BUSINESS CAR TESTUJE

SUBARU LEVORG

Michal Busta, foto autor a Subaru

Oveéreno

u Johna Hauglanda!

Subaru neni typickou flotilovou znackou. Zaujme vsak ty spolecnosti, které hledaji atypické, neotrelé
modely s vyspélou technikou a vysokymi zdstatkovymi hodnotami. Novy levorg se vyjimecné poved,
bodoval i v anketé auto roku. Subaru jsme dukladné provérili jak v béZzném provozu, tak na norském
testovacim polygonu Johna Hauglanda.

Subaru Levorg ma z celé modelové nabidky
nejlepsi predpoklady uspét ve firemnich
autoparcich. Jde o mimorddné povedené kom-
bi, které prekvapi vysokou uzitnou hodnotou
a zdroven pozitkem z jizdy. Suverénni podvo-
zek tak patti k tomu nejlepsimu, co je ve stred-
ni tfidé k dispozici. To mimochodem potvrdily
i nedévné testy v Norsku, na zasnézeném poly-
gonu rallyeové skoly Johna Hauglanda. Dal$im
stvrzenim uspéchu je treti misto v anketé Auto
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roku 2016. Nebyt handicapu v podobé omeze-
né nabidky motorizaci a prevodovek, aspiroval
by levorg na vitéze.

Levorg bodoval v anketé
Auto roku v CR 2016

Letosni auto roku v CR bylo v fadé ohledt
mimoradné vyrovnané. Setkali se tfi velice silni
soupefi (Skoda Superb, Opel Astra, Subaru Le-

vorg). Skoda Superb obhdjila prvenstvi, Subaru
Levorg se tretim mistem v nabité konkurenci
postaral o prekvapeni roku.

Treti pricka Subaru a dost vyrovnana pozice
s druhym Opelem Astra mohla byt pro leckoho
ptekvapenim. Pro odborné novinare je ale logic-
ka. Znacka Subaru je atraktivni pro svou origi-
nalni koncepci se symetrickym pohonem vsech
kol, skvelé jizdni vlastnosti a nevedni boxery.
Nové kombi stredni ttidy Levorg je originalité




Subaru Levorg jsme testovali také v Nor-
sku na zasnézeném polygonu pro rallyo-
vé jezdce

znacky vérné. Navic je zde jesté jedna dulezita
skute¢nost, a to ziejma podobnost s nekom-
promisni sportovni ikonou WRX STi. A nejde
jen o podobu vzhledovou, ale i technickou. Zé-
kladni parametry podvozku jsou totiz naprosto
stejné (rozvor 2650 mm, rozchody kol 1530 mm
vptedu a 1540mm vzadu). A podvozek levorgu
své kvality prokaze predev$im na $patnych ces-
tach. Stabilitou na nerovnostech v zatackach se
levorgu v tuto chvili nevyrovna zadny jiny kon-
kurent. Pravé pro technickou pribuznost s WRX
STI a pro vSestranné rodinné vyuziti karoserie
kombi Levorg v anketé Auto roku v CR tak zabo-
doval. A naopak, kdyby umél levorg nabidnout
ivznétové motory a rucné fazenou prevodovku,
bylo by jeho bodové skére jesté o poznani vyssi.

Haugland ma Subaru rad

v

Pro neékolik ceskych novinart ptipravilo
Subaru tfidenni testovaci jizdy v zasnézeném
Norsku. Kromé testovani posledni novinky,
modelu Levorg, byl k dispozici také outback,
XV, forester a nechybélo ani ostré WRX STI
obuté do pneumatik s hieby.

Povidani se skromnym a velmi srde¢nym
Johnem Hauglandem bylo velmi zajimavé,
zavzpominal na hvézdnou kariéru se Skodou
Motorsport, pohovoril o metodice vycviku
rallyovych jezdcti a pfiznal, Ze ke skodovce ma
dodnes vrely vztah a jezdi s ni rdd. V rodiné
jezdi také se Subaru a systém pohonu vSech kol
povazuje u této znacky za jeden z nejlépe fun-
gujicich. Hlavni devizou je podle ného skute¢-
nost ze tento automobilu propujcuje nezvykle
snadno predvidavé jizdni vlastnosti, coz je pii
jizdé na snéhu velkd vyhoda. To koneckoncti
potvrdili i Hauglandovi zkusebni jezdci a novi-
narim to mély dokazat i testovaci jizdy.

Mimoradné jizdni vlastnosti

V praxi ale dokaze maloktery uzivatel vyu-
zit sportovni geny podvozku, ktery je zdroven

inzerce
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Stejné jako u ostatnich Subaru, i levorg
nabizi seriditelny sklon zadnich opéradel

mimoradné komfortni. Dvé zcela protichudné
vlastnosti se podatilo idealné sladit. I pti jizde
po rozbitych silnicich je tlumeni nerovnosti
v podstaté bezchybné. Pokud razantné pridate
na tempu, zjistite, Ze podvozek jakoby neznal
hranic. Podrzi vas i v opravdu extrémnich si-
tuacich a ani zde neprijdete o snadno predvi-
datelné vlastnosti. Na nerovnostech neuskaku-
je a sedi doslova jako pfibity. V praxi tak nabizi
neskute¢né vysokou miru flexibility.

Predni ndprava pouziva vzpéry McPherson,
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Pod dnem jsou k dispozici dalsi objemné
tilozné prostory

Délka lozné plochy po sklopeni opéradel cini
vynikajicich 162 cm

zadni kola spocivaji na dvojitych pri¢nych
ramenech. Vysokou stabilitu a snadnou pred-
vidatelnost chovani vyrazné ovliviiuje propra-
covany staly pohon vsech kol nazyvany Sym-
metrical AWD. Systém aktivniho rozdélent
to¢ivého momentu ATS rozdéluje tocivy mo-
ment mezi napravy v zavislosti na aktudlnich
jizdnich podminkach.

Pouze s jednim motorem
a prevodovkou

Levorg bude coby automobil pro vyssi ma-
nagement firem handicapovin predev$im
absenci vznétového motoru. Na evropskych
trzich je tento model nabizen jen se zazeho-
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Ergonomie je vynikdjici rizeni nabizi
skvélou zpétnou vazbu
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vym preplnovanym boxerem 1.6/125 kW spo-
jenym s bezestupniovou prevodovkou. Motor
md primé vstfikovani a v nizkych otdckdach
disponuje nadpriimérnym tocivym momen-
tem. V rdmci testu jsme v kombinovaném
rezimu naméfili primérnou spotiebu 8,2
1/100 km, coz je na kombi této velikosti se sa-
mocinnou prevodovkou a s pohonem vsech
kol dobry vysledek. Pti ustalené rychlosti 90
km/h pocitejte se spotiebou 6,3 1/100 km,
pri délni¢ni rychlosti 130 km/h pak s 8,6
1/100 km, a podobnou spotfebu jsme name-
fili i v méstském provozu.

Na motor navazuje samocinna bezstupno-
va prevodovka Lineartronic, ktera pracuje se
Sesti virtudlnimi rychlostnimi stupni. V sa-
mocinném rezimu tato prevodovka prizpu-
sobuje svoji ¢innost ridi¢ové jizdnimu stylu,
od klidné az po sportovni jizdu. Lze ovSem
vyuzit také manudlni ,,fazeni“ pomoci ovla-
dact pod volantem. Neni bez zajimavos-
ti, ze si levorg poradi s brzdénymi privésy
o hmotnosti az 1500kg, coz je u modelu se
samocinnou prevodovkou v dané trideé jed-
na z nejvyssich hodnot. Ru¢né fazena prevo-
dovka v nabidce bohuzel zatim chybi.

Nové modely maji nizké
zustatkové hodnoty

Japonské automobily maji nadprimeérné
vysoké zistatkové hodnoty. Pokud zista-
neme u Subaru, tak napriklad forester md
jesté nepatrné vyssi ztistatkové hodnoty, nez
konkuren¢ni automobily od Volkswagenu ¢i
Fordu. Levorg je vsak vyjimkou. Respekti-
ve doplaci na skutecnost, ze se jednd o zce-
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la novy model, kde je predikce témér vzdy
o dost horsi, nez jaka po letech byva skutec-
nost. Krivky ztistatkovych hodnot proto bu-
dou u tohoto modelu stéle dlouho Zivé a bu-
dou se prizpusobovat opravdovému zdjmu
zdkaznikl na trhu ojetych vozidel.

Servisni intervaly po 15 000 km

Krat§i patndctitisicové servisni interva-
ly jsou u japonskych automobilti obecnou
nevyhodou. Po ujeti 210 000 km zakaznik
za servisni prohlidky zaplati 74 564 K¢, coz
je v priméru na jednu servisni prohlidku
5326 K¢.

Naopak podstatnou vyhodou soucasnych
boxert je skutec¢nost, ze Subaru zcela upusti-
lo od fement (vyjma modelu STT). Rozvody
véech motort tedy pohdani bezudrzbovy fe-
téz, stejné jako u bezestupnové prevodovky
CVT. To znatelné snizuje naklady spojené se
servisem a zvysuje spolehlivost.

Dalsi zajimavosti je skutecnost, ze chladici
kapalina motoru mé prvni vyménny interval
po 11 letech, nebo ujeti 220 000 km. Interval
druhé vymeény je zkracen presné o polovinu
(6 let nebo 120 000 km).

Vys$$i ceny dilii kompenzuje
vysoka spolehlivost

Toto jednoduché tvrzeni plati témeér
o vsech japonskych automobilech a zvlaste
o téch, které se jesté vyrabéji v Japonsku.
Ceny ndhradnich dilt jsou oproti evrop-
skym konkurentim vy$si tadové o 20 %,

vys$si je ale i jejich spolehlivost. Subaru je




v tomto ohledu spolecné s bezudrzbovym
pohonem vsech kol dobre zndmé. Jedinou
nakladovou polozkou je vymeéna oleje v di-
ferencialech. Vyména i s olejovou ndplni
stoji 815 K¢ a provadi se po ujeti 60 000 km.
A stejné jako pohon Symmetrical AWD je
spolehlivy i zbytek techniky. Pokud tedy
nedojde k poskozeni zptisobeném fidicem,
Ize na spolehlivosti jen vydélat. Firemni vo-

zidla jsou vétsinou havarijné pojisténa, a tak
ani v tomto ptipadé nejdou vyssi ceny dila
na vrub uzivatele, ale pojistovny. Ceny pojis-
téni se pritom néjak vyrazné nelisi od evrop-
skych znacek.

Vyrobce na levorg poskytuje zaruku 5 let
nebo 200 000km a dvanactiletou zaruku
na neprorezavéni karoserie a tfiletou zaru-
ku proti povrchové korozi. Soucésti pétileté
zaruky je také asistencni sluzba s platnosti
po celé Evropé.

CELKOVE HODNOCENI

KLADY ZAPORY

ZUSTATKOVE HODNOTY

SPOLECNOSTI EUROTAX
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Pocet ujetych km | Stari oot

30 000km 3 roky 49,50 %

90 000km 3 roky 46,00 %
150 000km 3 roky 41,30%
210 000km 3 roky 36,70 %

SUBARU LEVORG 1.6 GT
TECHNICKE UDAJE

Vpredu podélné ulozeny zaze-
hovy Ctyfvalcovy boxer pohanf
trvale vSechna kola. Zdvihovy

Jizdni viastnosti, celko- | Jen primérna spotre- Motor, objem 1600 cm?, vykon 125 kW
va radost z fizeni ba benzinu prevodovka | pii 4800-5600 1/min, togivy
Predvidavost a trakce  Brencevanttoveho moment 250va - 1800-4?00
el o R R e 1/1m|£m Samokcmna bezestuprio-
_— 8] prevodovky va prevodovka.
oy G v e a Vnéjsi rozmery (délka/sitka/vys-
ig""’g g‘.’eh“"‘lng;’}(’ Il’z‘ij”z‘v’:,‘;"}’ RfeP,l”OV“t’f}.’ Vysoka uzitna hodnota e ka) 4690/1780/1485mm, rozvor
k xe,rq e Siprtuty it shits Ly 2650 mm. Zavazadlovy prostor
ovanim 0,522/1,446 m?.
NAKLADY NA PROVOZ Pohotovostni/uzitecna hmot-
Orientacni provozni naklady pri tfiletém bezporuchovém provozu Hmotnosti aet j 6,0 51 kgxhrf“’t”oftv
2l gl o i ! e o i ) brzdéného/nebrzdéného privésu
Celkove naklady oviiviuje predevsim spotreba paliva, tedy jizdni styl fidice. Rozdiina nabidka 1500/750 k
pojisténi, ktera se mize znacné lisit podle velikosti vozového parku a podle nabidky konkrétni 9
pojistovny a naklady na pneuservis, ktery je ovliivnén predevsim cenou zvolené znacky pneu- Nejvétsi rychlost 210 km/h,
matiky, celkove naklady oviiviiuje v mensi mire. ; zrychleni z 0 na 100 km/h za 8,9
Vykony L ;
5 s, spotfeba paliva 8,3/6,1/6,9
Pocet km za 3 roky provozu (km) 30 000 90 000 150 000 210 000 /100 km.
Porizovaci cena vozu (K¢&) 759 000 759 000 759 000 759 000 CENA 759 000Ke
JEDNOTLIVE POLOZKY NAKLADU ZA 3 ROKY
Dalniéni znémka (K&) 4500 4500 4500 4500 CENY VYBRANYCH NAHRADNICH DiLU
= e % VCETNE DPH
Zéakonné pojisténi (K<) 16 500 16 600 16 500 16 600
S T S Nahradni dil Cena v K& s DPH
Havarijni pojisténi 2 (K¢&) 68 310 68 310 68 310 68 310
Predni brzdové kotouce 5130
Servisni prohlidky ¥ (K&) 13 859 30 438 51 141 74 564 (sada 2ks)
Pneuservis ¥ (K&) 13 800 13 800 29 500 41 500 Brzdové desky — predni 3000
Pohonné hmoty 9 (K&) 66 150 198 450 330 750 463 050 Eae
Ztrata hodnoty © (K¢) 383 205 409 860 445 533 480 447 ;eé'gési)'"o e 21 651
NAKLADY CELKEM
Predni levy svétlomet LED 25 806
Celkové néklady za 3 roky (K<) 566 414 741 858 946 234 1148 871 — kompletnf
Néklady na 1km (K&/km) 18,88 8,24 6,31 5,47 Zadni skupinova svitiina —
: 7322
kompletni
' Primérna cena z vice nabidek pojistoven. ]
2 Prumérna cena z vice nabidek pojiStoven pii spoluticasti 5 % (podle rozsahu spoluti¢asti a rizika odcizeni Predni nalrazmk 2 10 747
se roéni sazba pojisténi pohybuje v rozmezi 2,5 az 3,5 % z ceny automobilu). kompletni
9 Naklady na servisni prohlidky vychazeji z predepsaného intervalu vymeny spotiebniho materilu. Do cen Zadni naraznik —
nejsou zakalkulovany dal$i naklacly spojené s prirozenym opotiebenim vozidla kompletni 9981
(brzdove segmenty, kotouce, tlumice apod.). —
“ Néklady na pneuservis zahrnuji primérmou cenu za vyménu kol, zpocatku jednu sadu zimnich pneumatik Levé zpétne zrcatko, 18 942
zn. Nokian véetné ocelovych diskti kol. Od 90 000 km je zapoctena vZdy dalsi sada (letnich/zimnich) sklopne — kompletni
e Lewy predn blatnik 3333
9 Naklady na PHM vychazeji ze skuteéné spotreby paliva zmérené v ramci testu (8,2) I/100 km) a aktualni S Al

ceny benzinu (26,90 K¢/l) i nafty (26,00 Kc/).

9 Prognosticky stanovena hodnota spolecnosti EurotaxGLASS'S odpovida priméru soucasného vyvoje

automobilového trhu.

VNITRNi ROZMERY V MM

. vpredu / a 1460/1420/1510
Sitka interiéru v Urovni loktd/ramen/skel
vzadu /b 1420/1370/1480
Prostor pro nohy vpredu/vzadu (tzv. mira komfortu) / ¢ 1000/740
D/$/h lozné plochy bez sklopenych a se sklopenymi opéradly / d 1000/1020/440 a 1620/1020/440
Prostor nad prednim/zadnim sedakem / e 920/630
Viyska predniho/zadniho sedaku nad podiahou / f 290/300

NAMERENA SPOTREBA PALIVA

V RAMCI TESTU (L/100 KM)

Mésto/ P¥i ustale-
mimo né rychlosti Kombinovana
mésto 90/130 km/h

88/65 | 63/86 | 8,2
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