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Kluzké zasnézené traté jsou idealnim prostredim pro
testy riiznych systém( pohonu vSech kol. Subaru vzalo
do Norska vSechny své vozy vybavené systémem

Symmetrical AWD...
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ubaru od roku 1972 vyrobilo jiz

15 miliond vozii vybavenych

pohonem vSech kol. V lofiském

roce automobilka ozndmila pro-

dukci stejného poctu plochych
motor( boxer, které vyrabi od roku 1965.
Tim je ziejmé, Ze naprosta vétSina vozil
Subaru je jiz dlouhd desetileti vybavena
pohonem vSech kol. Na zasnézeném nor-
ském letisti Dagali jsme méli moznost vy-
zkouSet v praxi funkei rliznych systémii
pohonu Symmetrical AWD, jez jsou do-
stupné v Evropé.
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V8echny vozy Subaru vybavené pohonem
vSech kol maji spole¢nou zékladni koncep-
ci, jejiZ technické provedeni se ale liSi v z-
vislosti na konkrétnim typu a pouzité pre-
vodovce. Jde o spojeni podéIné uloZzeného
plochého motoru typu boxer s prevodov-
kou a symetricky usporadanym systémem
distribuce tocivého momentu ke kolim.
Tato symetricnost spociva hlavné ve stej-
nych délkach poloos na kazdé ndpravé,
coZ minimalizuje pnuti v celém systému.
Na konci prevodovky ma systém Symmet-
rical AWD rozvodovku (riizné konstrukéni
reSeni), z niz pokracuje hnaci sila kloubo-
vym hfidelem k zadni népravé a druhym
hfidelem, umisténym pod prevodovkou

Symetrické
usporadani pohonu
vsech kol je pro
Subaru typickeé.
Jednotlivé systémy
pouzivané znackou
Subaru se ale
funkcné lisi

Na jizdach Subaru
Snow Drive 2016
byly k dispozici
vSechny nabizené
typy znacky
Subaru, tedy

s vyjimkou kupé
BRZ se zadnim
pohonem...

(tedy symetricky k ose vozu), k prednimu
diferencidlu, situovanému mezi motorem
a spojkou nebo hydrodynamickym méni-
¢em. PouZité feSeni ma silné stranky v op-
timéalnim vyvazeni hnaciho fetézce v podél-
né ose vozu, vhodném rozloZeni hmotnosti
Ze tato koncepce redlné funguje, to se jiz
mnoho let projevuje v riiznych modelech
znacky Subaru, a to véetné zavodnich spe-
cill, jejichZ aktudlnim pokracovatelem je
ve standardni produkci sedan WRX STI.
Tento viiz ma v soucasnosti nejpropraco-
vanéjsi systém pohonu vSech kol své
znacky; je navrzeny nejen pro zajisténi ma-
ximdlni trakce, ale také pro posileni dyna-
mickych schopnosti. A pravé ty se nejlépe
projevuiji v praxi. Na pfipravené draze po-
kryté ujezdénym snéhem mame k dispozi-
ci automobily osazené pneumatikami No-
kian Hakkapeliitta R2 s hroty. WRX STl je
vybaveno trojici samosvornych diferencia-
I0. Vpredu pouziva diferencial se Sikmym
ozubenim, vzadu typu Torsen. Mezindpra-
vovy diferencidl je planetovy a doplnény
elektromagneticky ovladanou spojkou, re-
gulujici jeho svornost. Rozd€luje toCivy
moment mezi napravy v poméru 41:59
a Subaru jej oznacuje DGCD (Driver’s Con-
trol Centre Differential). Spojku fidi elekt-
ronika, ktera nabizi bud tfi automatické
rezimy (Auto-, Auto a Auto+), nebo manu-
alni nastaveni svornosti v Sesti krocich.
Znaménka plus a minus vyjadfuji intenzitu
svornosti, kterd se pohybuje od nuly do sta
procent a fidic ji méni po krocich o velikos-
ti 20 procent.

A rlizné nastaveni mezindpravového dife-
rencidlu jsou opravdu zndt. Na daném po-
vrchu je jednoznacné nejicinngjSi maxi-
mélni uzavfeni diferencidlu  (manudini
poloha, maximum +), v némZ se hnaci sila
rozdéluje mezi napravy v poméru 50:50.
Pohon v3ech kol tak Gi¢inné prenasi maxi-
mum sily na kola a automobil je pfipraven
projizdét zatacky smykem vSech Ctyr kol
a ve vyjezdech mifit presné tam, kam uka-
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zuji jeho predni kola. Pri jizdé na stejné
trati, ale s otevienym diferencidlem se
chovani WRX STI zméni. Automobil
ochotnéji nasleduje pohyby volantu v na-
jezdech do zatdcek a po pridani plynu ma
zadni Cést vétSi tendence k vyboceni. Ten-
to charakter jizdy je zabavngjsi, nicméné je
zZiejmé, Ze zadni kola v tomto nastaveni
a na tomto povrchu nejsou schopna pre-
néSet tolik tocivého momentu. Rovnomér-
néjsi rozdéleni hnaci sily mezi predni
a zadni ndpravu je v danych podminkach
efektivnéjSi. Kompromisem mezi obéma
uvedenymi extrémy je nastaveni v nékte-
rém z rezim{ Auto, jeZ do své Cinnosti bere
v livahu napfiklad i stacivost kolem svislé
0sy. Zjednodusené feceno v ném WRX STI
najizdi do zatacky s otevienym centralnim
diferencidlem DCCD a postupné jej pri ak-
celeraci zavira (viz graf). Systém pracuje
v soucinnosti s aktudlnimi jizdnimi pod-
minkami a ke své Cinnosti vyuziva i infor-
mace Cidel stabilizacniho systému (fungu-
je samoziejmeé i v situacich, kdy je systém
VDC vypnuty).

Na systémy pohonu v3ech kol u béznych
vozli se nekladou tak vysoké naroky, jako
v pripadé sportovniho typu WRX STI.
Subaru proto pro své ostatni modely pou-
ziva jednodussi verze pohonu Symmetri-
cal AWD. V Evropé nabizené automobily,
jeZ jsou vybavené bezestupiiovymi prevo-
dovkami CVT (Levorg, Outback, XV a Fo-
rester), maji pohon vSech kol feSeny po-
moci elektronicky ovladané vicelamelové
spojky, kterd reguluje mnoZstvi tocivého

momentu putujiciho ke kolim zadni na-
pravy. Po mechanické strance tedy jde
0 pripojitelny pohon vSech kol, nicméné
funkcné se chova jako trvaly pohon 4x4.
Napfiklad v typu Outback ¢i Levorg posild
spojka k zadnim kol(im vzdy minimélné 10
procent hnaci sily. Spojka se odpojuje
pouze v pfipadé intenzivniho brzdéni pfi
aktivaci systému ABS. Pomér rozdéleni
tocivého momentu se méni v zévislosti na
jizdnich podminkéch, a to az do (plného
sepnuti spojky, kdy dochdzi k rozdélovani
toGivého momentu v poméru 50:50 mezi
obé ndpravy. Tento stav se ¢asto v propa-
gacnich materidlech popisuje tak, Ze auto-
mobil je schopen prenést az 100 procent
hnaci sily bud pouze prednimi, nebo na-
opak zadnimi koly (v pripadé, Ze opacna
naprava je na dokonale kluzkém povrchu),
realita je vSak stéle stejnd — pIné uzavieni
a rozdéleni toCivého momentu v poméru
50:50.

Za volantem kombi Levorg na stejné draze
jako predtim s WRX STI bylo zfejmé, Ze
dany systém pohonu vSech kol nabizi hlav-
né ucinnost pfi akceleraci pfimym smé-
vice spoléhd na stabilizacni systém, ktery
nelze vypnout, ale je mozné jej pouze pre-
pnout do sportovniho rezimu. Pfi jizdé je
zndt, jak automobil méni rozdéleni hnaci
sily, ale vZdy je jasné citit, Ze systém hleda
optimalni pfilnavost a zejména bezpecnost
a stabilitu.

Podobné pisobily pfi fizeni také ostatni
typy s danym druhem pohonu vSech kol.

Subaru WRX STI
patfi k tém
automobiliim,

u nichz je vyuzivani
schopnosti

pohonu vSech kol
neobyéejnym
potésenim

Pohon vSech kol
typu WRX STI

ma automaticky

a manualni rezim
(oviadag vlevo),
ktery reguluje
(podle mapy
uprostied) éinnost
mezinapravového
diferencialu DCCD

(vpravo)

®)

# Brzdéni

® Niéjezd od zatacky
* Vrchol zatacky
® Vyjezd

Ty jsme zkou3eli na ndarocné terénni trati,
kde mély pod koly kombinaci bahna a roz-
moklého snéhu. V téchto podminkédch
bylo ziejmé, Ze funkéné jde skutecné o tr-
valé systémy 4x4, které neCekaji az na pro-
kluz prednich kol, ale zadni kola pomahaji
s pohybem neustale. SUV Forester spolu
s modelem Outback jsou navic vybavené
také rezimem X Mode, ktery upravuje cha-
rakteristiku plynového pedélu a Ginnost
stabilizacniho systému tak, aby Iépe vyho-
vovaly terénnim podminkam.

Vozy Subaru, vybavené manudinimi pre-
vodovkami (kombinuji se s motory 1.6i,
2.0i a 2.0D), pracuji s pohonem vSech kol,
jejz Ize i po mechanické strance oznacit
jako trvaly. Funkci rozvodovky mé na sta-
rosti mechanicky kuzelovy diferencial do-
plnény viskozni spojkou zajistujici funkci
automatického zavéru. Viskézni spojka pfi
rozdilné rychlosti otdceni kol predni a zad-
ni ndpravy omezi protaceni diferencidlu,
¢imZ vytvofi svorny dcinek zmenSuijici ve-
likost rozdilu rychlosti otdceni kol obou
naprav. Pfi jizdé pfimym smérem ¢ini roz-
déleni hnaci sily mezi napravy 50:50.
KdyZ byly v prodeji je$té modely Outback
a Legacy predchozi generace vybavené
plochym Sestivalcem 3,6 litru, jejich po-
hon v3ech kol byl tvofen planetovym dife-
rencidlem dopInénym elektronicky regulo-
vanou svornosti pomoci lamelové spojky.
Tento systém, oznacovany jako VTD (Vari-
able Torque Distribution), se v sou¢asnos-
ti montuje pouze do vybranych modelii na
japonském a americkém trhu. Il
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