JIZDNI DOJMY SUBARU SNOW DRIVE

VIS, JAK JSI PORAD RIKALA, ZE JSI NIKDY NEBYLA V NORSKU? MAME TADY SKVELOU NABIDKU NA
TESTOVANi VOZU ZNACKY SUBARU. TO SE TI BUDE LIiBIT!

Takhle néjak mé jedno Unorove rano privital muj séf a jesté k tomu
dodal: ,Kluci v redakci se jednoznacneé shodli, ze musis jet ty, mas
to od nas jako darek k narozeninam!” Darky se prece neodmitaji,
tak jsem souhlasila, a az teprve poté jsem obdrzela do rukou zvaci
dopis a bylo mi to hned jasné. Akce je na tfi dny, odlet v pondéli

v sedm hodin rano a hlavni vybavou ma byt nékolikavrstvé obleceni,
poradne boty, rukavice, Sala a ¢epice, nebot venkovni teplota nepre-
sahne -10°C.

Skupinu novinaru, Ucastnikl této akce, neslo v odletové hale
prehlédnout. V/ poloviné brezna, kdy uz vétsina z nas vytahla jarni
obleceni, tam stala parta lidi s kulichy na hlavach a v obleceni pfipo-
minajici polarniky. Ovéem nélada byla vyborné, a tak nas nechapavé

& &7 v
» &

*,

L]

3
w4 AN
41::"‘(\‘
» A
SN
SV .k::" .

i

4
A5 R

&, b
¥
i
T i A e
ittt W8 F

P et R

3
# 2

Al

" WA AR \
» .

FORESTER

JE PRO JizDU
NAROCNYM
TERENEM JAKO
STVORENY

pohledy kolemjdoucich nechavaly v klidu. Ja jsem se hlavné tésila
do letadla. Zazitek, kdy motory jedou na plny vykon a vas to pfi roz-
jezdu zatlaci do sedadla, to se prosté neomrzi.

Letiste Gardermoen v Oslu nas privitalo slunickem a azurovym
nebem bez mrackuy, a take tu na nas ¢eka flotila vozu Levorg, se
kterymi budeme celou dobu jezdit. Jsem docela rada, protoze kdyz
se k nam do redakce dostal tento automobil na test, okamzité si
ho zabavil kolega, zaryty subarista, a nikomu z nas nedal ani malou
Sanci se svézt. Nema cenu se rozepisovat o vzhledu a interiéru toho-
to vozu, i kdyz zrovna Levorg je docela sympatak. Subaru si malokdo
kupuje kvuli designu, jsou povestni svym fungujicim podvozkem
a vybornymi jizdnimi vlastnostmi. Ceka nas presun do vice nez tfi
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|'S RODINNYM VOZEM JAKO JE B3

LEVORG SE DA DOBRE
DRIFTOVAT

sta kilometrt vzdaleneho resortu, a tak budu mit ¢asu vic nez
dost osahat si, jak se s Levorgem jezdi.

Predné si musite uvédomit, ze nefidite spickové WRX STI, ale
rodinny viz, ktery ma hmotnost pfesahujici 1600 kilogramt a pod
kapotou preplhovany boxer o obsahu 1,6 litru a maximalnim vy-
konu 170 koni. Pokud se tedy smifite s timto faktem, zjistite, ze to
vlastné neni vibec Spatny automobil. Bezestupnova automaticka
prevodovka Lineartronic funguje bez problémdt a cisté. V Levorgu
mate na vybér ze dvou jizdnich rezimt - Intelligent a Sport. Ten
prvni bych mohla pfirovnat k rezimu Eco, jede poklidné a pfi fazeni
se snazi porad drzet konstantni hladinu otacek. Ovsem pokud
cheete pridat razantné plyn, tak stojite nohou na podlaze, otacky
vyleti nahoru, ale o citelném zrychleni tu nemuze byt rec. Pro sviz-
nejsi jizdu si radeji nastavte rezim Sport, ktery vas sice neosini
zavodnimi ambicemi, porad jedete s vozem kombi pohanénym 1,6
benzinovym motorem, ale reakce plynu jsou tu akcnéjsi a snad jen
pozor na lehkou nedotacivost vozu. Kazdopadné musim Levorga
pochvalit za Cistou stopu, se kterou jede i pfi vyssich rychlostech,
dobre se vede, podvozek skvele zehli veskeré nerovnosti, nehoupa
se, jednoduse jede komfortné a vy se v ném budete citit prijem-
né. Diky prevodovce, ktera se snazi drzet optimalni otacky, se
vase primerna spotfeba dostane na hodnotu kolem 8 1/100 km.
VJaponsku je tento viiz nabizen i se silnéjsim dvoulitrovym ben-
zinovym motorem a myslim si, ze to je presné to, co by z Levorga
razem udélalo nedostatkové zbozi na evropském trhu.

Vecer se dozvidame, ze adkoliv je u nas v Cechach snéhova
kalamita, tady v Norsku nas ceké slunecny den s teplotou kolem
10°C. Bohuzel horsi stranka této jindy prijemné zpravy je, ze kvuli
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nasi bezpecnosti nebudeme jezdit na zamrzlém jezere, ale na letisti

v Dagali. Tedy upfimné, vétsina novinart byla smutna, ale j&, protoze
jsem nemela nejmensi ponéti, co mé vlastné ceka, jsem to az tak srd-
ceryvne neprozivala. Rano si uzivam prejezd z hotelu na letisté, zasné-
zena krajina, nikde nikdo, sem tam potkate protijedouci vozidlo a ten
vsudypritomny klid. Naprosty balzam pro moji vé¢né uspéchanou dusi.
V/ rozverne naladé s Usmévem od ucha k uchu vystupuiji z vozu a na-
jednou slysim: ,Pékna holka, dame pivo?* Otacim se za hlasem a uz si
to ke mné mifi pan v letech. Nemam ani ponéti, kdo to vlastné vibec
je, ale okamzité jsme si padli do noty. Predstavil se jako John a pozval
nas do skolici mistnosti.

.Rad bych vas tu vSechny privital na Hauglandové zimni rallye
skole.” Coze? Haugland, John Haugland, ten legendarni jezdec, co jez-
dil pro Skodovku a za jejim volantem zvitézil v mnoha mezinarodnich
soutezich? My vazné budeme cely den trénovat v jedné z vyhlasenych
norskych rallye skol? Mam své kolegy v redakci rada a tak jim vsem
okamziteé posilam textovou zpravu: ,Je to tu fajn, slunicko, modra ob-
loha, budeme jezdit v rallye skole u nejakyho Hauglanda. Neznate B
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Jistota v pohybu
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JOHN HAUGLAND, BY VALY TOVARNi
JEZDEC TYMU SKODA MOTORSPORT

P ho?* Témer okamzité mi prisly od-
poveédi, bohuzel slusné vychovani mi
zakazuje jejich doslovnou interpretaci,
ale bylo z nich jasné, ze védi, o koho jde.
Jesté nez zacne samotny trénink,
dozvidame se, ze budeme rozdeleni do
péti skupin a kazda bude soucasne

pilovat néco jiného. Samozrejme vse s vozy Subaru. Doprovazet nas
budou ¢lenové Johnova tymu, mladi aktivni jezdci, vitézové neékolika
soutézi a to i na zahranic¢ni Urovni. John se ujima teoreticke pripravy,
na obrazcich nam nazorné ukazuje, jak jet spravnou zavodni stopou,
jak nejlépe projet zatacku, kdy je ten pravy okamzik pro pridani pine-
ho plynu a mnoho dalsich uzitecnych rad. Béhem tréninku zjistuji,

Ze je moji nespornou vyhodou bohata aktivni zkusenost s jizdou na
motocyklu. Nemusim vibec premyslet nad nejlepsi zavodni stopou,
tu mam prectenou okamzité, soustiedim se tedy pouze nad optimal-
nim prdjezdem zatacky.

Mam dalsi stésti, dostavam se do skupiny, ktera jako prvni
vyrazi na rallye okruh, ktery si mtzeme uzit, dokud je jeste zamrz-

Iy, nestoji na ném voda a poradné to klouze. Mozna pro vas bude
usmeévne, ze jezdime s vozy Levorg, ale pro trenink nékoho, kdo
nikdy nezavodil, to nebyl vibec spatny viz. Podiazovala jsem si
padly pod volantem, takze jsem jej vibec nepustila z rukou a mohla
jsem se hlavné soustredit na vyrovnavani smyku, kterych s kazdym
projetym kolem postupneé pribyvalo. Vadilo mi pouze to, ze se nedal
Uplné vypnout stabilizacni systém, a tak ackoliv jsem si nastavila
jizdni rezim Sport, porad mél pfi prajezdech v zatackach tendenci
zasahovat do fizeni. Po pul hodiné za¢inam dojizdet pany novinare
z nasi skupiny a panejo, ja uz ty pomalejsi i predjizdim.

To ve mné probouzi skrytou zavodnickou dusi a pak to prislo.
Dostavam smyk a dopoustim se zasadni chyby. Davam nohu z plynu,
brzdim a to mé roztaci jeste vic, uz to nedokazu volantem srov-
nat a letim z drahy ven. Nastésti je to jen do snehové pefiny. To je
nesporna vyhoda, tady kdyz nezvladnete néjaky manévr a vyhodi
vas to z okruhu ven, nic si neposkodite a neublizite si ani vy sami.
Béhem par vtefin mé vytahnou ze zaveje a ja mizu pokracovat
v krasojizdé dal. Jako bonus meé John usazuje do WRC STl s norskym
mistrem Peugeot Cupu, ktery se mnou proleti cely okruh rychlosti
blesku, jsem nadsena, vsechny zatacky ,klouzeme bokem*® a v tu
chvili uz touzim jenom umeét to take.

Jak zjistuji na dalsim stanovisti, neni to vibec, ale vibec
jednoduché. Mame jezdit dvermi napred po kruhu kolem dokola.

j JIZDNI DOJMY SUBARU SNOW DRIVE

FLOTILA TESTOVACICH
VOZU JAPONSKE
ZNACKY SUBARU

Dostavam nékolik teoretickych rad od zkusenych jezdcu, avsak ne-
dafi se mi to. Po dvaceti minutach zvladam pouze pul kruhu, a kdyz
dostavam moznost vratit se zpét na rallye okruh, nevaham ani vteri-
nu a mirim radéji tam.

Treti stanovisté je pro mé jednim z nejlehcich. Jezdime sla-
lom mezi kuzelkami, a jelikoz uz snih dost povolil, nijak zasadné to
neklouze, smyk se snaze zvlada, pujcuji si proto STl s manualnim
fazenim. Uzivam si jizdu s hieby, tuhé fizeni, presnou odezvu od
kol, konecné citim ten spravny zavodnicky adrenalin. Z WRC STI mé
dostanou jenom diky tomu, ze vyrazime s Forestry a XV do terenu.
Bahynko, vyjezdéné koleje se stojici vodou, vyjezdy do prudkych
kopcU, ostré sjizdéni dolti a razem zapominam na meé zavodnicke
choutky.

Bezpecnéji na mé pusobi robustnéjsi Forestr, pro jizdu si tedy
volim pravé tento vliz. Musim uznat, ze jakékoliv nerovnosti, vcetné
prejezdl pres balvany nebo prtjezdy hlubokou vodou, zvlada lehce
a vy se v jeho Utrobach citite bezpecné. Pri prudkych sjezdech
dolt pouzivam rezim X-mode, jehoz Ukolem je brzdit, ovladat plyn,
prevodovku i pohon véech kol bez mého pricineni. Pravda, chce to
dost sebezapreni sundat nohu z brzdy, kdyz hledite do smrtici jamy
a mate verit néjakému elektronickému pomocnikovi. Ale pokud to
prekonate, tak zjistite, ze je to vlastné prima zalezitost, nemusite
délat vlbec nic, pouze se soustredite na samotné fizeni a vedeni
vozu optimalni trasou.

Primarné je X-mode urcen pro sjezdy, ale ja jsem jej vyuzila i pfi
vyjezdu. Zkusila jsem si zastavit uprostfed kopce a chtéla se sama
rozjet, ale kola se mi tocila, podkluzovala a spi$ nez nahoru, jsem se
pomalu sunula dolt. Zapojila jsem tedy na pomoc tohoto pomocnika
a mile mé prekvapil, kdyz jsem se po lehkem seslapnuti plynového
pedalu plynule rozjela nahoru. Za mé tedy palec nahoru.

Den, doslova nabity emotivnimi zazitky z jizdy s vozy Subaru, se
neuprosné blizil ke svému konci a mé uz cekalo jen posledni stanovi-
Sté, spolecna vecere a prijemna debata s Johnem Hauglandem. Noe
je v plném proudu, nechce se mi spat, a tak svym koleglm oznamu-
ji, kde mé po zbytek vecera naleznou: ,Su v barul* 4




