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PolGAču.le
se nevydalo stejnou cestou jako Mitsubishi,  neza|eklo se norem EU a hrdě představi|o novou

generaci mode|u WRx sTl - dost možná nejlepší ostré Subaru v historii značky. Japonci totiŽ moc dobře vědí,
ikdyŽ STl není nejprodávanějším modelem znaěky, je to stavební kámen jej ich image už po něko|ik desítek
Abyste STl pochopili do detailů, musíte se posadit do starších mode|ů a potkat něko|ik jejich majite|ů.

model Subaru neni legendou, ale kultem!



d  uvedení  pos Iední
generace WRX STI jsem
sIyšeI někoI ik výtek
na je jí adresu.  Třeba,
Že vypadá jako Lancer
EVo X nebo, Že se s ním
nedá jezdi t  bokem jako

před tím. Krav ina '  Rovnou vám doporučujr
tyh|e nesmys|y nepos|ouchat.  Hned vám
vysvět|ím proč. S novou generací STl  jsem
jezdi|  uŽ něko| ikrát ,  a i  kdyŽ zrovna tady
nevidíte jízdu bokem, pusťte s i  posIední
dí| te|ev izního pořadu GaráŽ a mys|ím, že
vás přesvědčím o opaku. Subaru odved|o
špičkovou prác i '  Vykaš|aI i  se na kudr| inky
a p ipIaI i  deta i|y,  které na předchozím ST|
nefungovaly ideá|ně.

Profesorsky přesné průjezdy
Souh|asím s tím, Že dnes uŽ předchozí
ST| by|o Ž ivočišné, neurva|é, a|e zároveň
jízdně neurovnané" Brzdám scháze|a
j is tota a ostrý účinek,  řízení nevědě|o,
co znamená s|ovo přesnost  a podvozek
s karosér ií by|y i  p řes veškerou snahu má|o
tuhé. Pravdou je,  Že jezdi|o rozev|átým
sty|em na poŽádánÍ, a|e př i  jízdě na hraně
ř id iči  scházeIa to l ik  pot řebná j is tota.
Subaru se tak chyt ře soust řed iIo právě
na tyto čtyř i  part ie .  Motor s  převodovkou
necha| i  Japonci  beze změn a zača| i
od zák|adů, tedy zpevnění ce|ého Vozu pro
větší zpětnou vazbu.
A funguje to dokona|e.  Kdo zná většinu
generací,  stačí mu pár metrů na to,  aby
pozna| obrovskou změnu ve vo|antu.  ono
to v|astně hraje všechno dohromady.
Tuhost karosér ie e l iminující nák|ony a je jÍ
tUŽší spojení s nápravami,  které dosta|y
tužší uIoŽení.  Je to jako sk|ádanka, která
do sebe dokona|e zapadá a nakonec
z ní vyplívá intenz ivnější zpětná vazba
od oředních ko| '
Najednou př i  jízdé vnímám kaŽdou
nerovnost našich s i In ic ,  přesně vím,
po čem se ko|a pohybují a tím pádem
mohu i  p řesněj i  nasměrováVat WRX ST|
do zatáček. Je radost  ho říd i t .  A|e je to
srandovní,  protoŽe přesné řízení najednou
př ináší i  opačný efekt .  Rozdí| mezi  dvoj icí
posIedních generací v c i tu na voIantu
a zpětné vazbě je jako vypínač on-off  nebo
0. l  00.  U starého jsem nemě| v rukou dojem
rych|ost i ,  nedostávaI jsem téměř Žádné
informace o tom, co se děje s přednÍmi ko|y.
Nepřesné řízení mi dovo| i |o točit  voIantem
podobně jako nekvaI i tní voIantovou sadou
pro automobi lové hry na P|aystat ionu. Ted,
je tu najednou respekt z  rychlost i .  Vnímám
j i  a není jednoduché s i  na to zvyknout.
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,,Úplně mě STI dostávalo, jak.přesné dokáže nejen
na brzdách, ale i na volantu být. I za nepřízniuých

I<limatických podmÍnek, když podklad klouže,
ABS zbytečně nepulzuje do pedálu.,,



. |NTELIGENTN| SYSTEM s| DRIVE. KTERÝ S WRX ST|
UMoŽŇUJE KAZDoDENN| cEsToVANi ZA RoZUN,4NÉ PENiZE

' NEJNoVĚJŠÍ GENERACE SE DESIGNE|\4 VRACÍ
K ZAČATKU|\,,1' PŘ|Po|VÍNA sPEc|ÁLNí RA VERzE oD ST|

Zv|áště,  kdyŽ máte moŽnost přesedávat
ze starého do nového. UŽ se do zatáček
nepouštím jako smys|u zbavený. Všechno
je pIynuIejší.  Vypadá to pomalej i ,  aIe čas
ukazuje opak.  V novém ST| jsem rych|ejší.
DocházÍ tady k obrovské proměně vnímání
rychlost i .  Potvrzuje to napříkIad i  obyčejné
zrych|ení z 0 na l  00 km/h. 0bě pos|ední
generace by měly stovku dosáhnout
ve stejném čase. ReaI i ta je a|e j iná,  Nové
STl se př i  p ře řazenítoI ik nevzpíná a dokáŽe
být o pár deset inek rych|ejší '  Stejné dojmy
př icházejí i  od podvozku. JestI iŽe se to
staré v nájezdu ponořova|o a ve výjezdu
se z|ověstně ve sk|uzu posadi|o na vnější
zadnÍ koIo,  př iš|o mi to zatraceně efektní
i  rych|é' BohuŽel  neby|o.  Nové je tot iŽ
, , téměř, .  bez nákIonů. MůŽete jít  ost ře
na brzdy,  aIe přední část  se toI ik  neponoří.
V zatáčce se zase nenak|oní do boku, opře
se o pneumat iky a tím dovoluje jít  dříve
na p|yn.  Není to tak atrakt ivní,  a|e je to
rych|ejší.  A takh|e bych moh| pokračovat.
Jízda s novým ST|je k l idnější,  urovnanější
a máte ho pod větší kontro|ou.
Proměna chování je nej intenz ivnější,  kdyŽ
Vypnete stabiI iZac i  a zkusíte nové STl
dostat  za hranic i  o ř i Inavost i .  Jízda bokem
vás bude bavi t .  V Motor|andu v Bě|é pod
Bezdězem mám najetý jeden vracák,  kde
přesně vím, jak se chovaIa předchozí
generace.  TakŽe jak na tom bude ta nová?
Skvěle!  Funguje jako ska|pe|.  V nájezdu

|sem by| maximá|ně agres ivní a rych|ý.  Se|
jsem extrémně pozdě a neurva|e na brzdy.
P ře s to  j sem je  an i  j ednou  nezaskoč i | .
ABS  má  to t i Ž  i deá |ní  nas tavení .  Úp Ině
mě STl  dostávaIo,  jak přesné dokáŽe
nejen na brzdách,  aIe i  na voIantu být.
I  za nepříznivých k| imat ických podmínek,
kdyŽ podk|ad k|ouŽe, ABS zbytečně
nepu|zuje do pedá|u.  Brzdy se snaŽí vyuŽít
maximá|ního účinku a ochotně zarafnou
předek,  který se a le nepotápí,  takŽe se
nezvedá zadní část '  Úe inek brzd je výrazný,
pedá| má konečně dostatečný odpor
a mně se podař i |o v kaŽdém průjezdu tref i t
na mi| imetr  přesně brzdný bod. Pak uŽ
je stačiIo pust i t ,  ručkou Iehce pobídnout
zadek ke smyku a jít  na p|yn.  Nové ST|
ve vracáku opisovaIo kruŽnic i  jako kruŽítko
na tabuI i .  PokaŽdé. Zami lujete s i  ho pro tu
jeho přesnost .  S|ovo,  které se hodí jako
nej ideá|nější charakter is t ika pos lední
verze.  A to uŽ se nebudu ani  rozepisovat ,
jak v zadku cítÍte prác i  d i ferenc iá|u.  K l idně
s i  tam můŽete nechat automat ický reŽim
a stejně pojede čistým bokem. I  v téh|e
pasáŽi  je podstatně urovnanější neŽ starŠí
generace,  kterou byIo pot řeba honi t  ze
strany na stranu.

Design pořád kontroverzní
Da|ší  d i s ku tab i l n í  čás tÍ  j e  des i gn .  Byť  se
to nezdá,  ST| prošlo výraznou tvarovou
obměnou. Uvni t ř  i  vně.  A|e je to zase stejné'
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