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POKRACUJE

Subaru se nevydalo stejnou cestou jako Mitsubishi, nezaleklo se norem EU a hrdé predstavilo novou
- generaci modelu WRX STI — dost mozna nejlepsi ostré Subaru v historii znacky. Japonci totiz moc dobfe védi,
~ Ze i kdyz STI neni nejprodavanéjsim modelem znagéky, je to stavebni kamen jejich image uz po nékolik desitek

-

let. Abyste STI pochopili do detailli, musite se posadit do star§ich modeli a potkat nékolik jejich majitelu.
Rallyovy model Subaru neni legendou, ale kultem!




d uvedeni posledni
generace WRX STl jsem
slySel nékolik vytek
na jeji adresu. Treba,
Ze vypada jako Lancer
EVO X nebo, Ze se s nim
neda jezdit bokem jako
pred tim. Kravina. Rovnou vam doporucuji
tyhle nesmysly neposlouchat. Hned vam
vysvétlim pro¢. S novou generaci STl jsem
jezdil uz nékolikrat, a i kdyz zrovna tady
nevidite jizdu bokem, pustte si posledni
dil televizniho pofadu Garaz a myslim, ze
vas presvéd¢im o opaku. Subaru odvedlo
Spickovou praci. Vykaslali se na kudrlinky
a piplali detaily, které na prfedchozim STI
nefungovaly idealné.

Profesorsky presné prijezdy

Souhlasim s tim, Ze dnes uz predchozi
STI bylo Zivoc¢isné, neurvalé, ale zaroven
jizdné neurovnané. Brzdam schazela
jistota a ostry ucinek, fizeni nevédélo,
co znamena slovo presnost a podvozek
s karosérii byly i pres veSkerou snahu malo
tuhé. Pravdou je, Ze jezdilo rozevlatym
stylem na pozadani, ale pfi jizdé na hrané
fidi€i schazela tolik potiebna jistota.
Subaru se tak chytie soustiedilo pravé
na tyto Ctyfi partie. Motor s prevodovkou
nechali Japonci beze zmén a zacali
od zakladd, tedy zpevnéni celého vozu pro
veétsi zpétnou vazbu.

A funguje to dokonale. Kdo zna vétsinu
generaci, staci mu par metrd na to, aby
poznal obrovskou zménu ve volantu. Ono
to vlastné hraje vsechno dohromady.
Tuhost karosérie eliminujici naklony a jeji
tuzsi spojeni s napravami, které dostaly
tuzsi ulozeni. Je to jako skladanka, ktera
do sebe dokonale zapadd a nakonec
z ni vyplivd intenzivnéjsi zpétna vazba
od prednich kol.

Najednou pfi jizdé vnimam kazdou
nerovnost nasich silnic, presné vim,
po ¢em se kola pohybuji a tim padem
mohu i presnéji nasmérovavat WRX STI
do zatacek. Je radost ho ridit. Ale je to
srandovni, protoze presné fizeni najednou
pfinasi i opacny efekt. Rozdil mezi dvojici
poslednich generaci v citu na volantu
a zpétné vazbé je jako vypinac on-off nebo
0-100. U starého jsem nemél v rukou dojem
rychlosti, nedostaval jsem témér zadné
informace o tom, co se déje s prednimi koly.
Nepresné fizeni mi dovolilo tocit volantem
podobné jako nekvalitni volantovou sadou
pro automobilové hry na Playstationu. Ted
je tu najednou respekt z rychlosti. Vnimam
ji @ neni jednoduché si na to zvyknout.
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.UpIné mé STI dostivalo, jak presné dokiZe nejen
na brzdach, ale i na volantu byt. I za nepriznivych
klimatickych podminek, kdyz podklad klouze,
ABS zbyteéné nepulzuje do pedalu.”

Impreza STI
Wagon a Vitek

K Subaru mé privedlo
Honzovo modré GT.
Na svém kombi nej-
vice miluji nastaveni
stfedového diffu
ve prospéch zadi
(35/65). V karose-

rii kombi je v driftu
naprosto citelné
a s jistotou jde vzdy
napred zadkem. To
u GT nebylo nikdy
jisté. Hlavné obdivuju
napad japonského
vyrobce vyrabét verzi
STI II jako ,prakticky,
rodinny kombik™!

Impreza GT
a Honza

Na gétécku mé nej
vice fascinuje kras
tah turba v otackac
pocit jistoty v zatac
kach a Zzenu, co m
naviguje v natackac
Naopak mé stve, 2
nemam dost ¢asu
sedét za volantem
a jezdit s dobrymi
kamarady Subarist
na skveélé akce. Pa
Zze mi slabne zrak
a jiskra v plivodnic
reflektorech, ¢imz
se nocni jizda stav:
ponékud temnou.




INTELIGENTNI SYSTEM SI DRIVE, KTERY S WRX STI
UMOZNUJE KAZDODENNI CESTOVANi ZA ROZUMNE PENIZE.

NEJNOVEJSI GENERACE SE DESIGNEM VRACIH
K ZACATKUM. PRIPOMINA SPECIALNI RA VERZE OD STI.

Zvlasté, kdyz mate moznost presedavat
ze starého do nového. Uz se do zatacek
nepoustim jako smyslu zbaveny. VSechno
je plynulejsi. Vypada to pomaleji, ale cas
ukazuje opak. V novém STI jsem rychlejsi.
Dochézi tady k obrovské proméné vnimani
rychlosti. Potvrzuje to napriklad i obycejné
zrychleni z 0 na 100 km/h. Obé posledni
generace by mély stovku dosahnout
ve stejném cCase. Realita je ale jina. Nové
STl se pri prerazeni tolik nevzpina a dokaze
byt o par desetinek rychlejsi. Stejné dojmy
prichazeji i od podvozku. Jestlize se to
staré v ndjezdu ponorovalo a ve vyjezdu
se zlovéstné ve skluzu posadilo na vnéjsi
zadni kolo, pfislo mi to zatracené efektni
i rychlé. Bohuzel nebylo. Nové je totiz
JLémeér” bez naklonll. Muzete jit ostre
na brzdy, ale predni ¢ast se tolik neponofi.
V zatacce se zase nenakloni do boku, opre
se o pneumatiky a tim dovoluje jit dfive
na plyn. Neni to tak atraktivni, ale je to
rychlejsi. A takhle bych mohl pokracovat.
Jizda s novym STI je klidnéjsi, urovnanéjsi
a mate ho pod vétsi kontrolou.

Proména chovani je nejintenzivnéjsi, kdyz
vypnete stabilizaci a zkusite nové STI
dostat za hranici prilnavosti. Jizda bokem
vas bude bavit. V Motorlandu v Bélé pod
Bezdézem mam najety jeden vracak, kde
presné vim, jak se chovala predchozi
generace. Takze jak na tom bude ta nova?
Skvéle! Funguje jako skalpel. V najezdu

’

jsem byl maximalné agresivni a rychly. Sel
jsem extrémné pozdé a neurvale na brzdy.
Presto jsem je ani jednou nezaskocil.
ABS ma totiz idealni nastaveni. Uplné
mé STl dostavalo, jak presné dokaze
nejen na brzdach, ale i na volantu byt.
| za nepriznivych klimatickych podminek,
kdyz podklad klouZze, ABS zbytecné
nepulzuje do pedalu. Brzdy se snazi vyuzit
maximalniho Gc¢inku a ochotné zarafnou
predek, ktery se ale nepotapi, takze se
nezveda zadni éast. UGinek brzd je vyrazny,
peddl ma konecné dostatecny odpor
a mné se podarilo v kazdém prlijezdu trefit
na milimetr presné brzdny bod. Pak uz
je stacilo pustit, ruckou lehce pobidnout
zadek ke smyku a jit na plyn. Nové STI
ve vracaku opisovalo kruznici jako kruzitko
na tabuli. Pokazdé. Zamilujete si ho pro tu
jeho presnost. Slovo, které se hodi jako
nejidealnéjsi  charakteristika posledni
verze. A to uz se nebudu ani rozepisovat,
jak v zadku citite praci diferencialu. Klidné
si tam muzete nechat automaticky rezim
a stejné pojede Cistym bokem. | v téhle
pasazi je podstatné urovnanéjsi nez starsi
generace, kterou bylo potfeba honit ze
strany na stranu.

Design porad kontroverzni

Dalsi diskutabilni ¢asti je design. Byt se
to nezda, STI proslo vyraznou tvarovou
obmeénou. Uvnitiivné. Ale je to zase stejné.
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