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15 miliénd boxert Stajf v boji o titul mistra Evropy




SUBARU
FINANCE

SUBARU Forester 2.0i
Active 6MT
jiz od 7 817 K€ mesicnél

Doprejte si jistotu za kazdé situace,
bezpecnost, uvolnéni a pohodu, které mize
nabidnout jediné vz SUBARU Forester. Diky
Subaru Finance navic s nizkymi mési¢nimi
splatkami, které nezatiZi vas rodinny rozpocet.

Jednou jste dole, jednou nahore.
S nami zvladnete oboji.

Vitejte v

¢ UniCredit

Leasing

Reprezentativni priklad Subaru FREE PCP: Model SUBARU Forester 2,0i ziskate za téchto podminek: pofizovaci cena v¢. DPH: 699 000 K¢, vyse Gvéru: 419400 K&, ¢ast kupni ceny hrazena klientem: 279 600 K¢, Grokova sazba: 1,89 %,
RPSN: 11,6 %, 1.—47. mésicni splatka Gveru: 4826 K¢, 48. splatka Overu: 216 688 K¢, 1.—48. splatka pojisténi: HAV 2 324 K¢, POV 667 K¢, poplatek za poskytnuti Gvéru: 6291 K¢, celkova Castka k uhrazeni: 593 369 K¢, délka Gvéru: 4 roky.
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zékaznikl. Svéd¢i o ni spontanni vypovédi fanouskl

na naSem Facebooku i rozhovory s dvéma nadSenymi
»Subaristy“, FrantiSkem Zehnalem, dékanem a fararem
v Rymarové, a top manaZerem jednoho z nejvétsich ces-
kych podnikti v oboru bednici techniky DOKA, Karlem
Novotnym. Vymluvny je i tradi¢ni
referat o podzimnim srazu fanklu-
bu Subaru nebo reportaz o odvaze
¢eskych nad$enci na dvou expe-
dicich za volanty Forestru do di-

jeho obsahu je novy model Levorg, pravé uvadény na cesky trh. vukrasnych rumunskych hor ¢i

Dozvite se zajimavosti o jeho ,genech, o zékulisi jeho vyvoje, vypraveé jiné party na legendarni

a v dikladném velkém testu se doctete, jak se konstruktértim Suba- | severni smycku Niirburgringu.
ru povedl. Chvile, kdy se Levorg KdyZ se generdlni manazer

stava obohacujici novinkou nasi vyvoje produktl Subaru Yasunori
modelové fady, bych rad vyuZil Kumagai poustél do naro¢ného
ke strucné charakteristice soucasné | projektu inovativniho kombiku, ktery by slucoval tradic-
situace Subaru ve svété i u nas. né protichidné sportovni a cestovni vlastnosti vozu, ne-
: I'.."FII"‘-I_' Subaru disledné spéje za na- bylo jesté rozhodnuto, zda se budouci vysledek jeho usili
Rl 1 plnénim vizi, formulovanych bude nabizet i v Evropé. Ackoliv strategie Fuji Heavy
—— materskym koncernem Fuji Heavy | Industries veli Subaru akcentovat v Evropé predevsim
Industries v programu 6 iniciativ své SUV modely, nové analyzy i poZadavky evropskych
k posileni znacky ,,Prominence dovozcl ukazaly, Ze bude dobré dal vyuzivat slavné
2020“: m zavazek zachovat zakladni vlastnosti SUBARU, vykon sportovni tradice znacky a nezapominat na sportovnéji
a jizdni vlastnosti m stat se znackou ¢islo 1 v celkové bezpecnosti zamérlené zdkazniky. A tak tedy mame moznost nabid-
»Bezpecnost pro vSechny“ m zdlraznit novy Subaru osobity design nout model Levorg i u nds. Nepochybneé vas nadchne.
vytvoreny s konceptem ,,Dynamika & Solidnost“ m byt ve Spic¢ce A srdce vSech sportovné zaloZenych subaristt potési
jak ve spalovacich motorech, tak v elektrifikaci vozidel s ohledem inas3e ¢lanky o sportovnich uspésich posaddek Subaru:
na ekologicky privétivé technologie m byt dGvéryhodnou znackou, dalsi start dvaactyricetiletého Subaru Leona Coupé
kterd naplnuje o¢ekavani zakaznikd, jak v kvalité, tak v poprodejni | na slavné rallye La Carrera Panamericana v Mexiku, kde
péc¢im a budovat silné pouto se zdkazniky pomoci takové komuni- posédka Vojtéch Stajf-Vladimir Zelinka po lotiské vele-
kace, kterd bude ddle vylepSovat a napliiovat mySlenku ,,Radost Uspésné premiéie obhajovala vitézstvi ve tridé Historica
a klid v dusi“. A+, stateny boj AleSe Plichty a jeho Imprezy v narod-

To znacce prindsi v globalnim méfitku uz nékolik let za sebou nim Sampionétu divize TouringAutocross, korunovany
zietelny rist prodeji, z ¢ehoZ samoziejmé plyne potieba zvySovat bronzovou prickou v celoro¢ni bilanci, uspéchy nékolika
objem i tempo vyroby. tymi Subaru v Cele s mladym Vaclavem Kopackem

UZ na jare, na Autosalénu v Zenevé, oslavila dosaZeni mety a jeho slicnou partnerkou Barborou Rendlovou v kate-
15 miliéna vyrobenych plochych motord Subaru boxer. K tomuto gorii produkénich vozfi v MMCR,

jedine¢nému fenoménu Subaru se vracime v dneSnim ¢isle naSeho | i,last, but not least“ vykony po-
magazinu rozsahlym samostatnym ¢lankem. V roce 2014 dosahla sadky Stajf-Rajnoha na tratich

produkce vozi rekordnich témér 900 tisic. Letos je nakroceno letoSniho evropského Sampio-

k dal$imu navySeni tohoto ¢isla. Klicovy severoamericky trh, kde natu v rallye, kde pied Stajfovym
nachdzi svého majitele bezmala dvé tfetiny vSech vyrobenych odletem do Mexika vedla kategorii
wSestihvézdickovych® vozd, rostl v prvnich osmi mésicich 2015 ERC2. O tom, zda se ji podafi zis-

o0 neceld 4%. Subaru tu ale v tomto obdobi prodalo svych vozlio cca | kat titul mistr Evropy, rozhodne
12% vice. A ikdyZ se v Evropé realizuje objemoveé asi jen desetina posledni zdvod Sampiondtu, ktery

prodeji ve srovnani s gigantickym severoamerickym trhem, i tady se jede ve Svycarsku aZ po uzé-
je porovnani 14% nartstu prodejii vozl Subaru s celkovym ristem | vérce Subaru magazinu. Drzme
trhu ve vysi necelych 9% rozhodné povzbudivé. A v této souvislosti | palce!

se jisté ptate, jak se da¥i znacce Subaru v CR? Za viechno hovori Na zavér vam chci doporucit dvoustranu 34-35. Na té
fakt, Ze jsme museli ptehodnotit planovana ¢isla a misto pivodné s trochou nadsazky shrnujeme do prehledného Desatera
uvazovaného zvyseni prodeji o 5% oproti roku 2014, vime uz dnes, | divody, proc jsou subaristé lepsi a Stastnéjsi ridici, nez
Ze dosdhneme narutstu desetiprocentniho. 950 prodanych voz uzivatelé vozu jinych znacek.

je uz pomérné blizko k v minulosti dvakrat pfekonané hranici

1000 kusi a zda se, Ze si pro pfisti rok budeme moci troufnout Aby to ve vrcholné ,subarusezéné“ nadchdazejiciho W

do pladnu tuto metu zanést. podzimu a zimy platilo i o vas srde¢né preje M
Je to ovSem hodné ambiciézni plan. Odvazuji se na néj pomyslet

také proto, Ze se mohu opFit o nadSeni, vstficnost a precizni praci vas Petr Neuman

nasich autorizovanych partnerd i mimofradnou loajalitu nasich feditel Subaru CR [L
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EiZazijte Subaru! —

Subaru neni znacka nalesténych autosalonil a faleSnych
plakdtil. Je to znacka uprimnd a primocard, kterd se neboji
kontaktu se skutecnym svétem, ndstrahami bldtivych nebo
zledovatélych cest. I proto uz témér dva roky pravidelné
bereme nase auta za zaZitky na zajimavd a neobvykla mista,
abychom sobé i vam predvedli, co vSechno doopravdy umi.
A abychom se tvdrii v tvdr setkavali s vami, naSimi pfiznivci.
Jsme na to hrdi a pravé tomuto pristupu odpovidd i novd
podoba stranek www.zazijsubaru.cz.

S vytvarenim vlastniho automobilového
obsahu pro fanousky Subaru jsme poprvé
zacali na Facebooku. A to zplisobem, na jaky
si netroufla Zadn4 jind automobilova znacka

v Cesku. Na na$em profilu www.facebook. Nase
com/SUBARU.CZE jsme jiZ publikovali de- .,

sitky galerii a stovky fotek z lom1, dold, lesq, komunitni
polnich cest, horskych silnic, zdvodnich okru- A

ht i typickych Ceskych vesnic a okresek. Po- Str?pka

kud nés sledujete, vite, Ze se pfi tom nebojime Zazl) subaru.cz

dat autim opravdu do téla. A protoZe Subaru
je Subaru, za celou tu dobu néas potkala pouze
jedna praskla pneumatika ©.

V rdmci téchto aktivit vznikla i fada fas-
cinujicich videi. Spolu s Autodromem Most
jsme napriklad pomohli zaloZit vyzvu Most
Challenge a Vojta Stajf svym dnes jiZ legendar-
nim pokusem pokofil severocesky okruh pod
dvé minuty. A to nejen bokem napied ve WRX
STI, ale hlavné asfalt neasfalt ve Foresteru XT,
ktery prohanél kacirkem témér dvousetkilo-
metrovou rychlosti.

ProtoZe Facebook neni pro kazdého a mé sva
specifika, radi bychom dosah téchto aktivit
roz$irili také na web zazijsubaru.cz. Pokud
stejné jako my Zijete Subaru, najdete zde
pravidelny piisun fotek a videi ze vSech na-
Sich dobrodruzstvi, €lanky vénované historii
znacky nebo zajimavé kousky z garazi ces-
kych majiteld. Chybét samoziejmé nebudou
ani rychlé zpravy o modelovych novinkach,
sportovnich uspésich a chystanych akcich.
Obcas se ndm nékterd fotka obzvlast
povede, a tak pribude také nové sekce
s obrazky ke stazeni ve vysokém rozliSeni.
Stranky budeme postupné dal rozsifovat
a nasim cilem je vytvorit misto, kde se budou
vsichni subardci délit o fotky ze svych zazitkd
a zajimavé pribé&hy. ProtoZe véfime, Ze ridi-
¢lm nasi znacky nejde jen o presun z bodu
A do bodu B, ale o to, intenzivné proZivat fakt,
Ze za volantem Subaru isama cestajecil. =

nabira druhy
dech




6 susAnumagazin | AUTOSHOW

Frankfurt: konkurence zbroji,

Subaru je pripraveno

V tradi¢nim terminu na rozhrani léta
a podzimu, ktery v sudych letech patii
PariZi a v lichych Frankfurtu nad
Mohanem, se letos v hlavnim mésté
evropského financniho svéta konal
uz 66. ro¢nik IAA (Internationale
Automobil Ausstellung). Ve svétlech
reflektort frankfurtského vystavisté
se samozrejmé blyskaly i vozy
automobilky Subaru, kterd patii
mezi tradicni ucastniky této
prestizni akce. Jednou z ndpadnych
charakteristik letosni prehlidky byl
fakt, Ze mezi podzimnimi novinkami
automobilovych vyrobcii z celého
svéta prevaZovaly sportovné uZitkové
modely. Re¢eno s mirnou nadsdzkou
— jakoby se automobilky rozhodly
nardz vzit utokem segment, v némz
md Subaru své tradi¢ni, pevné

a respektované misto.

TEXT A FOTO: MICHAL SAFRANEK (FRANKFURT)

Zavodni specidl WRX STINBR
Challenge budil uznalé .

emoce na Nirburgringu i na f
frankfurtské Autoshow ™. |

Stanek Subaru se ve Frankfurtu tentokrat
nesl ve znameni bezpecnosti, motoristické-
ho sportu a novinek vyrobniho programu.
V rozsahlé expozici bylo nejvice prostoru
vénovano novému modelu Levorg, ktery
se premiérové predstavil uz navstévnikim
leto$niho autosalonu v Zenevé. Moderni
kompaktni kombi, postavené na zdkladech
sedanu WRX STI, zamifilo pfimo z vystavni-

Novy model Levorg pravé
dorazil z prehlidkovych pédii
i na cesky trh

ho mola frankfurtské autopfehlidky k prv-
nim zdkaznikim. Kolega Petr Hanke pro vas
novy model otestoval a sviij ndzor prezentuje
na stranach 8-13. A ackoliv oficidlni uvedeni
modelu Levorg na €esky trh pfedchézelo
uzaveérce naseho ¢asopisu jen o dva tydny,
muzeme s uspokojenim konstatovat, Ze prvni
ohlasy odbornikd i zdkaznikd jsou vesmeés
stejné nadSené.



Radostnd oslava: Dvacaté
»narozeniny” modelu Outback

Své uspéchy v motoristickém sportu Subaru
ve Frankfurtu prezentovalo zdvodnim speci-
alem WRX STI NBR Challenge, ktery ve tfidé
SP3T pro prepliiované motory s objemem
do dvou litrt zcela ovladl leto$ni ¢tyfiadva-
cetihodinovku na legenddrnim Niirburgrin-
gu. Podrobnosti o zdvodé si mlZete piecist
na strankéch 20 a 26.

Na rozptlené maketé kombi Outback, jejiz
péatou generaci letos Subaru oslavilo dvaceti-
leté vyroc¢i modelu, se mohli navstévnici de-
tailné seznamit s dvoulitrovym turbodieselem
typu Boxer, osvédCenym pohonem Symme-
trical AWD a pevnou konstrukei karosérie.
Svoji mimotadnou vyspélost Subaru ukazalo
ina modelu $pickového bezpecnostniho systé-
mu EyeSight, ktery je vybaven technologiemi
pro podporu fizeni a pfedchdzeni nehoddm.
Ostatné, némecky Auto Motor und Sport
v Cervnu provéfoval u¢innost systémd, které
maji zabranit kolizi s chodcem, ktery znenada-
ni vstoupil do cesty pfimo pfed auto. Automa-
tické brzdové systémy funguji na podobném
principu, kdy kamera snimé prostor pred
vozem a jakmile zaznamena nahlou prekaz-
ku, automaticky zac¢ne brzdit, to vSe vétSinou
do 30 az 50 km/h v z4vislosti na vyrobci.

Novindrfi z némeckého magazinu Auto,
Motor und Sport obétovali jednu figurinu
a Sestici vozll a nazivo vyzkouseli, ktery sys-
tém funguje nejlépe.

Vitézem testu, ve kterém méli byt stejné
uspésni vsichni, se stal SUBARU EyeSight
v modelu Outback, ktery jako jediny zvladl
zastavit pied figurinou chodce (a nezpisobit
tak pripadné zranéni).

ouUTBACK

= B

Ani BRZ, jedina
zadokolka mezi mnoha
modely s kultovnim -,
pohonem na vSechna -
kola, se jinak nevymyka =
zakladni charakteristice
jizdnich pocit
za volantem Subaru: €ira

EERERGE

Shrnuto a podtrZeno:
Subaru bez velkych gest
pripomnélo i ve Frankfurtu
svétu, Ze své jedinecné
zkuSenosti a unikatni
technologie dokaze
zirocovat v produkci vozi,
které nabizeji vyjimecnou
radost z jizdy. A diky tomu
se Subaru neleka ani
frontalni ofenzivy mnoha
znacek do oblasti SUV, ktera
charakterizovala letoSni
Frankfurt.

V expozici nechybél
modernizovany
Forester ani ostatni
modely souc¢asného
vyrobniho programu
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Nepustivasr -

Jsou auta, ktera v némeckych testech ziskavaji maximalni

TEXT: PETR HANKE, FOTO: MARTIN SZNAPKA
|

pocty bodii ¢i hvezdicek. VSe maji dokonale podle prirucky,
nebo lépe receno, presné nastavené na dand hodnotict
kritéria. OK, pro lidi, kterym auta nic nerikaji, to miiZe

byt voditko k dobré priimérnosti. Subaru Levorg ale

tohle neuznava. I kdyz je to univerzalni a praktické auto,
je naprosto senzacni v parametrech, které nezapisete

do tabulek. MiiZete je vycist pouze z tismévu na tvdrich
lidi, kteri jej ridi, nebo prosté z toho, Ze z néj nebudete chtit

vystoupit.

Celému svétu, a Evropu nevyjimaje, vlidne
trend crossoverd a vozti SUV. Subaru patfi
k jejich prukopniktim, vzdyt je ma v podobé
modeld Outback a Forester v nabidce jiZ
vice neZ dvacet let. Presto ale stdle existuje
skupina lidi, ktera tyto zvySené a bezpochyby
univerzalni automobily nevyzaduje. Pravé
této skupiné se po vyrazeni modelu Legacy
z evropské nabidky Subaru zna¢né zmensil
vybér. K dispozici zbyly prakticky vyhradné
sportovni modely WRX STI a BRZ. Nic pro
toho, kdo ma tfeba rodinu, surf nebo jizdni
kolo.

KOMB \% O K NEMU PATR
Zatimco ostatni modely znacky Subaru, snad
s vyjimkou Foresteru, mifi ponékud stranou
hlavnich segment, u novinky Levorg tomu
tak neni. S délkou 4,7 metru stoji presné
na pomezi klasickych kombi niZsi stredni
a stredni tfidy, tedy poblizZ jednoho z nejobli-
benéjsich segmentd na evropském trhu. Le-
vorg svoji velikosti pfrimo navazuje na ¢tvrtou
generaci modelu Legacy, ale o tom podrobnéji

piSeme v nasledujicim ¢lanku. Subaru pri
navrhovéani Levorgu myslelo snad na kazdy
detail. Napriklad u zadnich sedadel je mozné
meénit jejich sklon, 1ze je také sklapét primo
ze zavazadlového prostoru pomoci tlacitek.
Nechybi ani moznost uloZit kryci roletu pod
podlahu kufru, kterd je u Subaru zndma snad
uz dvacet let, ale jiné znacky na ni prichdzeji
az v poslednich letech. Zkratka z pohledu
prakti¢nosti nebo velikosti prostoru v zadni
Casti je Levorg jednim z nejlépe postavenych
vozl danych rozmeéru.

Prekvapeni nastava také v predni ¢asti
interiéru. Dvojice vySe postavenych verzi je
vybavena senzacnimi sportovnimi sedadly.
Jsou umisténa tak akorat nad podlahou,
takZe se v nich ani nelezi jako v kupé BRZ, ale
soucasné se nesedi tak vzprimené, jako treba
ve Foresteru. Zkréatka prijemnéa a pohodlna
pozice, v niZ bez problému vydrZite i néko-
lik hodin, tfeba nez dojedete na sjezdovku
ve francouzskych Alpach. Pristrojova deska je
prvni véci, kterd naznacuje spojitost s mode-
lem WRX STI. Jeji rozvrZeni je shodné, Levorg




je ale vytiibenéjsi a pouZziva elegantnéjsi
materidly a ¢alounéni. Zajimavé je napriklad
modré prosivani pouzité na sedadlech, dver-
nich vyplnich nebo tfeba na Stitku pristro-
ji. Zaujme také feseni sttedového panelu

s integrovanymi radii nebo navigaci, které
vyuZzivaji dotykové spinace, umisténé v jedno-
lité cerné ploSe. Uvniti ma ridic i spolujezdec
dostatek uloznych a odkladacich prostord,
takZe i v tomto ohledu plni Levorg vSechny
moderni ndroky na rodinny automobil.

SUBARU LEVORG 1.6 DIT LINEARTRONIC

Motor plochy zaZehovy ¢tyfvalec, 1600 cm?
Vykon 125 kW (170 k)/4800-5600 min~'
To€ivy moment 250 Nm/1800-4800 min”'

Zrychleni 0-100 km/h: 89s

Nejvyssi rychlost 210 km/h

Kombinovana spotieba 6,9 1/100km

Cena v¢. 21% DPH 759 000 K¢
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Levorg je i na vyslovené Spatnych cestach neustale velmi
klidny a kultivovany. Na dalnicich nejsou citit takrka
‘Zadné vibrace. Vnitfni hlu¢nost je na nizké urovni
aspolus fé']‘.ﬂénaladény’rm podvozkem je zakladem pro

mimoradné pohodli a kulturu projevu
g

Levorg je navrZen tak, aby svoji posadku
Zatim Levorg ukazuje, Ze pii hodnoceni prak- | od silnice vice filtroval, neZ méné kompro-
ti¢nosti, velikosti vnitiniho i zavazadlového misni WRX STI. I proto pouZiva ve svych
prostoru, stejné tak jako ergonomie by obstél silentblocich vice gumy a soucasné také vice
v hodnoceni i némeckych profesiondlt. Bude | izola¢nich materiald. Izolacni vrstvou je po-

tomu tak i v dalsich disciplindch? Pred tim, kryta naptiklad celd podlaha i pfepazka mezi
neZ se dostaneme k jizdnim vlastnostem, je motorem a interiérem. Ve dvefich a na dal-
tf'eba zjistit vSe potfebné o technice. Subaru Sich mistech interiéru jsou pouZité izolace

v rdmci svého vyrobniho programu hojné z umélych dutych vldken Thinsulate. Pravé

sdili techniku mezi jednotlivymi modelovymi | odhlu¢nénim se Levorg lisi od svych japon-
fadami. Ostatné pro¢ ne, kdyz koncepci svych | skych sourozenct. Evropské verze jsou tissi
vozi s plochymi motory Boxer a symetrickym | a reaguji tak na vys$si ndroky Evropand.

pohonem vSech kol dovedlo k dokonalosti.

Mozn4 trochu predbéhneme, kdyZ fekneme, _

Ze Levorg ukazal, Ze stale existuje prostor To vSe se ndzorné projevuje prijizdé. Vlastné

na zlepSeni. neprojevuje, protoZe Levorg je i na vyslove-
Levorg by bylo s ur€itou nadsdzkou mozné | né Spatnych cestach neustale velmi klidny

oznacit jako kombi modelu WRX STI s poné- a kultivovany. Na délnicich nejsou citit

kud krot$im charakterem, ale stejnym zakla- takrka Zadné vibrace. Timto projevem Levorg

dem. Opravdu, oba tyto vozy sdili podlahovou | hodné pripomind vétsi Outback. Celkoveé je
ploSinu a predevsim celou pfedni ¢ést skeletu | vnitfni hluénost na nizké urovni a je spolu
karoserie. Zadni ¢ast ma Levorg samoziejmé s jemné naladénym podvozkem zdkladem
jinou, nicméné specidlni vyztuhy predni ¢asti, | pro mimorddné pohodli a kulturu projevu.

s nimiz pfislo pravé WRX STI, zGstaly i v kom- | K tém pfispiva také motor, ale o tom pozdé&ji.
bi. Rozsahlé vyuZivani vysokopevnostni oceli | Minimdlni vibrace a hlu¢nost se projevi také
zajistilo, Ze karoserie Levorgu je o 40 procent | priprijezdu vétsich vymola.

tuzsi v krutu, neZ karoserie predchozi genera- Druhou stranku své osobnosti Levorg

ce modelu Legacy kombi. Stejné principy jsou | ukazuje okamZité, jakmile Fidic jen trochu
pouZité také v zavé3eni prednich i zadnich popusti uzdu svym vaSnim. Rodinné kombi
kol. Levorg samoziejmeé pouZiva jemnéjsi se razem proméni a ukaze geny STI. Reak-
naladéni podvozku a modifikovanou kine- ce na fizeni jsou prikladné a automobil se
matiku, nicméné zdkladni celkové feSeni je jednoznacné opre o predni kolo a s minimal-

podobné. nim ndklonem projede zatdc¢kou. Elektricky



posilovac rizeni, ktery ma bliZe k fizeni

BRZ, neZ hydraulickému systému STI, nabizi
jednoznacnou zpétnou vazbu. Ve volantu je
nadherné citit prilnavost prednich kol, a to
nejen na suchém asfaltu, ale také za desté
nebo na Sotolin€. Levorg zaujme také rychly-
mi zménami sméru, ridi¢ ma v kazdém oka-
mziku jasné informace o pohybech karoserie
a umoznuje na né v readlném Case reagovat.
Je to zkratka typicky projev auta s extrémné
tuhou karoserii, které pravé diky tomu muzZe
mit velmi pfesné nastaveny podvozek, ktery
svoji kinematiku neméni pokazdé, kdyz je
nosna struktura v zatackach vystavena znac-
nym sildm. I diky tomu nemusi byt odpruZeni
a tlumeni pfehnaneé tvrdé, a prave to je kli¢
k vySe zminovanému pohodli.

Kombi neni naladéné tak drave jako STI,
je preci jen krotSi. Pri rychlejSich najezdech
do zatacek je znat mirna nedotécivost, kterou
Ize snadno premoci jak ubrénim, tak jesté
l1épe priddnim plynu. V druhém pripadé se
naprosto plynule a prirozené dostavi neut-
ralita ndsledovand u¢innou akceleraci ven
ze zatacky. Tato situace idedlné demonstruje
sladéni jednotlivych systémul uvnit vozu,

a to jak hardwaru, tak softwaru. Na jizdni
vlastnosti m4 totiz zna¢ny vliv jak nizké

tak vektorové fizeni jizdni dynamiky, které
meélo premiéru pravé v modelu WRX STI.
Tento systém pfi jizdé v zatd€kach pribrzduje
vnitfni predni kolo, a tim automobilu poma-
hé se zatdcenim a snazi se udrZovat smér
pohybu podle thlu natoceni volantu. Jak uz
bylo feceno, vSe funguje naprosto prirozené
a plynule, takZe pokud by ¢lovék nevédél, Ze
je Levorg touto funkci vybaven, ani by si jeji
prinos neuvédomil.

JEDNA HNACT SILA
Jak do toho vSeho zapada jedina nabizena
kombinace motor/pfevodovka? Zbrusu novy
preplnovany Ctyfvalec 1,6 litru vznikl tak, ze
Subaru zkombinovalo blok atmosférického
motoru z modelu XV a doplnilo jej systémem
prepliovani a potrebnym prislusenstvim
z preplnovaného dvoulitru z Foresteru XT,
nebo také japonského Levorgu ¢i amerického
WRX. Motor mé vykon 125 kW (170 k) a toci-
vy moment 250 Nm, coZ jsou parametry, které
zasluhou vétsi sily prekonavaji i zazehovy
Ctytvélec 2,51 pouZzity v Outbacku. Z pohledu
zrychleni Levorg predjiZzdi vSechna ,nespor-
tovni“ Subaru soucasnosti. Kromé WRX a BRZ
se dokdZe na rychlost 100 km/h dostat rychleji
pouze Forester XT s vykonem 176 kW (240 k).

Novy motor, ktery se ma €ile k svétu jiz
od 1800 min™, je spojen vyhradné s bezestup-

Dvouzdnova klimatizace je
soucasti standardni vybavy,
stejné, jako tieba bezklickové
odemykani a zamykani

S pohonem vsech kol a robustni
'stavbou se Levorg citi doma

/i na Sotolinovych cestach. Odkaz
'rallye se zkratka nezapre. Ma
'svétlou vySku 130 mm

prehledna a dokonale

Elektricka rucni brzda je
u Levorgu standardem.
LUklidila” stfedovy tunel
a uspofila 3 kg
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Dvojice koncovek vyfuku
*ianténa ve tvaru Zralodi ploutve
_ "I jsou standardni vybavou

Matné stfibrna povrchova Gprava
zrcatek umisténych na dvefich
pusobi velmi elegantnim dojmem

g a7 ZepFedu Levorg pfipomind WRX

i b .
. STI, je ale pFeci jen méné
agresivni

novou prevodovkou Lineartronic, ktera byla
dale upravena pro sniZeni odpordt. S timto
typem prevodovky se pouZiva symetricky po-
hon vSech kol s elektronicky fizenou distribu-
ci to¢ivého momentu mezi ndpravy. Soucasti
systému je elektronicky rizend lamelova spoj-
ka, ktera trvale pripojuje kola zadni ndpravy
k mechanicky hnané predni ose. V extrémnich
podminkach (naptiklad pfijizdé po kluzné
ploSe simulujici snih a led) se diky rychlé elek-
tronice a propojeni s ostatnimi systémy toto
reSeni z pohledu fidi¢e projevuje, jako by byla
vSechna kola hnan4 stéle. MoZnost aktivniho
rozdélovani hnaci sily md vyhody predevsim
prijizdé v zatackach, kde pomahd ovliviiovat
dynamiku chovani automobilu.

PODLE CHUTL: PLYNULE NEBO DRAVEJI
Podobné jako o podvozku, lze i o pohanéci
soustavé s urcitou nadsazkou rici, Ze v sobé
ukryvd dva charaktery. Jeden se ukazuje
pri jizdé ve mésté nebo béhem klidného
cestovani. Znacna pruznost umoziuje drzet
motor neustale v nizkych otackach, prevo-
dovka Lineartronic eliminuje vSechny razy
ajizda s Levorgem je zajimavé plynula.

V bézZnych rychlostech ma Fidi¢ neustale pocit
vykonové rezervy, kterd je ddna tim, Ze neni
potfeba nijak dramaticky seSlapavat plynovy
pedal. Prirozend vyvaZenost motoru Boxer
spolu s nizkou hlu¢nosti, danou ué¢innym
utlumenim, jsou ve spojeni s neustale nizko
udrZovanymi otd¢kami zdrojem dalsi vrstvy
znacného komfortu, ktery Levorg své posadce
poskytuje. Co tento druh komfortu znamena,
si uvédomite okamzité, kdyZ si sednete do né-
jakého auta vybaveného péknym dunivym

a tresoucim se ¢tyfvalcovym turbodieselem

s Fadovou koncepci a manualni pfevodovkou.
Levorg z tohoto srovnani vychazi jako Rolls-
-Royce.

Druhou stranu svych schopnosti ukazuje
motor, jakmile ridi¢ za¢ne aktivnéji pouzivat
plynovy pedal nebo kdyZ v systému dvojice
map motoru a pfevodovky SI-DRIVE zvoli
nastaveni Sport. Pfevodovka za¢ne udrzovat
otacky motoru vySe a také reakce ¢tyfvalce
rozené vice pouziva plynovy peddl a Levorg
na to dokazZe reagovat. Jakmile jej seSlapujete
na vice nez 35 procent (v inteligentnim mdédu
nad 30 %), pfevodovka se prepne do skokové-
ho fazeni po Sesti predem danych ptrevodo-
vych pomeérech. Diky tomu zacne byt akcele-
race prirozenéjsi, protoze soucasné s rychlosti
se plynule zvySuji také otdcky motoru.

Levorg ma vyhodu i nevyhodu, podle
toho, z jakého thlu pohledu se na to divate,
v tom, Ze jeho podvozek je skute¢né fantas-



ticky. Diky tomu mate Casto pocit, Ze i kdyZ
jedete uz opravdu rychle, mohli byste jet
jesté rychleji. Zkratka, podvozek md takovou
vykonovou rezervu, Ze by si hravé poradil
is vykonem tfi stovek koni. Techniku a geny
prosté popfit nejde.

S Levorgem se musi ¢lovék naucit jezdit. Je
to ale stejné, jako s vétSinou preplnovanych
motord. KdyZ se s nim zachazi rozumné, je
mozné se pohybovat se spotfebou kolem
91/100km, uspornou jizdou by se ¢lovék do-
stal dokonce pod 81/100km. Ono je ale velmi
snadné nechat se zldkat kvalitami podvozku,
potom je potfeba pocitat s tim, Ze se spotfeba
vyhoupne i na 1,5 nasobek bézné hodnoty. Je
to zkréatka néco za néco.

Jaké je tedy Levorg auto? Z pohledu Suba-
risty senzacni. M jednim slovem vynikajici
jizdni vlastnosti, které jsou dalsi vyvojovou
fazi toho, na co je ¢lovék zvykly. Nendpadna
dravost spojena s prvotridnim komfortem
a kulturou projevu prepliiovaného motoru vas
prosté dostanou. A k tomu jako bonus prak-
tickd karoserie, kterd posadce nabizi hodné
pohodlii spoustu bezpecnostni a komfortni
vybavy na urovni doby. To vSe z Levorgu vy-
tvari vice, nez jen prirozeného nastupce ctvrté
generace typu Legacy, je to auto, které vytvo-
rilo své vlastni pravidla a méa tu schopnost, Ze
Z néj nebudete chtit vystoupit...

SRVD A ASISTEN
DALKOVYCH SVE
Levorg prinasi do nabidky Subaru nékolik
aktivnich bezpecnostnich systémd. Jeden

z nich ma oznaceni SRVD (Subaru Rear
Vehicle Detection), ma v zadnich rozich
neviditelné umisténé radary monitorujici
provoz za vozem a hned nékolik funkci.
Jednou z nich je monitoring slepych Ghlt
vnéjsich zpétnych zrcatek. Jakmile se v nich
objevi automobil, upozorni na néj kontrolka
v zrcatku. Druhou je varovani pfi prejizdéni
do vedlejsiho jizdniho pruhu. KdyZz da fidi¢
znameni 0 zméné sméru jizdy a systém

na odpovidajici strané zaznamend do vzdale-
nosti 70 metrd za vozem rychle se pfiblizujici
automobil, upozorni na néj fidice kontrol-
kou. Treti funkce pomdha pfi vycouvavani

z napric orientovaného parkovaciho mista.
Radary monitoruji prostor vzadu po stra-
ndch vozu, a jakmile pfi vycouvavani zazna-
menaji bliZici se vozidlo, které Fidi¢ casto ani
nemUZe vidét, upozorni na né;j.

DalSi novinkou je Celni kamera, ktera dokaze
,Cist” prostor pfed vozem, rozpoznévat
jednotlivé automobily jedouci stejnym

i opacnym smérem a podle nich automatic-
ky vypinat nebo zapinat délkova svétla. Az
kdyz si clovék tento systém vyzkousi, zjisti,
Ze dalkova svétla pouzivda mnohem ¢astéji,
nez pfi manudlnim ovladani. Automat totiz
vyuZije kazdé moznosti, kdy nikoho neoslnf,
k tomu, aby silnici osvitil. A protoZe ma
Levorg standardné LED svétlomety, je jizda

13

Funkci asistentu dalkovych svétel zajistuje celni
kamera umisténa v modulu zpétného zrcétka

rozblikd, kdyz
systém SRVD

potencidlné
nebezpecné vozidlo

Nenapadna dravost
spojena s prvotridnim
komfortem a kulturou
projevu prepliiovaného
motoru vas prosteé
dostanou
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Subaru Levorg svoji velikosti navazuje na ¢tvrtou generaci
Subaru Legacy kombi, které je mnoha fanousSky znacky

povaZované za jedno z nejhezcich

Vyvoj nezastavis. Subaru Levorg v dneSnim
svété neustale se zvétsujicich automobild vy-
padd, mozna i zasluhou svych proporci, jako
kompaktni kombi. Mélokdo si ale uvédomuje,
Ze jeSté pred deseti roky bylo kombi této ve-
likosti dokonale funkénim vozem schopnym
dokonale plnit rodinné poZadavky. Velmi
podobné rozméry méla totiz napfiklad 4. ge-
nerace modelu Legacy (vyroba 2003 aZ 2009),
z niz byl odvozeny také zvySeny Outback.

L

I dFivéjsi 4stupnovy automat
umozioval manualni \
sekvencni Fazeni i

SROVNANI ROZMERU

Levorg Legacy kombi

(4. gen.) 2.0RAT

Délka 4690mm 4680mm
Vyska 1485mm 1470mm

Zavazadlovy prostor 5221 459 |

‘

Sitka zav. prostoru 1080mm 1080mm

Tocivy moment 250 Nm/1800-4800 min™' 187 Nm/3200 min”

Nejvyssi rychlost 210 km/h 193 km/h

* vCetné prostoru pod podlahou

Subaru.

Pravé na tento vz Levorg navazuje nejen
svoji velikosti. Srovndni je nejlépe vidét z pfi-
pojené tabulky. Vnéjsi rozmeéry jsou velmi po-
dobné, Levorg se zvétsil predevSim do $irky,
coZ je znat ihned pri usednuti. Rozdily jsou
patrné ale nejen z volnosti v pfi€ném smeéru,
ale také ve vzduSnosti a pocitu z prostoru,
ktery je dan hlavné vpred posunutou spodni
hranou ¢elniho skla. Vnitfni prostor Legacy
Clovék z prednich sedadel vnim4 jako mensi
dvere, ale také predni sloupky a v pfimém
srovnani obou téchto vozti budi Levorg dojem
vétsi robustnosti.

Také v zadni ¢asti jsou rozdily. I kdyZ pG-
vodni Legacy md vétsi rozvor, Levorg nabizi
vice pohodli nejen v pfiéném sméru, ale také
podélné. Pred zadnimi seddky je o 25mm
vice prostoru. Zajimavé srovnani se ukazuje
také prinastupovani, a to hlavné na zadni
sedadla. KdyZ se zadni dvefe oteviou, vznikne
mezi hornim rohem bo¢niho skla a hornim
zalomenim C sloupku u Levorgu vzdalenost
vice nez jeden metr. U Legacy Cislo Ctyfi je to
jen asi 70 centimetrl. A to okamzité poznaji
hlavné osoby vétsiho vzrastu nebo rodice
poutajici své ratolesti do détskych sedacek.
Levorg oproti Legacy nabizi navic moZnost
ménit sklon opéradel zadnich sedadel.

Rozdily jsou i v zavazadlovych prostorech,
které maji podobé rozmérnou loZnou plochu.
Levorg ma vice mista pod podlahou, nicméné
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Levorg s prevodovkou
Lineartronic jasné

fedstihuje dynamikou, s
Sourozencl
1 uspornéjsi spotfebou
paliva ptvodni
dvoulitrovy boxer
spojeny se 4stuprovou
samocinnou predovkou

Zacina se rozSifovat nabidka
dilt od STI urenych pro Levorg

oproti Legacy ztratil moZznost pomoci hacku
udrZet podlahu zvednutou. V obou pfipadech
1ze ale rolovaci kryt zavazadelniku v pripa-
dé, Ze neni potieba schovat do vyclenéného
prostoru pravé pod podlahou. Nové 1ze ze
zavazadlového prostoru sklapét opéradla
zadnich sedadel.
Zatimco Legacy se nabizelo v kombinaci
s manudlnimi a samoc¢innymi pfevodovka-
mi, Levorg je k dispozici jen s pfevodovkou
Lineartronic. V otdzkdch dynamiky, kultury
projevu a spotieby paliva Levorg jasné pied-
stihuje ptivodni dvoulitrovy boxer spojeny se
4stupriovou samocinnou prevodovkou. Také
jizdni vlastnosti jsou nyni sportovné;jsi, ale
pritom si Levorg zachovava i na 18palcovych
kolech podobny komfort. Mluvit o modernéj-
$ich multimédiich zfejmé nem4 ani smysl.
Levorg udélal nejvétsi posun oproti pied-
chiidci prave ve vlastnostech jmenovanych Ideovy predchiidce Levorgu -
v predchozich nékolika vétach. Jinak ziistal studie Advanced Tourer
vozem s tou idedlni ,,evropskou® velikosti Concept z roku 2011
stfedni tfidy.
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Subaru jiz vyrobilo 15
milionit motorti boxer. Kdyz
se nechdad stranou VW Brouk,
je to vice, neZ jakakoliv jina
znacka na svété. Proc¢ tomu
tak je? Jednoduse proto, Ze
Subaru nespoléhd na levnéjsi
a jednodussi resent, ale snazi
se pouZivat ta nejlepsi.

TEXT: PETR HANKE | 1
I |

Subaru BRZ sice nemé pohon vSech
kol jako vétsina vozl Subaru, ale
i zde jizdni projev téZzi z vlastnosti
plochého motoru. Pravé diky nému
ma toto kupé téziSté jen 46cm nad
zemi - bliZe neZ Ferrari 456 Italia




Subaru patfi k nejmensim ,velkym“
automobilkdm. V roce 2015 m4 cil vyrobou
prekrocit hranici 900 tisic automobild. V pla-
nu v§ak nemd zdzraény rust o desitky procent
ro€né. Strategii Subaru lze popsat spiSe jako
byt maly, ale silny. A aby to celé fungovalo,
musi mit tato znacka co nabidnout. A prave to
je dtvod, pro¢ ma koncern Fuji Heavy Indus-
tries jasnou vizi, jak maji automobily Subaru
vypadat. A za vice neZ Sedesét let existence,

z nichz témér pul stoleti ptipada na ploché
motory boxer, ji maji i zdkaznici. Subaru pro-
sté znamend boxer a symetricky usporddany
pohon vSech kol, které jsou zarukou specific-
kych jizdnich vlastnosti, které zaujmou nejen
nadSené fidice, ale svoji pfirozenosti a samo-
zfejmosti i zcela béZné lidi, vyZadujici pouze
spolehlivou, pohodlnou a hlavné bezpe¢nou
dopravu z mista na misto.

Ploché motory boxer maji na chovani vozi
Subaru zcela zasadni vliv. Pravé tento druh
motoru totiZ umoznil navrhnout zminovany
pohon vSech kol Symmetrical AWD. V ¢em
tedy spociva specialita tohoto typu motoru,
ktery si v roce 1896 patentoval Karl Benz? Jed-
noduse feCeno hlavné v prostorovém feseni.
Motory typu boxer maji jednu klikovou hiidel
a pisty jsou na ni umisténé od sebe v hori-

zontalni roviné. Kvili pohybu pistl se ¢asto
pouziva také oznaceni motor s protibéZnymi
pisty, nebo jiZ zmifiované emotivnéjsi ozna-
Ceni boxer. Touto koncepci ma motor malou
vysku a délku, a to jsou prinosy pro rozloZeni
hmotnosti uvnitf automobilu. Prvni vlastnost
zajistuje nizké tézisté, zatimco druhd prispiva
k optimalnimu rozloZeni hmotnosti mezi na-
pravami. V obou pfipadech jde o vyznamny
vliv na dynamicky projev automobilu. Boxery
ale maji i dalSi vyhody, z nichZ jmenujme
kromeé jinych prirozené vyvazeni, které se
projevuje prikladnou kulturou chodu s mi-
nimdalnimi vibracemi. To plati zejména pro
Sestivélce, které se svym projevem vyrovnaji
povéstnym Fadovym Sestivalciim a vidlico-
vym dvanactivalcm.

S motory boxer je to ale jesté trochu slo-
totiZ jeSté nemusi byt boxer. Napfiklad plochy
dvandctivdlec, ktery pohanél vozy formule 1
Ferrari v sedmdesatych letech a souc¢asné
také modely 512BB nebo Testarossa, byl spiSe
vidlicovym dvandctivalcem s rozevienim
valct 180 stupnid. Rozdil je v tom, Ze spravny
boxer musi mit pro kazdy pist jeden samo-
statny ojni¢ni ¢ep na klikové hrideli. Jediné
potom se totizZ proti sobé umisténé pisty

Ploché motory boxer
maji na chovani
vozi Subaru zcela
zasadni vliv. Pravé
ony totiZ umoznily
navrhnout jedine¢ny
pohon vsech kol
Symmetrical AWD

pohybuji opa¢nym smérem a vzajemneé se
tak jejich pohyby rusi. Vysledkem je vyse
popisované idealni vyvazeni setrva¢nych
momentd.

Ne, Ze by Subaru nikdy nevyrédbélo jiny
druh motoru, ale ploché boxery jsou zcela
zasadni. S vyjimkou v Japonsku nabize-
nych prevzatych malych modeld, Subaru
v soucasnosti pouziva ve svych stéZejnich
modelech ¢tyf- a Sestivalcové ploché
motory. PfinaSime jejich struc¢ny piehled
od roku 1966, kdy s nimi pod kapotami
vozl Subaru vyjeli do ulic prvni japonsti
ridiéi.
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Zazehovy ctyrvalec 2,0 litru
z druhé generace boxerd
Subaru (fada EJ)

Pisty v motorech boxer
se pohybuji proti sobé&

> TFilitrovy plochy
o Sestivélec po modernizaci
s proménnym casovanim
a elektronickym plynovym
peddlem (4. gen. Legacy

a 3. gen. Outback)

PUOVODN{ CTYRVALEC EA
Prvni generace boxeru se na trhu objevi-
la ve spojeni s pfednim pohonem seda-
nu Subaru 1000. Tento litrovy Ctyfvalec
mél vykon 40 kW (55 k) a patfi do prvni
generace oznacované kodem EA. Motor
byl ve vyrobé témér tricet let, posledni
sjel z vyrobni linky v roce 1994. Subaru jej
postupné modernizovalo a zdokonalovalo.
Motor se vyznacoval hlinikovou konstrukeci,
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trojici hlavnich loZisek na klikovém hrideli.
Postupné se objem zvétSoval az na konec-
nych 1,8 litru. Vétsina téchto motorti méla
rozvod OHYV, aZ posledni verze (EA82) mély
v kazdé hlavé valc umistény jeden vackovy
hridel, ve vSech pripadech mél spalovaci
prostor dvojici ventild. S cilem zvyseni
vykonu Subaru jiZ tuto generaci s objemy
1,8 litru doplnilo pfepliiovanim, v nejsil-
néjSim sériovém provedeni byl pfipraven
vykon 85 kW (115 k). Prvni generace boxeru
Subaru se kromé zminéného typu 1000 ob-
jevila predevsim pod kapotou modeld FF-1,
Subaru G a predevS$im v Subaru Leone, Brat
a hranatém kupé XT/Alcyone (Japonsko)/
Vortex (Austrdlie a Novy Zéland).
MODERNE]SI CTYRVALEC EJ
Druhd generace plochého ¢tyfvalce Subaru
meéla oznaceni EJ a debutovala v prvni ge-
neraci modelu Legacy v roce 1988 a pozdéji
pohéanéla i modely Impreza (vCetné verze
STI), Forester a Outback. Pravé tento motor
se uvedl senza¢nim rekordem nonstop
jizdy ti'i vozl Legacy RS na vzddlenost
100 000 kilometrd, a to primérnou rychlosti
223,345 km/h. Mezi novinkami tohoto motoru
bylo pétinasobné uloZeni klikového hridele
a Ctyfventilové technika. Motory mély rozvo-
dy s jednim nebo dvéma vackovymi hrideli
v hlavach valct, vZdy s jednim rozvodovym
remenem. K dispozici byly objemy od 1,5
do 2,5 litru, a to vCetné verzi s piepliiovanim.
Tato generace ¢tyfvalcovych boxerd Subaru
prosla priblizné na pfelomu let 1998 a 1999
modernizaci. Nové navrZené byly hlavy val-
cQ, stejneé tak jako klikové hiidele. Motor se
vyrabél s nékolika dalSimi vylepSenimi jesté
vice neZ deset let.




TRETI A SOUCASNA GENERACE FB
V roce 2010 Subaru predstavilo tfeti genera-
ci zazehovych plochych ¢tyfvélcd. Dostaly
oznacCeni FB a vyznacovaly se zvétSenim
zdvihu a zmen3enim vrtani. Motor md i pfes
zvétSeni zdvihu stejnou §ifku, protoZe Subaru
pouZilo asymetrické ojnice, které byly zndmé
z plochého Sestivalce Fady EZ. Samoziejmosti
je proménné casovani sacich i vyfukovych
vacek AVCS a také pouziti rozvodového reté-
zu. Tyto motory se vyrabi s objemem 1,6, 2,0
a 2,5 litru.

Stejnou koncepci s asymetrickymi ojnice-
mi pouZiva také fada zaZehovych ¢tyfvalch
FA (mé kombinaci pfimého a nepfimého
vstrikovani), kterd méla ve dvoulitrovém
atmosférickém provedeni premiéru v Suba-
ru BRZ. K dispozici je také v pfepliiovaném
provedeni s pfimym vstrikovanim (F20DIT),
které pohdani napriklad Forester XT nebo
japonské verze modelt Legacy, WRX, Levorg
a dalsi. Je zajimavé, Ze tyto motory maji
odli$né bloky, hlavy vélct, ojnice i pisty
ve srovnani s motory FB, ale pfitom jsou ze
stejné platformy.

Propojenim bloku motoru FB se systémem
preplnovani z motoru FA20DIT vznikl motor
1.6 DIT nového kombi Subaru Levorg s nejvét-
$im vykonem 125 kW (170 k).

UNIKATNI PLOCHY TURBODIESEL
Pod zkratkou EE Subaru vyvinulo plochy
vznétovy motor boxer s objemem 2,0 li-
tru. Tento Ctyfvalec se predstavil v roce
2007, Subaru jej postupné zdokonalovalo.
Preslo napfiklad na novy typ vstirikovaciho
systému a od roku 2015 se prod4va kom-
pletné prepracovand verze tohoto motoru
s novym blokem motoru, hlavami valc

SPECIALITA NA ZAVER
DVANACTIVALCOVY BOXER

V roce 1989 se k testlim poprvé rozjel plochy
dvanactivalec Subaru urceny pro zavody
formule 1. Subaru se tehdy spojilo s italskou
firmou Motori Moderni a vznikl zkuSebni
motor s objemem 3,5 litru, vykonem 456 kW
(620 k) a schopnosti tocit az 13 500 min™'.
Nakonec ale z celého projektu seslo bez
toho, aby se monopost tymu Subaru Coloni
Racing kvalifikoval do zavodu. V roce 1990
uz ale mélo Subaru slibné rozjety program
automobilovych soutéZi, takZe svoji pozornost
presunulo tam.
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Diky kratkému a nizkému motoru
boxer bylo moZné vyvinout symetricky
usporadany pohon vSech kol. I modely
se svétlou vyskou 20 cm tak maji

nizké tézisté

a turbodmychadlem. Nova generace tur-
bodieselu je nabizena v modelech Outback
a Forester.

TAKE SE SESTI

Paralelné se Ctyfvalcovymi motory vyra-

bi Subaru od roku 1987 také Sestivalcové
boxery. Prvni generace tohoto motoru (ER)
meéla objem 2,7 litru a dodavala se pouze

do kupé Subaru XT6 (v Japonsku Alcyone
VX). Roku 1992 Subaru postavilo vétsi motor
3,3 litru (série EG), ktery vyuzival techniku
Ctyfrvalcl EJ se ¢tyfmi ventily na vélec a roz-
vodem DOHC. Tento motor s vykonem 169
kW (230 k) se prodaval v kupé Subaru SVX
aZ do roku 1997. Tteti generace plochych

Sestivalcti Subaru (EZ) méla premiéru

v roce 1999 a méla objem zmenSeny

na 3,01. Motor se dodéval do modelu
Outback H6-3.0 a nasledné i do Legacy.
V roce 2003 proSel modernizaci a obje-
vil se ve ¢tvrté generaci modelu Legacy
a odvozeném Outbacku. Kromé jinych
vylepSeni patfilo mezi nejvyznamnéj-

§i proménné ¢asovani a elektronicky
plynovy peddl. Rok 2010 znamenal dal$i
posun. Tentokrdt se zménila geometrie
a motor dostal asymetrické ojnice a zdvi-
hovy objem zvétSeny na 3,6 litru. Tento
motor je ve vyrobé az do soucasnosti

a proddava se zejména v USA a v Rusku
v modelech Outback a Legacy.

Obrovsky plochy dvanéctivalec
pro formuli 1 mél objem 3,5 litru
a vykon 456 kW (620 k)
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Subaru zyvitezilo
na Nurburgringu
d gejen tam Bt AREL 8, roros S

F e

Moy T

Ctyriadvacetihodinovka cestovnich vozii na slavném Niirburgringu. Tento
vytrvalostni podnik prinesl v Sedesdtych letech velké uispéchy voziim

Tatra 603 a dodnes se tési zejména u nasich zapadnich sousedii ohromné
popularité. Na jeho start se letos postavilo dokonce 151 posadek a jak je tomu
v poslednich letech tradict, nechybéla ani znacka Subaru. Jeji technici pilné
zbrojili a na zdavod nachystali vylepseny viiz Subaru WRX STI, tym také oproti
minulému roéniku zménil jezdeckou sestavu. Sanci dostali kromé osvédcenych
Marcela Laséeho a Carlo van Dama nové Tim Schrick a Hideki Jamauci

a ukazalo se, Ze i toto byl Stastny tah.

UzZ v tréninku ovladly modré barvy

] Klasifikaci své tfidy SP3T a i zavod se odvijel
@f‘ po celou dobu v jejich prospéch. Start velkého
: mnozstvi vozl se odehral ve tfech skupinach
EUEAHU a Subaru bylo hned od tvodu ve Spici svoji

druhé viny. Posadce se ostatné darilo ve dne

iv noci, po celych dlouhych 24 hodin. V tem-

pu nepolevil ani jeden ze ¢tverice zavodni-

k1, dvoulitrovy turbomotor EJ20 upraveny

na vykon 340 koni Slapal jako hodinky a v cili

z&vodu tak mohla propuknout velkd radost.

Po tfech letech dokazalo Subaru opét svoji

ve tiidé SP3T ve Ctyfiadvacetihodinovce tridu Vyhrét’(navilc s néskokfem dvané:cti kol).
na Niirburgringu jména jezdcd, ktefise @V absolutni klasifikaci dosdhlo na vibec nej-
stfidali za volantem. Ale kromé Marcela  1epsi vysledek od svého prvniho startu na 24h

Laséeho, Carlo van Dama, Tima Schricka ~ Niirburgingu, ktery probéhl v roce 2008 —

a Hidekiho Jamauciho si potlesk zaslouzil  osmnacta piicka mezi sto dvéma vozy, které

i.cely tym technikti, pecujicichovtiz 404 dokoncily, to byl nesporny uspéch a ani

za prumérnou dosazZenou rychlost prekracu-

jici 150 km/h se van Dam, Jamauci, Schrick

a Lasée nemuseli viibec stydét.

Agentury uvadéji k vitézstvi Subaru

Hideki Jamauci je také dtlezitym cle-
nem posadky vozu Subaru BRZ, kterd se
prohdni v prestizni japonské sérii Super
GT. Sezénu s Takuto Igu¢im nezah4jili moc
dobfe a sedmndctd pricka z Okajomy nebyla
vysledkem, kterym by se chtéla znacka prili§
chlubit. Nicméné ndslednd dvé osméa mista ze
zavodl na 500km na autodromu FudZi a Sesta
pozice ze zbrusu nového okruhu v thajském
Buriramu uZ znamenala blyskani na lepsi
Casy. Uz se stalo tradici, Ze vozim znacky
Subaru se nejlépe dari na tézkych a dlouhych
vytrvalostnich podnicich a nejinak tomu bylo
iletos v seridlu Super GT. Zavod na 1000 km
na kultovnim okruhu v Suzuce vynesl Iguciho
s Jamaucim na vytouZenou ,bednu*, kon-
krétné na tteti pricku celkového poradi, vz
Subaru BRZ GT300 byl dokonce poslednim,
kdo dokoncil zavod se shodnym poctem kol,
jakého dosahl vitéz. Dobrou formu pak duo
»modrych* potvrdilo i pfi zfijovém klani
na autodromu Sugo, kde srdnaté bojovalo
opét o zeleny vénec, nakonec ale Iguci a Jama-
uci dokoncili zavod s malou ztratou jako pati.

V RALLYE CHYTAJI PRODUKCNI VOZY

DRUHY DECH A SUBARU U TOHO

NECHYBI
Uz je to nékolik let, co znacka Subaru opustila
koloto¢ svétového Sampionatu WRC, ze svéta
automobilovych soutéZi se viak rozhodné
nevytratila. V mistrovstvi svéta jsou nicméné
produkéni vozy (kam vétSina vozt Subaru pa-
tf'i) zatazeny do Sampionatu WRC2, kde hraji
prim drahé rychlé specialy R5 a S2000, a tak
se do téchto podnikl subaristé ptili§ neze-
nou. Presto si Martinez ¢i mladsi Tempestini
odvezli svétové body z Mexika i Argentiny,
italsky nezmar Gianluca Linari dokéazal uko-
ristit bodiky také ve Finsku ¢i v Australii.

V Mistrovstvi Evropy je situace o poznani
jind, nicméné protoze jsou ve hte i Cesi, pise-
me o Uspésich Vojty Stajfa, Frantiska Rajnohy,
ale i Litevce Dominikase Butvilase na jiném
misté. A co tedy Subaru a zbytek svéta?
NoSenim dfivi do lesa by bylo podrobné po-
pisovani, jak se nasi znacce dari na africkém
¢i americkém kontinentu. Jen stru¢né tedy
informujme, Ze David Higgins (o kterém jsme
se nedavno trochu rozepsali) vyhral i letos
v USA skoro vSechno, co se vyhrat dalo, a stal
se s prehledem znovu Sampiénem Spojenych
statl i pro rok 2015. Na severoamerickém
kontinentu znacka Subaru opravdu vladne,
dtikazem je i Kanada. Tam ptesedlal na viz
s hvézdami ve znaku lonsky Sampién Antoine
L’Estage a zvitézil s nim v obou domécich
podnicich, na kterych startoval. Ostatné
kanadskou rallye-scénu Subaru zcela ovlada,
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UZ nékolik sezén po sobé radi vidime na konci
soutéZi Davida Higginse oslavovat

na Rallye Baie-des-Chaleurs dojelo v prvni
desitce kromé L'Estageho i dalsich Sest jezdcl
s vozy této znacky, na Rallye Perce-Neige
Maniwaki byla pfevaha jesté vétsi a v prvni
patnéactce bylo Subaru dokonce dvandct.

Slibovali jsme, Ze afrického kolbisté si
tentokrat v§imat nebudeme, ale pfesto ndm to
nedd - nase znacka si tam totiZ vede obdobné
uspésné jako v Kanadé a napriklad na soutézi
mistrovstvi Afriky s fascinujicim ndzvem
»~Rwanda Mountain Gorilla Rally 2015“ dojelo
v prvni desitce hned osm Subaru. Velmi
podobné to vypadd i na dalSich soutézZich cer-
ného kontinentu, preletme ale Indicky ocedn
a navstivme pro zménu Novy Zéland — tamni
talent Ben Hunt ma4 totiZ po sérii skvélych
umisténi naslapnuto k cennému titulu doma-
ctho Sampiona své zemé. Ta ostatné dodnes
vzpomind na osobnost Possuma Bourna, kte-
ry se pred lety s vozem Subaru umél prosadit
ina svétové scéneé.

Cestu kolem svéta symbolicky uzavieme
v Asii, kde md naSe znacka domovské pravo.
Cenné pro ni nesporné zastava nekonc¢ici
panovéani Marka Higginse ve velké Ciné (tam
navic postupné prichédzeji na chut nasim vo-
zUm i domadci zavodnici), jesté dllezitéjsi jsou
ale pochopitelné vysledky z japonské domovi-
ny. No a Japonsko, to je pfedevSim ToSi Arai,
zdvodnik, ktery i ve zralém véku dokaze drtit
mnohem mladsi soupere a ktery mél v dobé
uzaverky i ve svych témér padesati blizko
k dalSimu titulu Sampidna ostrovni zemé.
Na ¢ervencové Rally Toya oslavili dokonce
otec a syn Araiové double, mnohem ¢astéji je
ale nejvétSim soupefem ToSi Araie jeho vrs-
tevnik Nutahara z konkurencni stdje, coZ je
dal3i pfipominkou skute¢nosti, Ze regiondlni
rally v soucasné podobé preji spiSe vyzralej-
$im jezdcim neZ mladym dravctm. (P¥ipo-
menme, Ze Arai i Nutahara se v minulych
letech predvedli v dobrém svétle i na zlinské
Barum rally.)

Svét jsme si krasné proletéli kolem dokola,
a nabizi se otdzka, co Evropa? Odpovédi je

Hideki Jamauci nejenZe shira g
Uspéchy v japonské sérii Super GT,
ale letos posilil i tym, ktery

s upgradovanou Imprezou WRX STI
dokézal s naskokem dvanacti kol
vyhrat svoji tfidu v prestiZznim klan{
24h Nurburgringu

oblibend véta — ,jak kde“. Zatimco v barvach
Subaru Duck Czech National Teamu znac-
ka slavi mnoho uspéchi a i dal$im ¢eskym
zavodnikim se daii, zbytek Stiedni Evropy
neni v tuto chvili oblasti pro Subaru zcela
zaslibenou. Presto se dafi naptiklad Chorvatu
Loncaricovi, ktery na slavné INA Delta rally
obsadil treti pricku, dil¢i uspéchy s produk-
¢nimi vozy slavi i Némci Jetter a Kossler Ci
Raku$an Mrlik. Svou tfidu vyhrdal na Rally
PreSov i u nas dobre zndmy Tibor Cserhalmi.
Na Slovensku si Subaru dokonce ve specifika-
ci WRC vyzkousSel i Tomas Kukucka a na Rally
Tatry s nim dojel dokonce tieti.

Jak jsme tu jiZ v minulosti zminili, soucas-
nym problémem uplatnéni znacky Subaru
je skuteCnost, Ze mezindrodni federace FIA
tradi¢ni kategorii produkénich vozi mnoh-
dy spojuje s tfidou 2, kterou ovladaji drazsi
a rychlejsi specidly R5 a $2000. V riznych
koutech svéta se s tim vyrovnavaji rizné,
v Polsku je nové vypsana tiida ,,Open N¢,
ve které se velmi dobfe prosazuji Ingram, Za-
pala ¢i Banasiewicz. Nadéje svitla i v podobé
nového Subaru WRX STI, které v Anglii vyviji
spole¢nost JRM. ZkuSeny Terry Kaby s nim jiz
najezdil mnoho stovek testovacich kilometrti
a vykony vozu jsou nadéjné, a tak jsou prvni
ostré starty spojeny s velkym oCekdvanim.

Jak informoval oficialni web ERC, jednim z jezdcd, ktefi si
do Doventry pfijeli dikladné prohlédnout WRX STI 2015,
které ma byt dalsim krokem ve vyvoji japonskych
soutéZnich specidld, byl i Vojtéch Stajf

Tibor Cserhalmi prokazuje svoje
kvality, i kdyZ jeho Subaru Impreza
WRX STI uZ nepatfi mezi nejnovéjsi
soutézni vozy

Zatimco stredoevropské rychlostni
zkou$ky znacce Subaru pfi souCasnych
technickych predpisech prili§ Sanci neda-
vaji, ve Skandin4vii je to jiné. Ve Svédsku
zdarné prohani starsi wéercécko Jerker
Axelsson a ma nakroceno dokonce k cen-
nému mistrovskému titulu, ve Finsku slavi
obdobné uspéchy s vozem specifikace R4
Teemu Asunmaa. Viibec nejlépe se ale
nasi znacce dari v Norsku. Ve vlasti dosud
posledniho svétového Sampiéna na Suba-
ru, Pettera Solberga, zdarné valci o predni
pricky v naSich barvach hned nékolik
jezdct. Prosazuje se zejména Petter Kris-
tiansen, dobre znamy také ze startd u nas,
ten uz byl letos dvakrat na stupnich vitézi
narodniho Sampionétu. Na neddvné Rally
Hedemarken sice mladého Kristiansena
zastavila technickd zavada, na ,bedné“ jej
ale briskneé zastoupil zkuSeny Geir Helge
Froslid, kterého znacka Subaru provazi
po celou jeho soutéZackou kariéru. Jak
vidno, srdcafi modrého emblému se stfi-
brnymi hvézdami jsou zkratka po celém
svété a vozy Subaru pro né zistavaji velmi
kvalitnim sportovnim na¢inim.
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Skvely evropsky rok
Stajfa s Rajnohou

Mistti republiky z roku 2014 Jifi Kalista
¢i Jaromir Tomastik se své primaty nepo-
kusili ani obhajovat, a tak se ttha zodpo-
védnosti za uspéchy modrého emblému
s hvézdami prenesla na jiné ,subaristy“.
Bratfi Ale$ a Radek Plichtovi, dvojcata
témeér k nerozezndni, se dohodli, Ze letos
bude usedat za volant jejich spole¢né
Imprezy jen Ale$. Pres vrtkavost Stéstény
mohl nakonec slavit v divizi Touring Auto-
cross titul druhého vicemistra narodniho
Sampiondtu. Hned pfi uvodnim podniku
nérodniho S$ampionétu v rally dlouho
suverénneé panovala kategorii produkénich
vozl noveé sestavena talentovand dvojice

SUEARCT

Véclav Kopacek-Barbora Rendlova. Ti pak
sice nevstali do druhého dne Rallye Sumava
Klatovy tou sprdvnou nohou a soutéz opustili,
s jinym vozem Subaru se ale na jejich pozici
posunula polské bratrska dvojice Szejovych.
Jesté vys, dokonce na ¢tvrté pricce absolutni-
ho poradi figurovali v cili OdloZilik s Turec-
kem, ktefi tuto soutéZ jeli se starSim Subaru
Impreza WRC. Nasledn4 soutéZ v Ceském
Krumlové byla naopak jedna z mala vyda-
fenych letosnich pro posadku Firla-Jirka

v barvach tymu Duck Racing Firla Auto-
sport, ti si dojeli do cile v rdmci tfidy 3 pro
»bramborovou medaili“. Tfeti soutéz seridlu
se jela v jihomoravskych Hustopecich, no

a tam konec¢né protrhli svou smtlu Kopacek
s Rendlovou a mohli oslavit vitézstvi mezi
produkénimi auty. Na letni Rally Bohemia

si ,wéercéCkové“ Subaru vyzkousSeli Vi¢ek

s Zakovou a byla z toho skvéla sedma pritka
v cili, Szejové byli v Mladé Boleslavi ve své
tfidé druzi. V srpnu pak ndrodni Sampiondt
pokracoval jeSté na slavné Barum rally, jak to
ale bylo se Subaru ve Zlinég, na to si je$té par
radek pockejme. Nicméné domdci kolbisté
chceme popsat kompletné, a tak nesmime za-
pomenout na tzv. Pohar 2+, ktery se jede pri
jednodennich soutézich. V ném nasi znacku
reprezentovali do uzdvérky tohoto magazinu
nejlépe Tomastik ¢tvrtou prickou v Jeseni-
kach a Firla patou ve VySkové. Pochvalit

za dobrou volbu znac¢ky musime ale i Kramla,
Stochla, Bar¢aka, Suchého, Kaéirka, Hladika
iherce Davida Sucharipu - ti v8ichni se letos
za volantem Subaru v ¢eskych mistrovskych
soutézackych seridlech také predstavili a ma-
lokdy hréli druhé housle.

Nejvyraznéj$imi ¢eskymi reprezentanty znac-
ky Subaru jsou ale v sezéné 2015 zdvodnici
barev Subaru Duck Czech National Teamu.
Jak uZ jsme zminili v minulém ¢isle naseho
magazinu, po loriském uspéSném vystoupe-
ni v rdmci seridlu European Rally Trophy

se letos rozhodli udélat dalsi krok vzhiiru.
Posadka Vojtéch Stajf-Frantisek Rajnoha se
vydala do bojt o nejcennéjsi evropskou trofej
pro posadky produkénich vozd, o prvenstvi
v seridlu ERC2.

V jarnim ¢isle jsme stihli popsat avodni
dvé soutéZe seridlu v Rakousku a LotySsku,
poté se v dubnu evropsky koloto¢ piesunul
do Severniho Irska. ,,Nejvic mi zatrnulo
na patecni méstské specidlce. Pfi seznamo-
vacich jizdach jsme se po ni pohybovali jen
v rdmci bézného silni¢niho provozu, navic
jak se pak ukazalo, v tu chvili na ni nebyly
spravné vyznaceny ani vSechny betonové
zdbrany, které pfi ostrém startu trat notné
zuZovaly. No a my do jedné ze zatacek prijeli
trochu vice zeSiroka a o jednu z téchto zdbran
jsme v pfimém televiznim pfenosu ulomili
kolo a ohnuli rameno. I tentokrat ale vlastné
vSechno dobre dopadlo, do cile jsme dojeli
jen s minimdlni ztratou a v kratické pauze
pred druhym prijezdem jsme dokazali auto
opravit,“ popisoval dramatické chvilky z uvo-
du soutéZe Stajf. Tyto peripetie ale byly spise
vyjimkou, naopak na asfaltovych tratich se
naSe posadka citila jako doma. Druhou etapu
dokonce Stajf s Rajnohou mezi produkénimi
vozy vyhréli, v pvodné vydanych vysledcich
soutéZe jim patfilo druhé misto za Madarem
Hidegem. Ten byl navic pozdéji vyloucen



za pouZiti nepovoleného paliva, coZ pro
Ceskou posddku znamenalo je$té vyraznéjsi
pridél bodl a posun do cela seridlu ERC2.

Na Azorské ostrovy ptivodneé tym ani nepla-
noval jet, nicméné pribézné vedeni v seridlu
posadku natolik navnadilo, Ze se podarilo
najit v rozpoc€tu prostiedky i pro tuto dalekou
cestu. Tentokrat si nasi krajané vybrali svou
chybku uZ pri testovacich jizdach a mecha-
nici tak méli pred startem soutéZe co délat,
poté ale uz vSe opét probihalo hladce. ,Velmi
dualeZitym faktorem dspéchu byla spravna
volba pneumatik, a ta se ndm i pfes chybé-
jici zkuSenosti dafila. V samotném zavéru
soutézZe se situace vyvinula tak, Ze jsme sice
na Butvilase ani na Botku jiZ nemohli dosdh-
nout v celkovém poradi soutéze, madarskému
jezdci jsme se ale ocitli na dostiel v samostat-
ném hodnoceni druhé etapy. Slo jen o par
bodikd, ale rozhodli jsme se, Ze jsme zavodni-
ci a pokusime se tedy jesté soupefGv naskok
smazat. Na predposledni erzeté ndm odskocil
na Ctrndct sekund, presto jsme to nevzdali
a v zavérecnych jedenadvaceti kilometrech
jsme ze sebe vydali vSechno. Nasadili jsme
i méné opotfebované pneumatiky, které jsme
vezli s sebou jako rezervni a vysledkem bylo,
Ze jsme Madar@m nadélili ¢tyTicet vtefin, tak-
Ze vytouZend druhd pricka v etapé byla nase,“
pochvaloval si v cili Stajf. V té dobé bylo
¢im dél vice zfejmé, Ze pravé Madar Botka
a Litevec Butvilas zavodici v barvach Subaru
Poland budou v dal$im pribéhu seridlu pro
naSeho pilota klicovymi soupefi v boji o titul.

Dal$imi zastavenimi seridlu Mistrovstvi
Evropy byly slavna Ypres Rally a poté Cerven-
cové Rally Estonia. V Belgii si ¢eskd posadka
dojela pro stiibrnou pricku a sviij ndskok
na nejblizsi soupefe navysila, ti naopak bo-
dovali na estonské soutézi, kde nasi zavodnici
absentovali. Jak se totiZ ukdzalo uz v unoru
v LotySsku, specifické pobaltské traté nasin-
clm pfili§ nesvédci a cesta na severovychod
by znamenala vynaloZeni velkého mnoZstvi
prostredkd s velmi nejistym vyhledem na zisk
vétsiho pridélu mistrovskych boda.

V z&véru prazdnin byla na programu
evropského Sampiondtu zlinsk4 Barum Rally,
kde se vSichni horci kandidéati titulu opét se-
tkali. Hned od uvodnich rychlostnich zkousek
bylo ziejmé, jak je vyrovnand i Spicka pilotd
domécich produkénich vozi. Stajf bojoval

Jednim ze zasadnich Stajfovych
souperl v boji o titul Sampiéna
ERC2 je Litevec Butvilas

o predni pricky predevsim s mistnim Bfezi-
kem, v obdobném tempu jeli vSak také dalsi
dva piloti Subaru, a to Kopacek a Litevec But-
vilas. V8echny ale v sobotni etapé pfekvapila
rychlost Madara Botky, ktery dosud v evrop-
ském mérent sil se Stajfem na asfaltu spise
prohréaval. V nedéli uz i Botka zacal jezdit
vyrovnané casy se zbytkem $pic¢ky, nicméné
vedeni do cile udrzel. Stajf jej viak piekonal
v hodnoceni nedélni etapy a ziskal tak cenné
bonusové body, naopak Butvilase oba dny
vyrazné zdrZely defekty. ,Kuri6zné skoncila
bitva o post nejlepsiho domadciho pilota s pro-
dukénim vozem. My sice nového domdciho
Sampiodna této kategorie Martina Brrezika
v nedé€li porazili, nicméné presné jen o tolik,
o kolik on porazil v sobotu nds. Vysledkem
tedy byla po vic jak sto CtyTiceti minutach
ostrého zdvodéni naprosta plichta nasich cast
- vitézem byl zcela podle pravidel vyhldSen
Brezik diky lepSimu vysledku z ivodu sou-
téZe, kdy na mé jizdé jesté mohla byt trochu
znét dvoumeésicni zdvodnicka pauza,“ usmival
se v cili Barum Rally spokojeny Vojtéch Stajf.
Posledni klani evropské Spicky pred uza-
vérkou tohoto ¢asopisu se konalo na Kypru.
Na startu se seSla necekané silnd konkurence,
do hodnoceni ERC2 se piihlasilo osm jezdct
vcetné nékolika mistnich hvézd, s ohledem
na priznivou situaci v pribézném poiadi ME
se do Stfedomofri opét vydal i Subaru Duck
Czech National Team. ,,Méli jsme pred odjez-
dem na ostrov trochu obavy o nasi techniku,
protoZe kyperskou soutéZ provazela povést
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'Nastupujici generaci
.SoutéZakd” za volantem
Subaru reprezentuje

s dobrymi vysledky novy
par Kopéacek-Rendlova

‘Dravi Lumir Firla se Zderikem Jarkou méli
letos kopec smly, v Ceském Krumlové i tak
dojeli Ctvrti

hodné rozbitych trati, s jakymi jsme dosud
nemeéli zkuSenosti. S nastavenim vozu
pro sobotni etapu ndm nicméné pomohlo
oficidlni predstartovni testovani, jehoz
trat byla podobné jako sobotni rychlostni
zkousky z¢asti asfaltova a z¢4sti Sotolinova.
Zejména jsme se ale pfi soutéZi soustre-
dili na vlastni vykon, coZ se ukazalo jako
spravna taktika. UZ iivodni den po jezdec-
kych chybéach totiZ odstoupili hned tfi nasi
soupefi véetné Butvilase, my pak zvladli
irychlou rozbitou trat v nedéli a odménou
nam byla skvéla treti pricka,“ popisoval
Stajf a doplnil i historku z cile: ,,Z né&jakych
dtvodt ve vysledcich dlouho chybél nas
Cas z predposledni rychlostni zkousky a my
tak ani nefigurovali ve vysledcich, podle
kterych byly pfedavany pohary uspéSnym
posadkam. Na vyhlasovani vitézli nds ani
nechtéli pustit a kdyZ kone¢né mistni zjisti-
1i, jak to s poradim doopravdy je, pfipadali
jsme si jako zavodnik Volejnik v podani Pet-
ra Narozného, ktery se dozadoval ve znamé
Ceské komedii opakovani ceremonialu.
I nam byly pfeddvény pohéry az dlouho
poté, co nasi souperi uz byli ddvno pryc....«
Pred zdvérecnymi dvéma soutéZemi
mél Vojtéch Stajf se svym Subaru Impreza
WRX STI na ¢ele hodnoceni seridlu ERC2
pétibodovy ndskok na Madara Botku,
a tedy velmi zajimavou vychozi pozici pro
findlovy boj. Jak to ale nakonec dopadlo, to
uZ jsme se pred uzaveérkou tohoto magazi-
nu nedozvédéli...
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Na zacdtku byla jednoduchd myslenka priznivcii zavodniho
okruhu Niirburgring a znacky Subaru - vyrazit na proslulou
zdvodni drdhu a ve spoluprdci se Subaru CR vzit s sebou

dva zdjemce a motoristické nadsSence, kteri nikdy na tomto
legenddrnim misté nebyli a nikdy neridili vozy znacky Subaru.

Druhy v Fad&? Ani nahodou,
v dalni¢nim cestovani hraje
naftovy Forester prim

Vybér kandidat probéhl v rdmci sou-
téZe a losovani na motoristickém portalu
Autoweb.cz, logistiku a doprovod zajiStoval
AmaterCup, a tak se myslenka stala reali-
tou. O ucast na expedici byl enormni zdjem,
nakonec z losovactho mechanismu ,,vypadli“
dva vyherci, Jarda ze Stfedoceského kraje
a Michal, ktery to mél na Severni smycku dél,
byl totiZ od Ostravy.

Pozdni ¢tvrteéni rdno, délnice D5 smérem
na Plzen a Rozvadov a na ni dvé posadky
ve vozech s plejddami ve znaku. Michal jede
v Subaru WRX STI, vyherce Jarda fidi Subaru
Forester 2.0D.

»Setkali jsme se na parkovisti a s blizicim
se odjezdem mé nad3eni rostlo aZ k maximu,“
rika Michal. ,Hlavné pri pohledu na cerné
WRX STI. Nejostrejsi Subaru je jednim z aut,
které jsem si vZzdycky chtél zkusit na vlastni

ktZi. A pFitom by mé jesté pied par dny nena-
padlo, Ze se s nim na Nordschleife doopravdy
podivadm. Takova prileZitost ale rozhodné stoji
za zménu pland!“

Prvni sttidani probihd na Rozvadoveé a pak
uz je ¢as ,trochu si uzit“ némecky Autobahn
s neomezenou rychlosti. Tedy pokud by
vozovka nebyla trochu namrzla. Teplota néco
naznacuji, Ze asi bude rozumné jet spis trochu
klidnéj$im tempem. Jizda se trochu tdhne a se
stovkami kilometrd je zndt, Ze STI¢ko neni
typickym dopravnim prostfedkem na dlouhé
dalniéni cestovéani. Rizeni je tuhé a ostré,
sedacky jsou tvrdé a hluboké.

,Lhal bych, kdyby tvrdil, Ze jsem nechtél
jet STi¢kem, ale protoZe jsem na misto srazu
prijel jako druhy, nemél jsem moznost
volby. Na druhou stranu ale Forestera budu
ridit také poprvé a docela mne zajim4,
jako uZivatele jiné znacky, jaky je naftovy
dvoulitrovy turbodiesel s protibéZnymi
pisty,“ promlouva Jarda. ,,SlySel jsem o ném
uZ hodné, ale osobni zkuSenost mi chybi.

A kdyzZ se divam, jak se kolega z Ostravy se
svou velkou postavu souké do STI, pohodlné
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Nordschleife -
intenzivné na nas
zacina pusobit
atmosféra tohoto
mista. Je krasny den,
slunce sviti a cesticky
k okruhu jsou uzké

a klikaté, idealni

pro dynamicka auta

s pohonem vsech kol

Zatadckami umi nové WRX STI projet
jak nGiZz maslem, s jistotou zvlada

i jizdu rovné, zvolna a ,,na spotfebu”

K¥idlo nechybi - nova generace
WRX STI se vratila ke karoserii sedan,
s nezbytnym aerodynamickym
prvkem na viku zavazadelniku®

sedacky Forestera mne s vidinou 700 km
jizdy naplfiuji uspokojenim.

Postupné odkrajujeme desitky a desitky
kilometrd napii¢ Némeckem, ménime si auta,
a pak sjizdime z délnice a protloukame se
okreskami kolem drahy. A intenzivné na nas
zaCina plsobit atmosféra tohoto mista. Je
krasny den, slunce sviti a cesticky jsou uzké
a klikaté, idealni pro dynamickd auta s poho-
nem vSech kol.

,Cesta témeér za nami, véetné stiidani aut
- Tidil jsem STI a bylo to super! Tedy zména
pohodlicka v SUV byla sice nahrazena silnym
zatahem motoru,“ vraci se Jarda k tématu roz-
dilu mezi WRX STI a Foresterem, ,,ale také vy-
koupena tuhosti a vyhranénosti sportovniho
auta.“ Rychlym pohledem na palubni pocitace
vidime v STI udaj 12,6 1/100km, s Foresterem
jedeme ,za sedm®.

A pak je tady konecné Zelené peklo ve vsi
paradé. Prehlidka vSech moZnych aut, od zce-
la starych, po zbrusu nové, upravené specidly
i,sériovky,“ pro nadSence radost pohledét.

N&m jde ale o osobni zkuSenost s auty
a okruhem, ne o okukovani. TakZe rychle se
ubytovat, mame doporuceny Gasthaus Weber

i
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nedaleko okruhu, velmi lehkou veceri (ehm,
bier und schnitzel) a spat.

Druhy den rdno musime pretrpét kolony
aut mificich na okruh, i kdyZ diky Subaru
nebylo ¢ekdni tak hrozné. Posddka Foresteru
se rozhodla prozkoumat, jestli se nedd cela
kolona objet. A mame $tésti, vétsina lidi se
jede stejné jen podivat ,,pfes plot“ a na hlav-
ni parkoviSté nesmétuje. Vyuzivame toho.
Projizdime po uzkych, v podstaté lesnich,
jeden by rekl , foresterskych“ cestickach
mezi okolnimi vesni¢kami a celkem rychle se
dostavame na hlavni parkovisté.

»Prvni jizda po Nordschleife? Je to zaZitek
sam o sobé, ale kdy?z si ji mlizete uzit v néem
tak rychlém jako je WRX STI, dostava cela
zkuSenost uplné novy rozmeér. To, co bylo
v auté na dalnici spiSe na obtiZ, nyni proZi-
tek z jizdy znacné zintenzivriuje,“ nadSené
popisuje zazitky Jarda. ,Sedacka pevneé drzi
v zatdckdch, v Fizeni je citit snad kaZdy kami-
nek a rvouci vyfuk dodava tu sprdvnou zvu-
kovou kulisu. A do toho asfalt, na kterém se
v predchozich desetiletich uskute¢nily jedny
z nejvétSich udalosti motoristickych déjin!“

Po jizdé na okruhu preseddme do Fores-

Na zavodnim okruhu se nové
WRX STI citi jako ryba

ve vodé, pfirozenéji, nez
tomu bylo u pfedchozich
generaci orientovanych

na rally

vsech kol...
zaméreni se ani naftové SUV
na zavodni draze neztrati!

I pres zcelajlne
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Vyraz ¢lovéka, ktery poprvé Fidi
Subaru WRX STI, zarovei poprvé
na Severni smy¢cce Nirburgringu,

mluvi sam za sebe

Posledni okamZiky pred
premiérou v kolébce
lautomobilového zavodéni,

#

TRETI VITEZSTVI

Legendarni okruh letos pfinesl velkou
radost viem pfiznivcim Subaru. PFi
24-hodinovém zavodu na Nirburgringu
zvitézilo ve své kategorii WRX STI s na-
skokem 12 kol. Tym Subaru zaznamenal
historicky nejlepSi umisténi i v hodnoceni
bez ohledu na kategorie, zavodil zde uz
osmkrat.

Pole position ziskanou v kvalifikaci,

kterd se jela 14. a 15. kvétna, proménilo
Subaru 17. kvétna ve své uz treti vitézstvi
ve 24hodinovce, ktera se jezdi na 25km
okruhu. WRX STI v tfidé SP3T, urcené pro
auta s preplfiovanymi motory s objemem
do 2,0, si pro vitézné vavriny dojelo

i vletech 2011 a 2012. Subaru zvladlo

za 24 hodin 143 kol - to je asi 3 629km -
a pred druhym v poradi zvitézilo o 12 kol.
V celkovém poradi bez rozdilu tfid skoncil
tym pilotd ve sloZeni Carlo van Dam
(Nizozemsko), Marcel Lasée (Némecko),
Tim Schrick (Némecko) a Hideki Yamauci
(Japonsko) na 18. misté ze 151 zévod-
nich vozU, co? je vzhledem k podstatné
vykonngjsim konkurentlim vyborny
vysledek. Novackem v sestavé byl Némec
Tim Schrick, ktery v3ak za volantem nenf
Zddnym zelenacem: tento zavodnik a po-
puldrni sportovni moderator loni zvitézil
ve vytrvalostnim mistrovstvi VLN pravé
na Nuirburgringu.

Vitézné WRX STI konstrukéné vychazi

z béZného produkéniho modelu, pricemz
pro Gcely vytrvalostnich zdvodu proslo
Upravami sportovni divize Subaru Tecnica
International (STI). Dostalo upravenou
aerodynamiku, zvySeny vykon motoru

a také zpevnény skelet karoserie. Pilotim
pomohlo i levostranné fizeni, v pred-
chozich rocnicich zavodili s volantem
napravo jako v Japonsku.

Uspéch v néro¢né soutéi, kterd se jezdi
od roku 1970, opét potvrdil vysokou
kvalitu voz( znacky Subaru a vyhodu
jejich symetrického pohonu vSech kol

i v extrémnich podminkach vytrvalostni-
ho motoristického sportu.

Subaru WRX STI (tradi¢n€) nebudi okazaly
a prvoplanovy rozruch, zaslouzeny obdiv
si ale zaslouZi

teru a jedeme se podivat k trati na vyhlid-

ku. Prodirame se davy ,,umild,“ trestem

za kratkou chvili na vyhlidce je dalsi kolona,
kterou poskakujeme smérem k vyjezdu...
TakZe po kratkém prizkumu terénu volime
alternativni cestu pres pole. Forester se pii
vyjezdu travnatého svahu ani nezapoti a brzy
jsme jiZz na volné cesté smérem pryc. Po travé
jsme popojeli asi jen sto metrd, a usetrili jsme
si €as a zkratili ¢ekani tak o hodinu.

»Jestli jsem si méril ¢as? Samoziejmé, Ze
ne. I kdyz asi ve tfetim kole mne to napadlo,“
pripousti Michal. ,,Ale — myslim, Ze to bylo
u boxi nebo kde - zase rychle mne to preslo.
Trat naznacila, Ze ptjde doprava, ale hned se
utahla doleva a to dost, a ja jsem dal sluSné
hodiny. Snaha jet rychle se témér nevyplatila.
STI sice délalo se svym pohonem vSech kol
maximum, ale tady jsem to vdZné prehnal.
Nastésti jsem diky tiem stim koni rychle
z mista vypdlil, dfive neZ se prihnali dalsi
jezdci. Co bych jesté k STI fekl? Famdzni sila,
skvély podvozek, tvrdy, tuhy, ale lepivy jak
mucholapka v letnim horku, pfesny manudl.“

AJarda dodéva: ,,0 jizdé ve WRX STI uz
nechci mluvit, byl to pro mne splnény sen, je
fantastické a chapu, proc si ho lidé kupuji. Ale
byl jsem rad, Ze jsem se mohl na cesté domt
uvelebit za volantem Forestera a na dalnici
cestou domu si ho mtzu osahat trochu vice.
Vys$3i posed, trochu mékei sedacky, pohodlna
loketni opérka. A kdybych resil finance, tak
samozrejmé i spotieba.«

Zpéatky do Prahy dojiZdime nékdy v patek
pozdé v noci, ¢as jde jakoby mimo nés. Cely
tenhle pekelny vylet jsme zvladli a poradné
si ho uzili. Mame-li zhodnotit auta, cesta
na Nordschleife jasné ukazala, Ze na dlouhé
cestovani je Forester s naftovym motorem
vyte¢nou volbou, ale Ze v STI se to také
dé preZit. A naopak Ze STI je na zdvodnim
okruhu jako doma. Role mezi vozy jsou
jasné dany, ,nelezou si do zeli,“ ale dokazi
nabidnout, je-li potfeba, vic nez to, k Cemu
jsou primdrné urcené. A Nirburgring? Fan-
tasticky, nebezpecny, okouzlujici. Takovy,
Ze se na néj po prvni ndvstéveé chcete stéle
a stdle vracet.



Kontrolu] zimu

Zazijte prémiovy vykon za vsech zimnich podminek.

WINTER
SO7T7TOZERO 3

Kontrola je uméni podporované technologii.

D
Zima pfichazi. Pneumatiky Winter Sottozero 3 pfinaseji nejmodernéjSim I IRELLI]

vozUum ten nejlepSi vykon ve vSech zimnich podminkéach. ,
SILA POD KONTROLOU
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La Carrera
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S Ceskou vypravou se pred jejim odletem do Mexika
stejné jako vloni na plidé mexického velvyslanectvi
v Praze viele rozloucil velvyslanec

Pablo Mecedo (zcela vpravo)

e\a! k‘d-l&. l

Zatimco v loriském ro¢niku putoval veSkery
néaklad za mofte ve dvou ¢tyricetistopych kon-
tejnerech, letos jel tym jen se dvéma soutéz-
nimi vozy a pfedsevzal si odvézt cely ndklad
v kontejneru jednom.

Kontejner se vydal na dalekou cestu do pfi-
stavu Veracruz poc¢atkem zari. Po slavnostnim
rozlouceni na pidé mexického velvyslanectvi
v Praze, se v Fijnu vydal za mofte i tym. Kon-
tejner s cennym nakladem uz ¢ekal procleny
Vv pristavu Veracruz.

Po Mexiku se cely tym pohybuje pronaja-
tymi vozidly, ktera i letos dodala firma VP
Garage Victora Pereze. Diky laskavé podpo-
fe mistniho importéra Subaru, na kterého
udélal dojem lorisky uspéch ¢eského tymu,
mél letos Cesky tym k dispozici také dvojici

vozu této znacky, Forester XT a Outback 3,6 R,
ktery se v Evropé neproddva. Jednim z nich
se pohybovali kameraman Tomas Forejt a fo-
tograf Petr Fryba. Kluci vstavali jeSté za tmy
a po setméni jim na hotelu zac¢inala dalsi
sména v podobé zpracovani materialu a jeho
postupného odesilani do Ceska i nahravani
na webové stranky.

Kdy?z rally odstartuje, jede si kazdy
po svém. Mechanici jezdi jako o zdvod mezi
servisnimi zénami (ty se nachdzeji zpravidla
na volnych plochdach u ¢erpacich stanic) a lo-
gistické vozidlo zabezpecuje vSe, co je potieb-
né a kam neni nutné hnat servisni techniku,
tfeba vyhledavani mistnich prédelen, kde se
perou nejen propocena tricka mechanikd,
ale i zdvodni kombinézy. V servisnich zénach
putisobi Cesky tym vSestranné velmi profesio-
nalnim dojmem, pokud je ovSem kde servis
rozloZit.

To vSechno a je$té mnohem vice stoji za do-
byvanim mexického snu po stopach Jaroslava
Juhana. Nésledujici text vdm nabizi v pre-
hledu soutéznich dnd, jak si s tim letos ¢eské
soutézni posadky poradily.

Trasa prologu, dlouhd 6 kilometrd, byla
vedena po horskych silni¢kdch nedaleko



Tuxtla Gutierrez ve stité Chiapas. Shakedown
Stajfovi vysel — Subaru Coupé se vldsenkami
a vraceckami protahlo v celkové dvanac-

tém nejrychlejSim Case, priCemz svoji tfidu
Historica A Plus Vojta dokonce vyhrdl, a to
mél v kategorii ¢trndct konkurentd! Subaru
GSR Coupé s Cervenou stfechou, lemovanou
Ceskou trikolorou podle ndvrhu vytvarnika
Jana PiStéka, fungovalo na jednicku. ,Trat
byla vedena v horédch ve vySce nad 2000
metrt a podafilo se nam vyjadfit to, proc tu
letos jsme: uZ ne jen na zkuSenou, ale chceme
se pohybovat vepfedu uz od prvnich dnt.

Na technické trati prologu jsem mohl tézit

z relativni zavodnické vyjezdénosti z celé
letoSni sezony,“ dodal Vojta.

Jesté pred prologem vznikla na Sestivalco-
vém kupé BMW CS Petra Kacirka porucha
posilovace fizeni, a tak vystartovali na trat
prologu bez né€;j. ,Kdyby byla trasa tvorena
prakticky jen rovinkami, snad by to i Slo, ale
kdyzZ se vam stfid4 leva devét a prava deveét, to
se bez servorizeni zkratka neobejdete. Takze
jsme prolog nestihli v ¢asovém limitu a do prv-
ni etapy vystartujeme ze 60. pricky. Dilezité je,
Ze se prolog do celkového Casu soutéZe nepo-
Cita, urcuje jen startovni poradi prvni etapy,“
rekl Kacirek.

V prvnim déjstvi zavodu se Stésti od Ces-
kého tymu odvratilo. Ani jedna z naSich
posadek po technickych problémech etapu
nedokoncila. NaStésti predpisy Carrery
Panamericany umoziuji ic¢astnikiim se

v dalSi etapé do zavodu vraitit, a to s pe-
nalizaci, pri niZ jeSté l1ze bojovat o slusna
umisténi...

Smila si i dalsi den v fadé pocihala na po-
séddku Petra Kacirka. Ve dvou erzetach se Pe-
trovi s Jardou Jugasem daftilo, o néco pozdéji
ale ve vysokych nadmotskych vyskach dody-
chal novy, vykonné&jsi zavodni motor. ,,Nejdii-
ve jel agregat na pét valcl a my stéle bojovali,
pak uzZ jen na Ctyfi, na tfi, jeSté na dva vélce
jsme byli v pohybu, nésledné jsme uz auto od-
stavili a nechali se naloZit a odvézt do Oaxaky
kluky z asistence. Do auta pUjde agregat,
ktery absolvoval loriskou Carreru. Mechaniky
tak ¢ekd celono¢ni sména spojend s vyme-
nou, je to pro né podobnd zatéz uz podruhé
za sebou,“ shrnuje Kacirek. Mechanici museji
ihned rédno po opravé zvladnout 600 kilome-
trt presunu do Mexico City, které je uvitd
svou adrenalinovou dopravni situaci. Co je
vsak podstatné, zavodni vozy budou muset
fungovat stoprocentné. Po rannich dvou

29

Vozy s €eskou trikoldrou
pritahovaly pozornost
& na startu, na tratiiv cili

Dokonald souhra
jezdce a navigatora je
zakladem Uspéchu.
Vojta Stajf si s VIddou
Zelinkou na mexickych
tratich ,sedi”

erzetach a nasledném servisu ¢ekd posadky
5 méfenych usekd za sebou a k tomu 300km
prejezdu do hlavniho mésta Mexika.

Vojta Stajf s navigatorem Vladou Zelinkou
zvl&dli prvni ¢ast na vybornou, vyhréavali
svou tfidu a v absolutnim poradi nakukovali
dokonce do prvni desitky. Ve druhé vlozce
zacinal ovSem unikat olej z predniho diferen-
cidlu. Na presunu pak navic promluvil do d€je
mexicky faktor: ,,Asi ve stodvacetikilometrové
rychlosti jsme na spojovacce trefili psa, ktery
odnikud vybéhl na silnici. Ve snaze se mu
vyhnout jsme hned méli mélem kolizi s proti-
jedoucim autem, naSe Subaru to odneslo ur-
Citymi karosarskymi Sramy. JenZe po servisni
z6né se problémy kumulovaly. Asi po dvou ki-
lometrech prestalo fungovat dobijeni a museli
jsme jet jen na baterii. A definitivni stopku
nam vystavila poskozend poloosa. TakZe jsme
taky dojeli do Oaxaky na privésu. Do piilnoci
mechanici auto opravili a je stoprocentné pri-
praveno na dalsi etapu. S penalizaci budeme
pokracovat ddl, ale dalsi ztraty si uz nesmime
dovolit,“ uzavira Stajf.

Jezdci Petr Kaél’reka Vojtéch Stajf druhou
spanilou jizdu Mexikem detailné vyhodnoti
az po navratu

DRUHA ETAPA
Druhé déjstvi letoSni Carrery zavedlo sou-
tézici do Mexico City. Nejdrive je ale cekalo
se rskych erzet v okoli Oaxaky, pak
dl esun do mexické metropole. Ani

Soupefi i divaci s uznédnim ocefiovali
dokonalou profesionalitu tymového zazemi
a odbornost i nasazeni mechanik
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Kazdé z mexickych mést
na trase La Carrery
zavodem opravdu Zilo

Tym mechanikd musel obéas
pracovat i v doslova polnich
podminkéch

tentokrat se technické problémy obéma
¢eskym posadkam nevyhybaly. Medaili

za dojezd etapy si v historickém centru
mexického hlavniho mésta mohli na krk
povésit Vojta Stajf s Vladimirem Zelinkou.

Ani nevlidné podnebi neodradilo ohromné
davy fanousku. Na ¢esky tym mezi nimi ceka-
li i z&stupci Ceského velvyslanectvi a agentury
CzechTourism, kterd i letos ¢eskou ucast na
La Carrefe podporila.

Vojtova pout druhou etapou zacala klasicky
dobrymi ¢asy, ale technika si postavila hlavu
i tentokrat: ,Dnes ndm odesla jedna zapalovaci
civka a auto zacalo jet v odpolednich erzetach
jen na tfi valce. Dokézali jsme zkouSky dokon-
Cit, ale Casova ztrata, kterd z poruchy vyplyvala,
bude asi dost markantni,“ posteskl si Stajf.

Také Kacirka s Jugasem dal suZovaly technické
potiZe. Celonoc¢ni praci mechanici sice zvladli

a rezervni motor rano nastartoval. Ve vysokych
nadmorskych vySkach ovS§em nemél optimalni
prisun kysliku, zahlcoval se a zhasinal.

R APA
ACA

Treti etapa letoSni Carrery Panamericany
zustala v okoli Mexico City, konkrétné

u historického mésta Toluca, v jehoZ
centru, uprosti‘ed davi nadsenych divaka,
si Stajf se Zelinkou nejen prevzali medaili
za dokoncenou etapu, ale pri vecernim
vyhlaSeni se postavili i na etapové p6dium
za treti misto. Nebylo to vSak bez problé-
mu...

Sestice erzet je v okoli Toluky tradi¢né
namotédna do zdejsich hor ve vySce okolo
2600-3300 metrd nad motem, vlozKky se jely
ve dvou blocich — nejdfive jednim smérem
a poté opacné.

Uz v erzeté &islo jedna postihl Vojtu Stajfa
kilometr po startu defekt, zaleZitost na kva-
litnich mexickych asfaltech spiSe mdlo
vidand. ,Tuhle etapu jsme museli jet podle
rozpisu potradateldl, protoZe zdejsi zkousky
jsme neméli prileZitost si v tréninku projet.
Po startu jsem Ctyri zatacky trefil spravné,
ale pata uz mé vynesla aZ na kraj cesty,
kde jsme zachytili levym pfednim kolem
o kdmen, vysledkem byl mdlo vidany defekt.
Je to Skoda — kone¢né jsme zaZili etapu bez
jediného technického trable, ale chyby jsem
se bohuZel dopustil ja sdm,“ podotyka Stajf.

Podivna odyssea BMW 3,0 CS Petra Kacirka
pokracovala i ve treti etapé. V nadmorské
vysce 2600 metri se zastavilo uz po prvni er-
zeté, vSechny metody pomoci selhaly, a tak se
modrobily specidl s ¢eskou trikolérou znovu

poroucel do cile etapy na vleku za doprovod-
nym vozidlem. Poradatelé naStésti i nadale
umoziuji posadkam, které nedokonci etapu,
pokracovat s penalizaci i dalsi den.

l'A APA
N A AFA

Po etapach plnych smiily a technickych po-
tiZi kone¢né ,zacinkalo“. Obé nasSe posadky
v poradku dokonéily etapu a Vojta Stajf

v ni dokonce vyhral svoji tridu Historica

A Plus. Petr Kacirek se sice dal potykal

s nastrahami palivového systému, ale
vSechny vlozky, jakoZ i celou etapu, zdarné
dokon¢il a v jejim konci uz predjizdél sou-
pere jednoho za druhym.

V etapé do Morelie dovedl Stajf své Subaru
vitézné do cile hned Ctyt erzet Ctvrté etapy
a pretahoval se o prvni misto s Alfou Romeo
Americana Laubera. Vitézstvi v etapé pro
sebe ziskal aZ v posledni vloZce, v niZ nadélil
Lauberovi 9 sekund. Radoval se z toho o to
vic, Ze pravé tato etapa byla jedinou, kterou
v loriském ro¢niku nedokon¢il.

»J€e jasné, Ze proti Lauberové dvoulitru mame
mensi vykonovy handicap, ktery se projevuje
hlavné pri jizdé do kopce, zato z kopce krasné
vyuzivame Sitku vozovky i jeji zaklopeni a je to
opravdu radost. V celkovém poradi jsme ¢tvrti
a po dnesku uZ snad nahlédneme i do prvni
dvacitky celkového poradi,“ zhodnotil Stajf
etapu, v niZ tu posledni vyhranou erzetu dojel
na 10. misté absolutné, v konkurenci Sestilitro-
vych studebakert o ¢tyfnasobném vykonu!

Nadéje vkladané do upraveného motoru
u Petra Kacirka sice nebyly marné, ale...
»Bohuzel, palivovy systém nds i na dnesnich
zkouskach potrapil. V posledni erzeté uz auto
jelo velmi slus$né, podvozkové je opravdu
vynikajici. Hlavné Ze mdme medaili za dokon-
cenou etapu, toho si dnes cenim nejvic.“

PATA APA
ALA AAFA

Stajf bojoval o etapové prvenstvi ve tiidé

s dvoulitrovou Alfou Romeo Ameri¢ana
Laubera, k vitézstvi chybélo pouhych 3,3
sekundy, i tak byl ovSem spokojen. Petr
Kacirek zaznamenal dvé rozdilné poloviny
dne - v té prvni se vratil na pozice, které
stabilné obsazoval v minulém ro¢niku —

v té druhé znovu celil obnovenym problé-
mim s palivovym systémem.

Stajf etapu komentoval: ,,Skvéla pietahova-
nd s Lauberem, ktery je v celkové klasifikaci
tésné pred ndmi na tfetim misté ve tridé.



Na programu byly dvé legendarni zkousky, La
Cascada a Mil Cumbres. V obou to bylo tésné
0 par vtefin, navzdory tomu, Ze se zkousky
jely vétSinou do kopce, kde citime urcity vy-
konovy handicap, ktery musime vyrovnéavat
co nejplynulejsi jizdou v zatdckach. Nastésti
diky optimalné dimenzovanym brzdam
muzeme brzdit ostfe az skute¢né v poslednim
momenté.«

Technicky bezproblémova pata etapa vSak
také nebyla: ,,V pravotocivé zatacce se znovu
povytdhla poloosa z kloubu, tedy stejné zava-
da, kterd nas vyradila vloni z etapy do Morelie.
Nastésti se zavada spravila sama na misté,
hridel se zfejmé dokdzala zasunout zpét
do kloubu a nds to stdlo jen asi 10-12 sekund.*

Pro Petra Kacirka byla pata etapa etapou
dvou zcela odliSnych polovin: ,,Prvni tfi vlozky
byly skvélé. Vlozka La Cascada s klopenkami
v horach, to byl opravdu soutézacky zazitek.
Jezdili jsme znovu ¢asy a umisténi, na ktera
jsme byli zvykli vloni, tedy ve druhé desitce cel-
kového poradi a na dostrel prvni trojky v nasi
tiidé. Rikali jsme si s Jardou, Ze dnes bychom to
na tu bednu mohli kone¢né d4t. BohuZel nesta-
lo se, ale do cile jsme dojeli a mame alespori tu
dojezdovou medaili,“ shrnuje Petr Kacirek.

A APA
\ ACA

Predposledni etapa Carrery Panamericany
s cilem v unikdtnim historickém centru
meésta Zacatecas byla zpocatku znovu

ve znameni mimoradné tésného souboje
Vojty Stajfa s Ameri¢canem Lauberem.
Kacirek zacal slibné a soustiedéné stoupal
poradim, ovSem nasledné si postavila hla-
vu zaseknuta prevodovka.

Z dopoledniho pribéhu etapy méli Kacirek
s Jugasem radost. Ve druhé sekci se jim ovSem
zasekl druhy prevodovy stupen a museli
zkousky absolvovat na vyto¢enou dvojku, ne-
dalo se viibec radit. TakZe auto do Zacatecas
putovalo zase na privésu.

Vojta Stajf se v prvnich dvou erzetach pre-
tahoval s Ameri¢anem Lauberem o desetiny
vterin! Dvakrat Vojta dokonce dojel devaty
V erzeté, a to je tfeba vzit v ivahu, Ze rychld
etapa svédcila silnym voziim a pred Vojtou
vZdy skoncila minimalné Sestice supervykon-
nych studebakert!

DMVA ETAPA

Vice nez 3000 kilometri maji za sebou
posadky priletos$ni soutézi La Carrera Pan-

americana, ktera vyvrcholila v mexickém
Durangu. Vojta Stajf s Vladimirem Zelin-
kou obsadili 4. misto v kategorii Historica
A Plus a celkové skon¢ili osmnacti, Petr
Kacirek s Jardou Jugasem pak byli desati
ve tfidé Historica B a celkové se umistili
na 58. pricce.

Posledni etapa vloni rozhodovala o vitézich
i ve Vojtoveé trid€. V celkovém poradi to tak
bylo i letos. Tam, kde vloni o celkové vitézstvi
priSel Emilio Velazquez na Studebakeru, do-
kazal letos pravé Velazquez rozhodnout, byt
pred etapou byl na prvnim misté Francouz
Hillaire Demiron. V obou tfid4ch, v nichz
startovaly ¢eské posadky, bylo o prvenstvi
viceméné jasno.

Vojta Stajf skon¢il v klasifikaci posledni
etapy znovu tésné druhy za Martinem Lau-
berem s Alfou Romeo. V jedné z vitéznych
erzet dosahl dokonce osmého nejrychlejsi-
ho Casu za Sestici Studebakert! ,Je pékné,
Ze jsme mohli leto$ni Carreru tak dobre
zakoncit. A i kdyZ jsme letos nevyhrali
a konkurence byla téZsi neZ vloni, soudim,
Ze jsme dokazali reprezentovat dustojné
a Zadnou ostudu jsme v Mexiku neudélali.
Védi to i poradatelé a po dvou letech uz nés
berou tak trochu jako ¢leny vlastni rodiny.
Musime s Petrem oba podékovat mechani-
ktim, kteti denné dieli do imoru, spali ma-
ximdalné hodinu az dvé kazdou noc, a jesté
se museli neustdle presouvat s doprovodnou
technikou do servisnich zén na ¢as. Mnoz-
stvim prekazek, které jsme museli prekonat,
byla tahle Carrera opravdu mimoradn4,“
fekl Vojta Stajf v cili.

Posledni etapu si, na rozdil od téch pred-
chozich, Petr Kacirek naleZité uZil: ,Konec-
né jsme si poradné zazavodili, auto v nej-
t€731 etapé rocniku po nejdelSich erzetach
fungovalo a j& odeSel ze soutéZe s prece jen
lepSimi pocity, neZ s jakymi jsem se vracel
z predchozich etap. Velké podékovani patii
mechaniklm za jejich obétavou ¢innost,
na mém auté bylo dost préce, ale jsme v cili,
takZe snad - konec dobry a vSechno dobré,“
shrnuje Kacirek.
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Euférie v cili - cesky
tym ma proc se
radovat!

Na rampé pfi
slavnostnim startu
mavaly divakim obé
Ceské posadky vedle
Stajfova Subaru.
Kacirkovo BMW zrovna
»Stadvkovalo”

o

Jediné Subaru ve startovnim poli Gspésné
dosahlo cile - a stejné jako vloni vSechny
presvédcilo o kvalitdch vozu i posadky

u——



KdyZ z opavského dealerstvi Dancars prisla nabidka na setkdni

a rozhovor s mimorddné zaujatym subaristou, hned jsme pritakali.
Ale kdyZ jsme vesli do blizZstho kontaktu a domlouvali si termin schiizky,
trochu nds znejistilo povoldni protagonisty a tilek zavrSila jeho vizitka:
P. ICLic. Mgr. FrantiSek Zehnal, Th.D., dékan a fardr v Rymarove.

Subaru man v knézské klerice. Je to viibec slucitelné?

NaSe rozpaky vyvanuly hned v prv-
ni minuté setkani se Stthlym muZem
v nejlepsSich letech, ktery na nés ¢ekal
pred Dancarsem u svého zarivé modrého
STicka. Polepy na ném, v€etné startovniho
Cisla 5, byly vérnou kopif exteriéru vozu,
se kterym Petter Solberg odstartoval do se-
zony 2007 na Rally Monte Carlo.

Jak si vas naslo Subaru?

V roce 1986, rok po vysokeé skole, jsem
jel na pracovni schiizku do Machova kraje
do Doks. Kamarad, s kterym jsem se tam
také setkal, mé upozornil, Ze u sousedu je
na navstévé néjaky hrabé z Vidné, nimrod,
ktery si tam koupil opravnéni k odstrelu
jelena nebo darnka, to uz presné nevim.

Co bude mit pan hrabé na musce mé taky
nezajimalo, ale kamarad mi navstévu
zminil proto, Ze prijela v auté, jaké v té
dobé nebyvalo v Cechach snadno k vidéni.
A my ho mohli jit k sousedim okouknout.
Ctyrdvérovy sedan Subaru v tmavé me-
talyze! Dokonala ctyrkolka! Kamarad mi

TEXT A FOTO: OTA STAJF

vozu, daného umisténim plochého motoru bo-
xer, a symetrického pohonu vSech kol, a ja si
zvolna zacinal predstavovat, jakd pohoda by
byla néco tak dokonalého ridit. Tenkrat u nds
v autech s pohonem 4x4 jezdilo jen pér jedin-
c(, ktefi se néjakou protekei dostali k moz-
nosti koupit si Ladu Nivu. J& sdm jezdil v té
dobé v zelené skodovce, vozl té znacky jsem
vystridal pozdéji jesSté nékolik. Ale vysnéna
chvile, na kterou jsem myslel od chvile prv-
niho kontaktu se ¢tyfkolkou Subaru, nadesla
po revoluci, kdy jsem tady u pana Hromady
uvidél v showroomu to STicko, v némz si
uzivam radosti z jizdy uz osmy rok.

To ve vas musely dfimat sportovni geny,
Ze jste si ze §kaly nabizenych modela sahl
jako po prvnim Subaru rovnou po nadupa-
né Impreze...

Ja byl sportovec odjakZiva, délal jsem za-
vodneé atletiku, koSikovou, cyklistiku a Sachy.
Nebyl jsem sice Zadny motoristicky nadSe-
nec, ale déni v motosportu jsem sledoval. Ale

protoZe jsem zdvodné jezdil na kole, viibec
jsem netouzil auto vlastnit. K tomu, co feknu
ted, je nutné predeslat historickou vsuvku.
My jsme takova rozvétvend némecko-rakous-
ko-uherska-moravska rodina, moje praba-
bi¢ka Anna-Marie von Honig byla dvorni d&-
mou u Sissy, manZelky cisare Franze Josefa.
velice dobfe situovani, mi v dobé, kdy jsem
studoval na vysoké, opakované nabizeli, at
jim Feknu, jaké auto mi maji koupit, protoze
auto urcité potfebuju. Néjaky €as jsem odo-
laval. Ale protoZe mé tenkrat jako spoustu
jinych fanouska rally okouzlila Michéle
Moutonovd, Francouzka, ktera jako prvni

a dosud jedind Zena dokézala za volantem
Audi Quattro zvitézit v soutéZi mistrovstvi
svéta, kdyZ se bohati pribuzni zeptali pristé,
rekl jsem, Ze bych si pral Audi Quattro. Ale
to byla i na mé movité pfibuzné trochu

silnd kdva a ode mne samoziejmé mladicka
troufalost. TakZe mi nedali nic, ale pozdéji

si na sv{j slib vzpomnéli a koupili mi ptes
Tuzex Favorita. A ja byl prvni ob¢an v okrese
Novy Ji€in, ktery mél Favorita.

Nedokazuje vaSe okouzleni soutézackym
Audi Quattro davnou naklonnost ke ¢tyi-
kolkam?

S tim bych to tak bezprostfedné nespojo-
val. Vite, kdyZ pak mé povolani vyZadovalo
Casté presuny autem — a Ze to byly porce!
-najezdil jsem v raznych Skodovkéch taky
vic neZ 60 000km ro¢né, zacne vam vic
zaleZet na tom, v ¢em jezdite, jak bezpecné
ijak pohodlné. A taky, zda ty pfesuny za vo-
lantem jsou pro véas jen nutné zlo, nebo vam
dévaji i prilezitost k néjaké zabavé a radosti.
Kazdy subarista ted pfesné vi, o ¢em mlu-
vim: od chvile, kdy jsem presedl do Subaru,
vim konec¢né, co je pravé potéSeni z jizdy.
Neuvéritelnd trakce, iZasna jistota v zatac-
kéch, dostatek pohotové akcelerace v kazdé
situaci, rychle vés to za¢ne bavit tak, Ze
prekvapené sledujete své nadSeni — a to pro-
sim dodnes najezdim takovych 40-45 tisic
kilometrt ro¢né.

Smim ted poprosit o rozklicovani tituli
na vasi vizitce?

To bylo tak: chtél jsem byt stomatologem.
Nicméné na medicinské obory se dostali
pouze provéreni lidé a soudruh Feditel mi
nedal doporuceni, a tak jsem Sel studovat do
Brna Vysokou Skolu zemédélskou, fakultu
provozné ekonomickou. Dnes je to Mendelova
univerzita. No a tam mé popadla i chut zkusit
si néco trochu proti proudu. Ja nebyl v détstvi
nijak silné vérici, k opravdovému prozitku
viry mé vlastné privedl zajem o fyziku a ast-
ronomii i osobni priklad astronoma a skvélé-
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K radostnéjSim aspektiim
mé prace patri péce

o odkaz mnoha generaci
predki a moZnost prispét
k obnovovani tradic, které
se totalita snazila zadupat
do zemé

Iv byté pana dékana Ize
potkat Subaru na kaidém‘

)

ho popularizatora védy Jirtho Grygara, jehoz
prednasky jsem mél moznost navstivit. Tak
jsem k tomu zacal studovat i filosofii a teo-
logii. K praktickému Zivotu v dnesni dobé,
zvl4sté v otazkach nulity manzZelstvi je tfeba
mit pradvni vzdélani, a tak jsem vystudoval

i pravni védy na PapeZské univerzité Jana
Pavla II. v Lublinu.

Co vas nejvice uspokojuje na praci, kte-
rou délate dnes?

M4 to dvé stranky: jednak jsem duchov-
nim sprdvcem Sesti farnosti, a to je povolani,
jehoz smysl naplnujete v kaZdodennim styku
s véricimi raznymi formami sluzby. A za dru-
hé jsem dékanem dékanstvi Bruntdl, coZ je
viceméné manazerskd funkce. Jste totiZz nejen
zodpovédny za duchovni Zivot ve farnostech,
které pod vas administrativné spadaji, ale
také za provoz a ekonomiku svéreného celku.
Dékanstvi ma kolem dvaceti zaméstnanca
a spravuje kromé kosteldi nékolik poutnich
mist a pamatek. A zrovna to patfi k radostneé;j-
$im aspektlim mé préace, péce o odkaz mnoha
generaci piedkl a moZnost pFispét k obnovo-
vani tradic, které se totalita snazila zadupat
do zemé.

Zminil jste, Ze jste délal vrcholovy sport.
Pri soucasném pracovnim vytiZeni ale

sotva mate Cas relaxovat jako milar nebo
basketbalista?

Spréavneé tusite, Ze z mych nékdejsich
sportovnich disciplin mi ted zbyva ¢as jen
na obc¢asnou partii Sachu. Trochu mé to
mrzi, protoZe jisté vite, Ze tfeba atletika,

a béh zvlast, je svého druhu droga. Nyni mi
vSak méalokdy zbyva Cas si aspon vybéh-
nout do piirody. No a tady zase pomaha
subarko. Jezdim tu pracovné po mnoha
mistech v hordch, nddherné silnicky sama
serpentina a ¢asto témér bez provozu.

Tam m@zu popustit uzdu svym sportovnim
gentm a chvilku si pfipadat za volantem
jako soutézak. Ale takhle dovadim jen zrid-
ka a vyhradné v mistech, kde tim nikoho
neohrozuju. V obcich se snazim dodrZovat
padesatku.

No a neprivedl vas nékdy ten sklon tro-
chu si ,,zazavodit“ do néjakych nesnazi?

Kazdy subarista vi, Ze ho jeho viiz dokaze
skvéle podrzZet v mnoha situacich, kde by se
s jinym autem na silnici neudrzel. H4dam,

Ze tfeba najezdovou rychlost do zatacek si

v Subaru mtiZete dovolit aZ o 30% vyssi, nez

s vétSinou aut jinych znacek. Ale i to méa
samozirejmeé své limity. A ja si za téch osm let
za volantem své Imprezy pamatuju ti'i vyraz-
né krizovky, kdy jsem prosté citil, Ze jsem to

s rychlosti v danych podminkach prehnal.
Dvakrat to za mé subarko vybalancovalo. Po-
treti, to jsem v zimé na rovném useku silnice
predjiZzdél tfi auta nardz, jsem nedocenil, Ze je
silnice pokryta ledovkou, a pfi dokoncovani
manévru jsem se dostal do hluboké zmrzlé
koleje a udélal jsem v té pomérné vysoké
rychlosti s autem parddni hodiny. VSichni
jsme se lekli, ja i tfi Soféfi za mnou. Ale obeSlo
se to nastésti bez jakéhokoli karambolu.

Omlouvam se, Ze zrovna po tomhle
vaSem uprimném priznani slabé chvilky
se zeptam, zda by podle vaseho nazoru
v silniénim provozu mélo byt k poznani,

v kterém auté sedi za volantem ki‘'estan?

Moje chyba, Ze jsem si tak nabéhl. Jisté
nemadte na mysli vnéjsi oznaceni. J4 mam
samozrejmé na vSech vozech symbol rybic-
ky, jako symbol ki'estanil. Vy se ovSem ptate
meéla ridice kiestana charakterizovat. No,
snazim se, ale také nékdy chybuji. A kazdy
kiestan v modlitbé Pané nejen prosi za od-
pusténi svych vin, ale vyslovné prohlasuje,
Ze také on odpousti svym vinikim. A tak
si myslim, Ze nelze sice Cekat, Ze kfestan
za volantem bude stoprocentné piikladny
a bezchybny, ale mélo by na ném byt znét,
Ze dokaze pochopit a odpustit i rozlicna
selhdni druhych.
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To je ta prava relaxace!
V nadherné krajiné
za volantem Subaru

Jezdim tu pracovné

po mnoha mistech

v horach, nadherné
silniéky sama serpentina
a Casto témér bez
provozu. Tam muZu
popustit uzdu svym
sportovnim geniim

Rl :
I na velikém modelu Zeleznice
s funkénimi vlacky, ktery ma
pan dékan doma, parkuje
pfed jednim z domeckd
Impreza s ¢islem 5. A my
vime, komu patf{
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duvodu, proc jsou

subaristé lepsi ridici

e \w o

Kdybychom my subaristé vypliiovali dotaznik, zkoumajict, co si na jizdé ve svém voze vychutndvdame nejvic,

nepochybné bychom odpovédeéli kladné na otdzky typu: Milujete rychlost? UZivdte si pruzné akcelerace? Tési

vads projizdét zatacky dynamicky?

V ocich nékterych lidi by uz tahle tfi
pritakani stacila na to, aby nas zaradili
mezi piraty silnic, zasluhujici trest. My si
ale myslime opak — subaristi byvaji lepsi
ridii neZ ostatni. Proc?

Deset argumentt, které nize formuluje-
me, neni vysledkem néjakého vyzkumu,
ankety nebo dotaznikové akce. Néco
takového by nutné bylo nepresné, protoze
vétSina lidi ma tendenci své Fidi¢ské
schopnosti precenovat. Je to spiSe souhrn
nasich zkuSenosti, naSe presvédceni
a mozna trochu samochvala, ale doufame,
Ze po precteni uznate, Ze mame pro sva
tvrzeni dobré d@vody. Tim hlavnim je, Ze
kdyZ subarista ridi, déla néco, co ho bavi,
takZe m4 trvalou touhu se ve svém uméni
ridit zlepSovat co nejvic.

Clovek, ktereho bavi auta a fizeni, se mu
vénuje tak néjak z podstaty. Navic dobre
Vi, Ze ovlada velky a tézKy stroj ve vy-
sokych rychlostech, takZe je nezbytné
pozorné sledovat, co se déje okolo né;j.

A nedostatek soustfedéni, zavinény treba
smskovanim za jizdy, je pri¢inou spousty
nehod. I ono omleté neptizpasobeni rych-
losti jizdy, které se ¢asto uvadi jako pric¢ina
auta rozputleného vedvi o strom, muZe
znamenat, Ze ridi¢ opravdu nevénoval
silnici dost pozornosti, jinak by si byl snad
vsiml, Ze vjizdi do mist, kde je tfeba jet
trochu jinym zpasobem, neZ jede.

INSPIRACE: CAR THROTTLE/AUTOFORUM.CZ/MAREK BEDNAR, FOTO: WWW.ZAZIJSUBARU.CZ
1 ——

S prvnim bodem tuzce souvisi bod druhy, ktery maji spolecny nadSenci v subarkach s ridici
s letitymi zkuSenostmi — ¢tou provoz a silnici pred sebou. TakZe kdyZ jedou po suché silnici,
vidi zatacku ve stinu a v noci mrzlo, dojde jim, Ze tam mutiZe byt ndmraza. Podobné subarista
rozumi i pohybu aut, takZe pusti jiné auto, aby se zaradilo, nebo nevjizdi do ktiZovatky, kdyz ji
nemize projet, aby nezablokoval desitky dalSich aut a tfi divoce zvonici tramvaje.

KAIVI
Automobil je iZasna a takeé slozita mechanicka véc, ktera
aby fungovala co nejlépe, musi dokonale pracovat i ta nej-
mens$i soucdstka. Je tu tisic véci, které se musi hybat né-
jakym zplisobem a jinym zptsobem se zase hybat nesmi,
a dalsich tisic véci, které musi ztstat bez hnuti. Subarista
tohle vSechno vi a chova se k tomu s citem, tak, aby to
vydrZelo co nejdéle. Mlaceni do vSeho, ,pocitani zubG* pii
fazeni, plny plyn u studeného motoru - nic z toho autu
neprospiva. Subarista o tom vi, a proto to nedéla. Naopak
ho charakterizuje citlivé pouzivani a dobra udrzba vozu,
coZ znamend spokojenost se spravneé fungujicim vozem
po statisice kilometrt.

SUBARISTA DBA NA UDRZBU

n [\

Subarista vi, Ze motor bez ¢istého oleje

ve spravném mnozstvi nemiiZe fungovat dob-

Te, Uplneé stejné jako nemuze fungovat clovék

bez krve. S prevodovkou, at uZ manudlni

¢i automatickou, to je podobné, stejné jako

v pripadé vSech dalSich provoznich kapalin.

Subarista také castéji kontroluje tlak vzduchu

J v pneumatikach nebo stav brzdového obloZe-
ni. A jeho auto tak nevypovi sluzbu, kdyz to
nejméne potiebuje.




Subarista dava vétsi pozor, aby se jeho autu
nic nestalo, aby tfeba nedbalym parkovanim
neodrel lak ¢i neposkodil kola. A ¢astokrat
také pod ndkupnim centrem zaparkuje radéji
dal od ostatnich aut, aby mu nékdo méné
dbajici o vnéjsi vizaZ svého auta neudélal

do karoserie ryhu nepozornym otvirdnim
dveri.

Jisté jsme vSichni néco podobného uz vidéli
- viiz, ktery ke kazdé kiiZzovatce dojizdi
rychle a az na posledni chvili pomérné ostfe
brzdi. Vypada to, Ze nevi, Ze mé na ervenou
zastavit a uvédomi si to na posledni chvili.
Subaristé naopak takovémuto poskakovani
vétSinou neholduji a zpomaluji dlouho pred
krizovatkou, kdyzZ vi, Ze neprojedou plynule.
Mimo jiné to Setfi benzin, ktery pak mtzou
spalit na oblibené okresce nebo na okruhu.
A praveé okruh je mistem, kde je pozdni a tvr-
dé brzdéni Zddouci pro dosazeni nejlepsich
Casl; v méstském provozu vam pomuze spi§
plynulost.

Nejedno automobilové médium piSe o sprav-
né pozici za volantem a nikdy to neni sedadlo
poloZené tak, Ze ma ridi¢ problém dosdahnout
na volant. Abyste mohli dobfe drzet volant

a ovladat auto, musite se umét oprit do opé-
radla, poméh4 to ¢teni samotného auta. To
stejné plati v zatackdach ¢i pri brzdéni — abyste
v auté meéli sprdvnou oporu, je potfeba se

0 néco zaprit. A pokud to néco, tedy opéradlo,
je prilis daleko nebo prilis$ poloZené, nefun-
guje jak ma. Subarista to vi a protoZe jednim
z hlavnich dGvodd, pro které useda za volant,
je radost z jizdy, nepripravi se o ni nedbalym
nastavenim sedadla nebo volantu.

Nékteri subaristé jezdi pravda o trochu
rychleji nez ostatni ridi¢i. Skute¢né rychle

ale jezdi vétSinou jen tehdy, kdy je to vhodné.
A protoZe jsou na to zvykli, umi rychleji
reagovat a umi také své auto lépe ovladat

ve vyssich rychlostech neZ nékdo, kdo jezdi se
smrti v ocich 80 po okresce a 110 po ddlnici.
A pokud potkate subaristu, ktery jede pod
horni hranici povolené rychlosti na dalni-

ci, neni divodem strach nebo prehnana
opatrnost. Tfeba jen Setfi benzin, aby ho 1épe
spalil v zatdckach liduprazdnych okresek,
kde si mtze schopnosti svého vozu bezpecné
vychutnat naplno.

ROZPTYLOVAT NESM
Tento bod je podobny prvnimu — Subarista
bude v auté mit méné véci, které ho pfi jiz-
dé mohou rozptylovat. Mdme nyni na mysli
napr. obri plySové kostky na zpétném zrcat-
ku nebo prili§ hlasitou hudbu. Jste-li suba-
rista, pravdépodobneé se vam zvuk vaseho

auta libi. TakZe budete radéji poslouchat
motor neZ dunéni reprobeden uvnitt.

T “H
2 |
\* ’hlb} -

KdyZ z oblak na zem pada dést ¢i snih, spousteé lidi se za volant chce jeSté méné€, nez kdyz

je hezky. Subarista naopak ve sniZzené adhezi a ndroénych podminkach spatfuje vyzvu,

a tak se s nimi uci a s prispénim kvalit svého vozu také nauci bezpecné pracovat. Podle toho
k nim pak pristupuje — brzdi s koly rovné, jesté vice cCte silnici a jede jeSté plynuleji. ]
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Na hiebenech
Apuseni 2015

Forest Romania
aneb expedice Forestru
Vv Rumunsku

APUSENI 2013 a 2015

ZPRACOVALI DUSAN A RUDA (WWW.SUBARUFANCLUB.CZ)

KdyZ Dusan prisel s napadem navstivit s nasimi
Forestry rumunské pohori Apuseni, byli jsme trochu
prekvapeni. Rumunsko bylo pro nas dosud velkou
nezndmou a méli jsme i obavy z priijezdnosti hor,

z divokych pstl, medvédii, a také, jak budeme vychdzet
s domorodci. Cilem expedice bylo vyjet na 3 nejvysst
hory pohori, prozkoumat spoustu jeskyni, navstivit
prirodni a historické zajimavosti. Expedice v roce
2013 se zucastnila ¢tyri auta. V roce 2015 to pak byly
3 Forestry s podporou dvou off-roadil. Hranice toho, co
dokaze projet Subaru Forester, se tak opét v roce 2015
posunuly o néco vyse.

CESTY, CESTICKY A STEZKY
Na hranicich je potfeba koupit tzv. rovinétu,
coZ je povinny poplatek za rumunské ,,silni-
ce“. Mapovych podkladi je poskrovnu a jsou
to spiSe mapy madarské, neZ rumunské, coz
se odrdzi v rizném pojmenovani vesnic,
pohoftii hor. Mapy byly pouze orientacni, a to,
co se vydavalo na mapé za asfaltovou silnici
(Cervena a zlutd), se obcas v realu ukazalo ob-
tiZné prujezdné i pro nase zvysené Forestry.
DalSim problémem byl i nedostatek funkénich
benzinovych pump. Pro jizdu v terénu bylo
potfeba mit plné nédrZe a nejlépe i rezervni
kanystr s benzinem. Kilometrové to bylo
k pumpé kousek, oviem Casové ptl dne.

VESNICE, VESNICKY A SALASE
Cim vice se bliZime k hordm, tim vice ndm
pripadd, Ze se vracime v €ase do minulosti.
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Propast’ . sl
Groapa Ruginoasa

Projizdime vesnickami s uzkymi oSuntély-

mi domKy s kycovitou vymalbou. Jen sem
tam novéjsi vystavba. Ve vétsim méstecku

se kochame ,,zdmecky*“ mistnich barond.

Na planindch zase nardZime na drevéné
salaSe pokryté sldamovou stfechou. Pfesto
malebnost horskych vesnicek roztrouSenych
po travnatych kopcich, pasouci se stdda do-
bytka a zvonéni jejich zvoncd neptjde jen tak
zapomenout.

JESKYNE, JESKYNKY, PROPASTI
Jeskyni je v oblasti Apuseni velmi mnoho,
zejména v oblasti Padis. Rada z nich je volné
pristupnd, nékterymi vedou turistické trasy,
jiné jsou dostupné jen s privodcem. V jes-
kynich nejsou Zadné betonové chodnicky,
nesviti zde elektrika, Zebfiky jsou z chatrného
dfeva. Pfesto jsou moc krasné a stoji za zhléd-

: :’*‘q.r_.. i

nuti. Asi nejzajimavéjsi byla zcela utajena
mensi jeskyné s uzkym vstupem, kterou jsme
dlouho hledali. Neznali ji ani mistni. Méla
uzasnou krapnikovou vyzdobu. Prvni velkou
jeskyni byla Radesei v soutésce Cetatile
Radesei. Schazime k potoku, kde se pod nami
otevira Siroky vchod do jeskyné. Pomoci
Tetézl a Zebiika se spoustime do prostorného
dému a s Celovkami na hlavé pokracujeme
dale. Jeskyneé je prostornd. Zdolavame opatr-
né Zebriky a pomocné fetézy a asi po 300 met-
rech chtize a $plhani z ni vychazime ven.
Dal$im zazitkem jsou ponorné hrady
Cetatile Ponorului. Zpo¢atku nemiZzeme
nalézt cestu do podzemi. V jeskyni nékde
dole hu¢i potok. Nakonec objevujeme mezi
balvany a skalami diru, jiZ se protahujeme
dolt do jeskyné. Nasazujeme Celovky a vyda-
vame se déle do utrob jeskyné. Diky Markové

i na hfebenech

extra silné baterce vidime v celé krase
obrovské prostory kolem nds. Protékajici
ficka je natolik prizracnd, Ze kazdou chvili
nékdo $lapne do vody, domnivaje se, Ze je
na chodnic¢ku. Spoustime se po Zebricich,
preskakujeme po kamenech a nakonec
po cca 1,2km vylézame jinym vychodem
na povrch.
Opoustime oblast sala$i a Slapeme
k jeskyni Vartop. Stoupame chodnikem
néco pres kilometr vzhiru. Za poplatek
10 Lei dostavame i pravodce a s ¢elovkami
schdzime do utrob jeskyné. Jeskyné je plna
krapnik{, zavésl a varhan, mezi nimiz se
proplétame a misty se jich i pfidrZzujeme.
Krésné. Tohle u nés uZ opravdu neexistuje.
Posledni zajimavosti expedice byla
propadlina (propast) — Groapa Ruginoasa.
Dojizdime do sedla Vartop a po 30 minu-
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Cesta do Dobrinu

- byla hlavni

Nejmenovana utajend
jeskyné a Dusan

Vroce 2015 se
narocnost trasy zvysila
L

tach chiize po kamenité cesti¢ce vzhiru se
objevuje hrana propasti, pfipominajici obrov-
sky lom na pisek. Tato erozi vznikla pfirodni
zvlastnost méla v primeéru asi 600 metr

a ohromovala svou 100m hloubkou a svitivé

okrovézlutou barvou.

ZLI RUMUNSTI PSI, MEDVEDI A JINE

ZVIRECTVO
Pred odjezdem jsme byli ponékud nervézni
z mozného setkani s medvédy. V Rumunsku
se jejich poCet odhaduje na 5 000ks. Studovali
jsme riizné materidly, jak se chovat, kdyZ je
spatfime. Marné jsme shanéli ve specidlnich
obchodech sprej na medvédy. Nakonec jsme
jeden sehnali. Ze neni spray jako spray pak
zjistila jedna z Uc€astnic, ktera ¢tyfi noci klid-
né spala s medvédim sprejem pod polstafem,
aby pak zjistila, Ze si omylem do streSniho
stanu vzala lak na vlasy. Kempujeme u pre-
hrady a setkdvame se s prvnim — z celé fady
»zlych® — rumunskych pst. VSichni uctivé
Cekaji na néco k jidlu, neloudi, nechaji se
pohladit a nakonec nas vezmou do smecky
a naSe taboristé v noci hlidaji. Jindy se kolem
nds pasou kravy, ovce, koné a jejich zvonecky
nam podmalovavaji ve¢erni pohodu. Na med-
véda jsme nakonec nenarazili, bud nds v noci
hlidali pastevecti psi, nebo stdda koni...

VYJEZDY NA TRI NEJVYSSI VRCHOLY

APUSENI
Prvnim dosaZenym vrcholem byla druha
nejvyssi hora Vladeasa (1 836 m). Strma
kamenitd cesta vedouci lesem nés po nékolika
hrebenech dovedla aZ pod Vladeasu. Infor-
mujeme se u mistnich, zda je cesta nahoru
prijezdnd, a vydavame se do strmého kopce
po kamenité cesté. KfiZujeme v serpentinach
sjezdovku a auta i na redukovanou jednicku

ztraceji vykon. Dojedeme aZ na vrchol a dé-
ldme skupinové foto. Potkdvame zde mladou
Ceskou dvojici, kterd prochdazi hory pésky.

DalSi den mifime na nejvyssi horu
s ndzvem Cucurbata Mare (Velky Bihor)

(1 848 m). Bez problémt vyjizdime nahoru
na vrchol a stavime auta vedle sebe. Rychle se
fotime s vysilaCem, ktery se pomalu schova-
va do pribyvajicich mrakd. Vracime se dolt
po puvodni cesté, nebot dalsi naplanovana
cesta byla nejista. V pripadé neprijezdnosti
cesty bychom po této prudké kamenité cesté
nevyjeli zpatky.

Nakonec mifime k tfetimu nejvy$Simu
vrcholu Muntele Mare (1826 m). Cestou nds
na hrebenech chytla silnd boufka s kroupami
a cesta se rozbahnila. Nastésti neslo o trvaly
dést. Trochu problémem bylo, Ze na této hote
je ,meteorologicka stanice“ (ve skute¢nosti
»,Baza militara“ - radar NATO). My vSak prijeli
z druhé strany po travnaté cesticce a zde
jsme Zadné zédkazy nevidéli. :0)) Tak jesté foto
s vlajkou a rychle odsud pry¢.

SUPERMARKETY, OBCHODY,

BUFETY ABC
Supermarkety v této oblasti nenajdete.
V jednom méstecku byl mistni Penny Market,
kde jsme nakoupili ¢erstvé maso ke grilovani.
Bylo to zpestieni, nebot jinak se stravujeme
z vlastnich zasob a masa zavareného ve skle-
nicich. ,,0bchody* byly spiSe dievéné kilny
s hrdym ndzvem Magazin ABC, a slouZily
hlavné jako bufet s obéerstvenim (hlavné
pivem a palenkou). Bylo zde moZno zakoupit
zékladni potraviny jako chléb ¢i néjakou zele-
ninu. Vjednom takovém ABC jsme nakoupili
mistni palenku tuicu (¢ti cujku) a byla docela
dobra. Pro jistotu jsme pak ochutndvku prolo-
Zili nasi slivovici...



MISTNI DOMORODCI A JEJICH ZVYKY
Pohybovali jsme se zejména v horach a ne-
méli jsme s mistnimi sebemensi problém.
Lidé byli vZdy usmévavi a ochotni pomo-
ci. Problémem byla jen nase mala slovni
zasoba. Mapé néktefi domorodci nerozu-
méli, a tam, kde ndm ukdazali cestu, byla ta
sjizdnd nejvyse pro traktor, nebo konsky
povoz. Projizdéli jsme krajinou a kempovali
bez problému. Salasnické osady a vesnice
spojuji rozbité polni a kamenité cesticky
nebo taky jen vyjeté koleje v travé. Pri jizdé
zdravymi lesy a loukami nds hodné zarazila
spousta odpadku a neporadek, ktery si tady
mistni sami délaji. Skoda. JelikoZ nas lakalo
ochutnat zdejsi syr, zastavujeme u domku,
pred kterym stoji drobnda babka. Po sloZzité
domluvé nadm ,bryndzu“ ddva ochutnat a my
siji od ni kupujeme. Provadi nds jesté svou
chaloupkou a py$né ukazuje solarni panel.
Chystame se rozloucit, kdyZ tu babce v kapse
suknice zazvoni mobil. Sousedka z vedlejsi-
ho kopce kontroluje, zda je vSe v pofddku. Jo
technika uz je vSude.

PLATBY A POUZITI PLATEBNICH KARET
Sehnat hotovost LEI v Cesku byl docela pro-
blém. Na platbu kartou neslo prili§ spoléhat.
Nékteré benzinové pumpy, i kdyZ mély na-
psano, Ze platba kartou je mozn4, ji nakonec
nevzaly. Vesnické pumpy berou jen hotovost.
Jedinou cestou tedy byl vybér hotovosti z ban-
komatt ve vétSich méstech.

TRESNICKA NA DORTU
Prisla v zavéru putovani a byla dlouho
drZena v tajnosti. Cilem bylo pokusit se
projet zlatym dolem Rossia Montana, ktery
je v soucasné dobé v utlumu. Jedeme kolem
odkalisté zlatého dolu a vidime, jak moc se
téZba podepsala na prirodé. Za desté vyjizdi-
me kamenitou cestou vzhlru, zastavujeme
u odstavenych pracovnich strojt, a za chvili
se pred ndmi objevi UZasnd mohutnd kaldera
zlatého dolu. Pies kilometr v primeéru.
Omréceni tim vyhledem zastavujeme. Pre-
stdva priet a vysvitne slunce. Rychle délame
skupinové foto a projiZdime dolem k vyjez-
du. Tady nds sice prolustruje ochranka, ale
nastésti bez nasledku :0)). Na zadni nepouzi-
vané cesté, kterou jsme do dolu vjeli, Zddny
zékaz nebyl.

ZAVEREM
Expedice ndm ukézala krdsy rumunské pfiro-
dy a dobrosrde¢nost mistnich obyvatel. A my
si zaroven uvédomili, o€ sloZitéjsi je tam Zivot
a jak je dobre, Ze Zijeme tam, kde Zijeme.

‘Zvladtni atmosféra
na polanéch

s
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Na malebnost
horskych
vesnicek,
roztrousenych
po travnatych
kopcich, pasouci
se stada dobytka
a zvonéni

jejich zvonca
nepujde jen tak
zapomenout

Pratelsti lidé byli vSude

Vecerni atmosféra

_ sdomorodci
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Subaru or Nothing

Karel Novotny ml. (1972), jednatel spole¢nosti Ceskd Doka, jednoho ze &tyr
nejvyznamnéjsich podnikii v CR v oboru bednici techniky, jezdi ve Forestru.
Ve firemnim fleetu maji dnes jiZ 12 ,,Sestihvézdickovych“ vozii — Outbacky,
Forestry i XVécka. A i kdyZ ¢lenové vedeni jezdi prevdzné v Outbacku,
vrcholny manaZer Karel Novotny ml. se drZi Forestra a hned v tivodu
naseho setkdni to vysveétlil slovy: ,,To auto presné pasuje k mé mentalité“.

PRIPRAVIL: OTA STAJF, FOTO: KAREL NOVOTNY ML., DOKA A AUTOR
I —

Dovolite, abych se ivodem zeptal,
proc¢ za jménem uZivate juniorskou
zkratku? V USA bych se tomu dynastic-
kému jr. nedivil, ale u nas je to prece jen
méné obvyklé.

To ma jednoduché vysvétleni. Mij tata
pracoval v této firmeé od roku 1993, kdy
v CR zacinala. Plisobil jako technik a v roce
1997 se stal jednatelem spolecnosti. Ja tu
vlastné byl uz také v tom prvnim roce, ale
na prazdninové brigadé jako pomocny
technik. Pak jsem ve firmé zistal a postup-
né ji prosel celou a pracoval na nejriz-
néjsich trovnich fizeni. Jednatelem Ceské
Doky jsem od roku 2012. TakzZe ml. kvtli
tomu, aby ptsobeni dvou stejnojmennych
Novotnych ve firmé nematlo. I kdyZ nyni,
po odchodu taty do penze, tato zkratka
za jménem pozbyla vyznamu. J4 si to ,,ko-
lecko“ ve firmeé naleZzité uZzil. Bylo uZasné
sledovat, jak se na trhu v CR postupné
etablovala, aZ na vrcholu pred krizi v roce
2008 zameéstndvala 170 lidi a méla obrat
témeér miliardu korun. Krize a vSeobecny
utlum stavebnictvi se projevil i v Ceské
Doce, ale ustdli jsme to a dnes uz zase
jedeme témér naplno.

,<Dokarem® jste tedy uz 22 let, jak dlouho
jste motoristou?

No jesté déle! UZ v sedmi letech jsem jezdil
dokola po dvore mezi slepicemi na ,,Parezu®,
jednosedadlovém Pionyru, a na tom jsem se
trochu ilegalné prohanél do pocatku puberty.
Nésledné jsem zatouZil vozit holky, takZe
jsem si opatfil Pionyra 21 s dvousedadlem.

V té dobé jsem jiZ pochopitelné mél na malou
motorku Fidicak, ktery jsem postupné rozsiril
na velké motocykly a pak i na auto. M& prvni
velkd motorka byla Jawa dvéstépadesatka
»Kyvacka“ a na té jsem pak mnohokrat
kiiZem krazem projel republiku, dluzno Fict,
Ze na tandemu s divkou, ktera je dnes mou
Zenou. Motocykl je mou zdalibou dodnes,

za hezkého pocasi se rad projedu na své
Kawasaki W 800.

A pak uZ logicky nasledovalo auto...

Mym prvnim autem, navic pijéovanym
od kamardada, byl malinky polsky Fidtek. Pak
vice modelti Skodovek i prvni sluZebni viiz
byl té znacky. Poslednim vozem predtim,
nez nastala subaristicka éra, byl vz vyssi
stfedni tridy z koncernu, ktery zde nechci
jmenovat. To auto s pfijemnym ovladanim
a eleganci, kdyz jelo, bylo pohodové. Ale

brzy jsem s nim zaZil, Ze neSly otevtit dvere,
nenastartovalo, kaZzdou chvili se na displeji
objevila hlaska, Ze pro poruchu takového
a onakého kodu musi do servisu. A kdyz
jsem po nékolikaté takové prihodeé zase
musel do servisu, fekl jsem réazné: ,To auto
vam tu rovnou necham! Ja uZ v tom pro
nespolehlivost jezdit nechci. Navrhnéte mi
néjakou vykupni cenu!“ Oni navrhli a ja to
hned podepsal.

TakZe jste se stal subaristou z roz¢ileni?

Ne, to rozhodné ne. Ale shodou okolnosti
v servisu té nespolehlivé znacky jsem jednou
popijel kévu s jejich servisnim technikem
a ten se mi svéril, Ze jeho velkym snem je
pracovat jednou u Subaru a fekl mi o své
vytouZené znacce spoustu pozitivnich véci.
Taky jsem se predtim parkrat v Subaru svezl,
néco jsem tedy uz znal i z vlastni praxe. TakZe
jsem rovnou ze servisu, kde jsem nechal sviij
dosavadni vz, zamitil k Emilu Freyovi a tam




stdl na showroomu Forester v nejjednodussi
vybavé, coz zdlraziuji, protoZe ja nenavidim
auta precpand elektronikou, ktera chtéji délat
vs$ecko za vas. Pro mé musi mit viiz manualni
razeni a mé-li néjaké ty pridavné elektronické
funkce, musi jit vypnout. Pro mé i klimatizace
je zbyteCna vymoZzenost a davam prednost
stfeSnimu oknu. Jedind technickd vychytav-
ka, kterou v auté nejen strpim, ale i ocenim,
je tempomat, protoZe dalnice jsou vétSinou
nudné a noha na plynu po hodindch jizdy
boli. Ten Forester byl navic v dieselu, kterému
davam prednost, a tak mi hned padl do oka.
Za tfi dny jsem si ho vezl do firmy.

TakZe laska na prvni pohled?

Na zacatku spiS trochu zdéSeni. Nezapo-
merite, Ze jsem presedl z elegantniho sedanu,
ktery, pokud tedy jel, si to vznosné Sinul
a vSestranné mne hyckal. Ve Forestru se mi
na zacatku nepohodlné sedélo, mél jsem tro-
chu pocit, Ze jezdim v traktoru. Ale postupné
jsem stale vic ocenioval jeho prednosti. Motor
se mi libil od zacatku a myslim, Ze kazdy
subarista potvrdi, Ze jizdni vlastnosti vozi té-
hle znacky jsou navykové. Najednou poznéte,
Ze v zataCkach si miZete bezpecné dovolit vic,
ne? jste byval zvykly, Ze ten viiz vyjede vSude,
Ze je spolehlivy. SZil jsem se s Forestrem tak,
Ze kdyZ mi jednou pan Louda z ILOSu Libe-
rec, kde jsme nakoupili ostatni vozy Subaru
pro firmu a vSechna tam servisujeme, ptinesl
tricko s ndpisem Subaru or Nothing, fekl
jsem mu: to je slogan, ktery presné vyjadiuje
muj nazor. Subaru naprosto odpovida mému
Zivotnimu stylu: jezdim hodné do pfirody
a s Forestrem jsem naptiklad vyjel k jednomu
srubu v horach, 16 km po turistické znacce,
kde by myslim jiné vozy zkolabovaly hned
na zacatku. Tam jsem si ale uvédomil i jediny

nedostatek svého Forestra s naftovym moto-
rem. Ze totiZ nema redukci, kterou benzinova
Subaru zpravidla maji. V tom terénu by se mi
byvala moc hodila. Ale dojel jsem bezpecné
ibez ni, i kdyZ jsem se v auté diky nutnosti jet
bez redukce rychleji, trochu ,,mlatil“. Mam
chalupu na Kokorinsku, coz je CHKO a v zimé
se tam nejen nesmi povrch komunikaci
chemicky oSettovat, ale silnice se tu, z dGvodu
mné nezndmého, ani neprohrnuji. A tam,
pod kopcem radéji odstavi, ja s Forestrem
v klidu jedu vzhtru. A kdyZ se proti mné
nékdo s hriizou v o¢ich sune dold, ja se klidné
zastavim u krajnice, nechdm ho projet, a pak
se bez potiZi znovu rozjedu.

Zminili jsme v ivodu, Ze dnes mate
ve firmé uZ dvanact vozi Subaru. To bylo
vSe jen ,z narizeni $éfa“, kdyzZ se stal spo-
kojenym subaristou sam?

Tak to u nas nechodi, kolegové maji volbu
mezi dvéma znackami. Vezmete-li v ivahu,
Ze naSe firma se zabyva stavatinou a Ze nasi
technici i obchodni z&stupci se hodné pohybu-
ji po Zivych stavenistich, kde je ¢asto mnozZstvi
blata a jinak zdludny terén, tady je Subaru vy-
hodnou volbou. Pohon vSech kol a vyssi svétla
vyska se tu moc hodi. Smérnice o tom, Ze nasi
obchodni zastupci a néktefi technici mohou
zvolit Subaru, vznikla zejména po tom, co pri
vjezdu na stavbu skonéily dvé nase Skodovky
S prorazenou vanou.

Jak se prihodi, Ze firma z Prahy nakoupi
vic nez desitku vozi a svéri vSechnu péci
o né libereckému dealerstvi?

Na ILOS a pana Loudu mé upozornil kolega
a po prvni mé ndvstéve a zkuSenosti z osobni-
ho pfistupu pana Loudy ke klientim jsem se
rozhodl, ano tohle prostfedi s rodinnou atmo-
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Tam, kde vétSina ridicu
své vozy jinych znacek
pod kopcem radéji odstavi
a jde pésky, ja s Forestrem
v klidu jedu vzhiaru

sférou, to jsou ti idedlni partneri pro nas.
A tak to citim dodnes: vim, Ze pan Louda
ijeho spolupracovnici jsou pripraveni
kdykoli ndm s ¢imkoli kolem nasich voz
Subaru poradit a Ze je na né spolehnuti.

Do prirody €asto mifite nejen za odpo-
¢inkem, ale i aktivni relaxaci tvuréiho
typu. Jste totiZ vaSnivym fotografem. Jak
se to shéhlo?

To je také letita laska, fotim od mladi,
klasickym aparatem vyfotim a chemickou
cestou vyvolam. Digitalni fotoapardt mam
sice také, ale to neni ta vasen, jen ucelovka.
Ja jsem se fotografem i vyucil, postupné
jsem zacal néjaké fotky i publikovat,
napted ve firemnich ¢asopisech a k re-
klamnim tceltim, ale dnes mam za sebou
pres desitku vystav, nejen v CR, ale tfeba
ive Vidni. Mé hobby je spojeno se starymi
méchovymi pristroji. Fotografuji v ple-
néru, ve kterém pak napf. v ranni mlze
hleddm ty motivy zazracného zjevovani
krasy. V klasickém méchovém fotoaparatu
vidim i paralelu s vozy Subaru: respektuji
vas osobni pristup a poskytuji radost,
kterou jinde téZko najdete. [
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AUTOBOX 3/2015
TEXT & FOTO: DOMINIK VALASEK

Vite, proc se do soucasnych aut davaji turbodmychadla? Jsou tam kviili sniZovdni papirovych

INZERTHI £ASOPIS A SERVER

emisi a dosahovdni papirovych spotreb, striktné vyZzadovanych uredniky v Bruselu. Z turba
se stala parodie na to, ¢im vsichni Zili na jeho vzestupu v osmdesdtych letech. U vétsiny
soucasnych aut neni rozdil mezi turbem pod kapotou a zelenym listeckem na viku kufru.

Nastésti je tu jeSté par aut, u kterych je vSe
po staru. Kde je turbo pro zvySeni vykonu,
dodéni Stouchance to¢ivého momentu

ve strednich otadckach, dolovani vykonu

z mensich a leh¢ich motort a také k tvorbé
budouctho potencidlu na jeho zvySeni.

To jsou auta, pro ktera se jesSté vyplati byt
nadSenec.

Jednim z takovych vzdycky byla Subaru
Impreza v provedeni WRX nebo jesté 1épe
WRX STI. Legenda svéta rally za dlou-
hd 1éta prisla o ¢ast nazvu, a postupné
Impreza, tedy pardon, WRX STI, dospélo
az do aktualni podoby pro rok 2015. Jeji
novy vzhled sice vyvolal zna¢nou ddvku
kontroverze, ale dle mého je aktudlni vizaz
0 hodné lepsi neZ ta predchozi a o obrov-
sky kus lepSi nez v pripadé hatchbacku
z roku 2008. Zadek s kufrem je zpatky
a s nim pochopitelné i zadni kridlo, které
je sice nesmysIné obrovské, ale vam je to
uplné jedno, protoZe tohle je WRX STI a vy
nechcete, aby bylo tak uplné normalni.

Vy chcete vykon a toho se vam dosta-
ne v podobé 300 koni. Vy chcete tocivy
moment — 407 Nm, mate ho mit. Vy chcete
strmé a komunikativni fizeni, nyni ostrejsi
nez u predchozich modeld. A chcete
obrovskou davku trakce, kterou zajiStuje
zase elektronicky rizeny mezindpravovy
diferenciél.

A tak poprvé useddm do tvrdé anato-
mické sedacky, mackam startovaci tlacitko
a v zrcatku se pohledem pres iraciondlné
velké kridlo bavim sledovanim pary,
kterou Zenou ¢tyri vyfukové koncovky
do chladného réna. Chod motoru ovSem
nedoprovazi jen bilé péra, ale zejména
hutny a drsné znéjici baryton. Pohledem
pred rucni brzdu mrknu na dvojici ovlada-
cich prvki. Voli¢ rezimu SI-DRIVE dovoluje
ménit mezi tfemi mapami plynu. Druhym
ovladacem je prepina¢ zminéného DCCD
diferencidlu. Seslapavam tuhou, presto
vSak nijak otravnou spojku, pakou s me-
chanicky tuhym a velice kratkym chodem
davam za jedna a uz jsem jen rad, Ze nikdo
nevidél muj az skoro zacate¢nicky, ucuka-
ny rozjezd. Spojka zabira na velice kratké

draze a ve sportovnim moédu jsou reakce

na plyn okamZité a do mésta skoro prehnané
ostré. Inu teprve cviceni (a volba ,,mékkého“
Inteligent médu na SI-DRIVE) dél4 mistra.

Konecné se prede mnou otevrela silni-
ce a peddl plynu putuje k podlaze. Boxer
0 objemu 2.5 litru nejprve vyfukovymi plyny
roztoci turbo, sotva si vSak raficka otdckoméru
cuchne k hodnoté 3500 otacek, WRX STI vy-
pali vpred jako smysld zbavené. Zvuk motoru
se do kabiny zafezava jen decentné, presto se
vSak okolni provoz pocitové zastavil. Vyko-
nu je skutecné dostatek. Staci i malo mista
a otacky pres 3500, abyste provedli bezpecné
predjeti takfka na fleku. Dynamika je vyni-
kajici a ja musim pfi pohledu na rychlomér
davat mnohdy nohu z plynu, aby mi panové
v zeleném neodveleli fidi¢ak do ¢istirny.

Cesta vede konecné z mésta a dalnice a ja
se nachazim tam, kam WRX STI patfi a vZdyc-
ky pattilo. Klikaté okresky, které si svym
charakterem nezadaji s rychlostni zkous-
kou. SI-DRIVE zpéatky do Sportu, nebo radéji
rovnou do Sport # (Sport Sharp). Diferencial
nechavam, at si jesté v tuto chvili poradi
sam. Vyrdzim a bliZim se k prvni ze zatacek.
Z plynu prudce na brzdy. Vétrana Bremba
maji sluSny nastup, presto vsak Citelné dav-
kovatelny a nejedovaty. Takfka chirurgicky
presnym a tuhym fizenim staci otocit jen
o kousek, aby se viiz, v tuto chvili s otevienym
diferencidlem, vrhnul vstiic apexu. Na ném
prichdzilehky ndznak nedotacivosti, ale to uz
opét seSlapavam plyn, diferencidl se uzavre
a vykon tak proudi rovnomérné na obé
napravy. WRX STI vystreluje ze zatacky jako
po kolejich, s neochvéjnou stabilitou a trakci.
Problém mu nedélaji Zadné zatacky. V téch
pomalych je dobré prenést maximum vahy
na predek, idedlné potom nastavit na DCCD
rezim Auto-, kdy diferencial zGstava celkové
méneé sevieny. V tu chvili dostane WRX STI
mirné pretacivy, i tak vSak perfektné cCitelny
charakter. Zvolite-li naopak uzavien€;jsi
rezim diferencidlu, nebo jej zavrete ru¢né
v manudlnim médu, dockate se tu a tam lehké
nedotdcivosti, kterd se vSak rychle vynahradi
bezkonkurenc¢ni trakci na vyjezdech. Chcete
driftovat? Otevrit diferencidl, aby Slo na zadni

Test: Subaru WRX STI

napravu o kousek vic vykonu nez na predni
a pak uz se jen nebat trhnout ruckou. Na po-
werslidy z nizkych rychlosti zapomerite, na to
je té trakce prosté prilis.

V rychlych zatackach zastava auto
perfektné stabilni, bez ndznaku krouceni
i snad uskakovani. Tehdy jsem si poradné
uvédomil, jak brilantné je nastavena tuhost
odpruZeni. I presto, Ze se z mista Fidice citite
takrka jako v zavodéku, kde jsou vSechny
ovladaci prvky tuhé a mechanické, WRX STI
se z vas nesnazi vytrast dusi. Chcete-li se
svézt, néjaky ten vytluk nebo dira v silnici
vas neobtézuji, naopak dodaji ten spravny
rally nadech.

Dokonce i po mésté se dd s autem Zit a tim
se dostdvam k druhé tvari WRX STI, které
umi z momentu na moment shodit $ilenou
grimasu rally specidlu a nasadit prakticky,
sympaticky usmeév. Dovnitt se bez vétSich pro-
blémt poskladaji ¢tyti cestujici, mista vzadu je
dostatek. Kufr pfipominé svym tvarem jeskyni
s tak trochu tizkym vstupem, ale jeho sluSny
prostor, ktery poslouZi stejné dobre na dovo-
lenkovou vybavu jako na sadu gum na okruh,
mu nikdo neupre. /.../

TakzZe kolik si Subaru uctuje za tento 1éty
vycizelovany kus rally historie? Svoje WRX STI
muZete mit za cenikovych 1.089.000 korun.
Kdybych zjistil, Ze mi na uctu strasi preby-
te¢ny milion korun, asi bych se nerozmyslel
dlouho. (REDAKCNE KRACENO)

AUTO 7 06/15
TEXT: EVA SRPOVA

SUBARU FORESTER 2.0D LINEARTRONIC

V minulém ¢isle jsme se vénovali Outbacku

a mnoho véct, které jsou na ném nové, se tykd
i Foresteru. Vznétovy boxer je ditkladné
prepracovany, ménilo se aZ 90 % dilil.

M4 novy blok motoru, vstrikovani s vy$$im
plnicim tlakem a sniZeny kompresni pomér.
Nejvétsi chvalu si ovSem Subaru zaslouZi za to,



REFLEX 30/2015
TEXT: JAN MICKA

Nové SUBARU OUTBACK neni pouze zvysené
kombi. Jeho pata generace uSla velky kus cesty
a neztrati se ani mezi luxusnimi automobily.

SUBARU OUTBACK stalo u zrodu zvySenych
oplastovanych kombi, ktera plni hned nékolik
Ucell zaroven. V prvni fadé musi nabizet
dostate¢ny vnitini prostor, dale adekvatni
pohodli a nesméji se zaleknout ani leh¢iho
terénu. Neni moc automobild, jeZ by zminéné
podminky spliiovaly stejné dobre jako pravé
Subaru Outback. Symetricky pohon vSech kol
je pro vozy této znacky (kromé modelu BRZ,
ktery je ryzi a zdbavnou zadokolkou) standar-
dem a nutno podotknout, Ze je k nezaplaceni
takrka v kazdé situaci. Potrebujete napriklad
prejet rozbahnénou louku? Neni problém,
diky svétlé vysce 200 milimetrd se nemusite
bét ani o exponované dily karosérie. Vice nez
4,8 metru dlouhy automobil projizdi zatac-
kami velmi lehce, bez zndmek nedotacivosti
a, pokud jej ndhodou prekvapi ndhlad zména
kvality vozovky, kola neuskoci ani o pid‘.
Jizdni komfort je ostatné jednou z hlavnich
prednosti Outbacku.

Viiz poridite se dvéma ¢tyivalci typu boxer.
Zazehovd verze objemu 2,5 litru md nezamé-
nitelné kouzlo a vznétovy dvoulitr zase diky
lepsi spottebé ocenite na delSich cestach. Oba
agregaty dokonale vystihuji charakter znacky.
Bézi neuveéritelné hladce a ve vysSich otackach
vydavaji naramny zvuk.

S patou generaci subaru outback vstupuje
do hry dilezity bezpe¢nostni prvek, sys-
tém podpory rizeni Eyesight, ktery funguje
na bazi dvou stereokamer, umisténych
za Celnim sklem. Ne nadarmo jej automobilka

Ze motor dosahuje poZadavkd normy Euro 6
bez vsttikovani mocoviny €i pfitomnosti za-
drzného katalyzatoru na oxidy dusiku. Zpétné
vedeni vyfukovych spalin je totiz efektivni
ibez néj. Ani bezstupriova prevodovka neusla
vylepSeni a posadka z toho téZi v podobé
sniZzeni hluku celého pohonného ustroji a pre-
devSim sniZeni spotfeby. Boxer je na dalnici
extrémné tichy, udrZzovan CVT v optimalné
nizkych otackach. Spotreba je diky tomu velmi
obstojn4, v praxi 7,3 litru.

Forester byval neotesany bratr Outbacku,
ale jeho interiér se postupné civilizuje, takze

povazuje za fidiCovy druhé oci, protoze tak

ve skutecnosti funguje. Obrazy kazdé z kamer

systém slucuje v jeden celek a na zakladé
zachytnych bodt dokaZe rozpoznat, zda se
pred automobilem nachdzi cyklista, chodec,
nebo tieba zvire. To viechno pro pripad, Ze
by mohlo vlivem nepozornosti ridice dojit
ke stfetu. Systém nad vami neustdle bdi a je
velmi ndpomocny také na ddlnici, kde plni
funkci adaptivniho tempomatu schopného
rozpoznat barvy. Pokud se tedy napriklad

automobilu jedoucimu pred vami rozsviti brz-

dova svétla, Eyesight to poznd a velmi jemné
prizptisobi rychlost jizdy aktudlni situaci.

EyeSight se vaZe k automatické prevodovce

Lineartronic s plynule ménitelnym pfevo-
dem (CVT). Subaru ji dokazalo naladit tak
dokonale, Ze diky pfedvolenym rychlostnim
stupriim pfripomina spiSe velmi komfortni

ménicovy automat. Do procesu fazeni muzete

velmi snadno zasdhnout packami pod volan-
tem, vétSinu casu ale stejné nakonec nechate
pracovat elektroniku.

Je jenom hrstka automobild, které by se
mohly mérit se Subaru Outback. S novou
generaci se toho zménilo skutecné hodné.
Outback je feSak s drsnymi rysy, ma vSak
velmi jemny charakter.

multimedialni systém Starlink s velkym
prehlednym dotykovym displejem si mtizete
porucit i do Forestru. Celkovy dojem z kabiny
se tedy vyrazné posunul, coZ je moc dobre.
(REDAKCNE KRACENO)

(REDAKCNE KRACENO)
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AUTO TIP 08/2015

TEXT: MARTIN VACULIK

SYSTEM EYESIGHT OD SUBARU 4"”6’

MEMBER OF §GROUP

DokdZi toho dvé
kamery o situaci
kolem vozu zjistit
vic, nezZ jeden
objektiv a radar?
Subaru si uz pres
dvacet let mysli,
Ze ano. Nyni je
zde prvni sériovy
diikaz.

Spousta modernich aut ma pod m¥iz-
kou chladice radarové ¢idlo a v drzaku
vnitiniho zpétného zrcatka kameru. Radar
snima vzdalenost od vozidel jedoucich
vpredu a na jeho zdkladé funguje adaptivni
tempomat nebo Front Assist, tedy varovani
vpredu. Zda vozidlo vedle aviza za¢ne
i samo brzdit, to uz je na kazdém vyrobci.
Auta pro Fidi¢sky aktivnéjsi povahy (Skoda)
naplno brzdi, az kdyz je kolize neodvrat-
nd - jen aby zmirnila nasledky narazu.
Znacky, u nichz stoji nad ridi¢skym pozit-
kem dejme tomu rodinné hodnoty (Volvo),
maji systém naladény tak, aby vz stihnul
zastavit uplné. Radar v pridich se zacal
objevovat jiz pocatkem tisicileti.

Kamera na rozdil od radaru vidi vo-
dorovné dopravni znaceni (€ary na sil-
nici), precte dopravni znacky a také 1épe
rozpoznd, co je prekazka pred ni za¢. Auta
s kamerou tak uméji brzdit i pfed chod-
cem, mohou mit varovani pred neumysl-
nym opusténim jizdniho pruhu, ¢i dokonce
pomahat Fidici s vedenim auta. /.../ Kamera
vSak nepozn4, jak jsou véci daleko, k tomu
potfebuje radar. Subaru ovSem radar
nepouzivalo nikdy. Znacka ovSem od roku
1990 vyviji systém zaloZeny na kamerové
technice. Od roku 2010 se systém prodava
na japonském trhu a v USA, s novym Out-
backem vSak nyni pfichdziik nam.

Vzdalenost prekazZek se zde méri trigono-
metricky — kamery jsou totiz dvé. A spoleh-
livé vidi vSe do vzddalenosti 110 m a Sitky
35°. KdyzZ jsou objektivy dva, tak nejenze
ibez radaru poznaji, jak je prekazka dale-
ko, ale jeSté si mohou byt 1épe jisté tim, co
vidi. Subaru proto brzdi pred ¢imkoli, co je
vétsi neZ metr — kance tedy srazite (stejné
jsou pfemnoZeni), ale srnku to zachrani.
Za nds palec nahoru!  (REDAKCNE KRACENO)
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MIJA AUTOCENTRUM

V minulém vydani jsme slibili, Ze vas budeme dal priubéz-
né informovat o celoro¢ni reklamni akci ,,Ve jménu zdkona“.
Meéla nékolik doprovodnych programu, byla velmi vydatrena
a naprosto splnila nase ofekavani. Uvedeni 5. generace model

FORESTER a OUTBACK k ndm pfivedlo mnoho zajemct: néktefi ; Vv Ay Ry
P o oy _..,].,:‘

se jen podivali, nékteri i svezli. A néktefi v novych vozech
rovnou odjeli.

Dalsi ndvstévniky k ndm pritdhla akce, porddand spolecné
s radiem Beat. Celodenni program véetné Zivych vstupt zaplnil
nase prostory témeér dvéma stovkami zvédavcd, ktefi obdivovali
nase vozy a mnozi se detailné informovali o moznostech ndku-
pu. Z nékterych se urcité stanou nasi pristi zdkaznici.

A treti magnet soucasnych dni: Levorg. VSe potfebné se o ném
doctete v tomto Subaru magazinu. Ale neni nad osobni zkuSe-
nost. Prijdte si novy model prohlédnout a vyzkouset k nam!

TeéSi se na vas tym MIJA!

MIJA AUTOCENTRUM, s.r.o., Provaznikova 90, 614 00 Brno, www.subaru-mija.cz

C&K

Lidé se obvykle tési na zimu kvili ly-
Zovani a jinym zimnim radovankam,
ale uzZ méné se tési na zimni podmin-
ky na silnicich. Nicméné existuje stale
rostouci skupina Fidi¢d, pro které je
praveé cesta po zasnéZené silnici tim
pravym poZitkem. Zatimco mnozi
ridi¢i hledi ke hvézddm na obloze
a prosi o lepsi pocasi, subardci se
usmivaji na Sest hvézdic¢ek na svém
volantu a doufaji, Ze slota vydrzi co
nejdéle, aby si svezeni ve svém Suba-
ru patfiéné uZili...

V uplynulém pilroce jsme byli
jiz tradi¢nimi ucastniky Znojemské-
ho autosalonu, Hustopecské rally,
golfu ve Slavkové u Brna ¢i koncertt
v brnénském SONO centru. Zucastnili
jsme se mnoha vystav, kulturnich
a sportovnich akci. Nabizime mnoho
prilezitosti si vozy Subaru vyzkouSet
na silnici i v terénu. Nicméné stale
nejvyssi prioritou je pro nas uspoko-
jeni poZadavkl nasich i prespolnich
Klientd v oblasti prodeje a servisu
vozu Subaru a s tim spojenych sluzeb.
Proto jsme rozsirili paletu predva-
décich a skladovych vozt a nabidky
financovani prostfednictvim uvéru ¢i
operativniho leasingu.

Outback letos oslavil 20. narozeni-
ny, ale radost z jizdy s naSimi vozy je
oslava a zazitek vzdycky!

C &K, a.s., Videriska 100, Brno, +420 547 136 215, www.subarubrno.cz
|



ALM

Jak se vam libi naSe vozy Subaru? Ktery vdm padne
nejlépe do ruky? Jste zvédavi na nového Levorga? At to
bude jakdkoliv otdzka, na kazdou vam radi pomtzeme
s odpoveédi. Staci se zastavit v naSem rodinném autosa-
lonu a mtiZeme v$e, co vas zaujme, spolecné probrat. Ja-
kykoliv model vozu vyzkouSet a porovnat s ¢imkoliv vas
napadne. Zkratka tak, abyste, aZ od nds budete odjizdét,
uz presneé védéli, co chcete.

Mezi nase sluzby, které jsou vam vZzdy k dispozici,
patii napiiklad levné pojistky u dvéryhodnych pojis-
toven, vyhodné nabidky uvért a leasingli, dlouhodobé
zapujceni vozli Subaru za vyhodnych podminek, rychly
a flexibilni servis, vymeéna starého vozu za novy a mno-
ho dalsich...

TéSime se na vds v naSem rodinném autosalonu.

ALM - Ladislav Mar¢ik, Hornomécholupska 4, 102 00 Praha 10, www.subaru-alm.cz
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IVOS

Je to jiz pil roku, co nas autosalon prosel
vyznamnou rekonstrukei. Nyni si jiZ své nové
vozidlo SUBARU muzete vybrat v novych,
vétsich, a doufame, Ze i pro vés prijemnéjsich
prostorech. Pro pohodIné€jsi zazitek pri vy-
béru nového modelu se miZete také zdarma
obcerstvit.

JelikozZ jsme velci fanousci znacky SUBA-
RU, vZdy nds velmi potési, kdyzZ se i z naSich
navstévniki a poté zakaznikl stanou ti
pravi nadSenci do SUBARU. Neni lepsiho
pocitu, nez kdyZ vdm spokojeni zdkaznici
zasilaji dékovné dopisy a fotografie se svymi
auty primo v terénu. Dékujeme timto vSem
nasim klientGm, kteti do nas vkladaji davéru
a stavaji se nasi SUBARU rodinou. A jelikoZ
jsme Moravaci, a ti maji radi velkou rodinu,
budeme i na vas ostatni ¢ekat s otevienou
naruci. ©

v BUBARL |_ =

IVOS Zlin, s.r.o., Zlinska 390, 763 16 FryStak, www.subaru.ivoszlin.cz




CHALUPA MOTORS

Pro nadchézejici zimni sezénu 2015/2016
jsme pro majitele vozidel SUBARU zahdjili
od 1. fijna servisni kampan ,,Zimni pro-
hlidka za 250 K¢“. Komplexni prohlidka
obsahuje 20 kontrolnich bodd a béhem
necelé hodiny nachystame vas viiz pro
bezstarostnou jizdu v zimnim obdobi.
Pozornost zamérime mimo jiné na kon-
trolu naplni, osvétleni, akumulatoru

a jeho dobijeni, funkénost brzd, zméreni
geometrie, diagnostiku a dalsi dilezité
soucésti vaseho vozu. V naSem servisnim
prijmu mate moznost sledovat své vozidlo

47

ZIMNI PROHLlDKA

skrze prosklenou sténu -

do servisni dilny p¥i o SUBARU

$alku dobré kavy a s moz- - ’
nosti WiFi pfipojeni. (v oe __ha" ? .
Budeme potéseni, pokud za gig K s

se rozhodnete zkratit si : ;

¢ekani také navstévou
naseho autosalonu, kde
vam radi predvedeme
mimo jiné posledni novinky — OUTBACK pété
generace Ci zcela novy LEVORG. Zkratka z4Zi-
tek pro vés.

o

Chalupa Motors s.r.o0., Kosmonautii 515, 530 09 Pardubice, www.subaru-pardubice.cz
L]}

TRENDCAR

Od cervence tohoto roku se nas autosalén Suba-
ru prestéhoval do novych prostor, byt na stejné
adrese I P Pavlova 120 v Olomouci ale na daleko

ku Subaru uz v nasem okoli nelze prehlednout

Jaro a léto byly opét ve znameni vystav
a prezentaci znacky Subaru v Olomouckém
a Moravskoslezském kraji. Nejvétsi ohlasy byly
samozrejmé na novy Outback, ktery je po vSech
strankdch uzZasny a je na ném vidét, Ze se nase
znacka vydala spravnym smérem z hlediska
vyvoje a zaméreni. Na mistni legenddrni Rally
Jeseniky jsme napfiklad s vozy BRZ a STI jeli jiz
tradi¢né jako predjezdci a kontrolofi trati. Své
DNA Subaru nezapfe a je tfeba na néj nezapo-
minat.

Podzim bude u nés ve znameni Levorgu, proto
vSechny sily sméfujeme na jeho prezentaci a vé-
fime, Ze se ndm ho podafi dostat v co nejvétSim
poctu na nase cesty, protoZe je to velice povede-
né a opét ,jiné“ auto...

Na vasi navstévu se tési

Trendcar a. s., I.P. Paviova 120,
779 00 OLOMOUC - Horni lan, www.subaru-morava.cz
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AUTO VYSOCINY

Po prispévcich z minulych magazind, ve kterych jsme hrdé hlésili, Ze bourdme,
Ze stavime, Ze rozSifujeme a Ze zahajujeme v novém, se najednou zd4, Ze neni
o Cem psat. VZdyt letos jde vSe tak néjak v poklidu a automaticky.

Dle ocekdvani uspésné prodavame leto$ni nejvétSi novinku, OUTBACKA.
VSichni tak néjak v poklidu a automaticky prijimaji jeho nadprtimeérné schop-
nosti. Lehkym rozéefenim vod jsou pochvalné, euforicky nadSené telefonaty
novych majitelti této nasi vlajkoveé lodé.

Prodeje modelu Forester letos na Vysociné vykazuji nejvétsi rtst za celou
mou patndctiletou praci u SUBARU. Jsme radi, Ze jsme, byt omezenou sérii voz
edice ENTRY, mohli do rodiny spokojenych Subaraku privitat nové zakazniky.

XVécko, a¢ se po ctytech letech prodejti mohlo jevit jako Cerny Petr, své
spokojené majitele stale nachdzi. Vyprodané sklady od srpna az do konce roku
jsou toho diikazem. Jak jinak neZ v poklidu a automaticky.

No a STI? Je nad nebe jasné a automatické, Ze vétsi rodeo za volantem s zad-
nym jinym autem nezazijete. To Vam mohu v poklidu slibit.

TakzZe je to spravné, poklid a automati¢nost je onen kyZeny gral naseho
snaZeni. Vysledek letité prace a zapalu pro nasi spolecnou véc, pro SUBARU.
Proto jsme takeé letos uz poctrnacté hdjili barvy na 26. Horackém leteckém dnu.
Pomérné mladou, avSak neméné uspésnou je off road akce Pistovské mokrady,
kde jsme sice nezavodili, ale o¢ividny obdiv mezi vystavenymi automobily 4x4
jsme si rozhodné zaslouZili.

Ale dost, abychom i do budoucna sklizeli klid v dusich nasich zakaznik
a s tim souvisejici priliv objedndvek na nové vozy, rozbijeme poklid nekon-
vencni zbrani — Levorgem. Revoluéni sportovni viiz, ktery vzkiisi jinde uz
davno zapomenuté a provéiené hodnoty konstrukce automobilti.

Auto Vysociny, s.r.o., Rantifovska 4, 586 01 Jihlava, www.subaruvysociny.cz




LISKA PLZEN

Méme za sebou prvni svezeni v Levorgu,

a ikdyZ jsme ptivodné byli trochu skepticti
k motoru, ktery novy LEVORG m4, jsme
nyni primo nadSeni. Levorg jede parddné,
podvozek od Génia, motor s idedlni silou

a velmi prijemné sladény s CVT pievodov-
kou, kterd ma zase o trochu vice sportovni
naladéni, kdyZ dokédZe radit virtudlni

stupné jiz od 35 % seSlapnuti pedalu plynu.

Po dlouhé dobé mame opét kombik pro
ridice. A zkaznici Subaru si toho velmi
rychle vSimli a na Levorga pozitivné rea-
guji. Pocet provedenych zkuSebnich jizd to
jen dokazuje.

Co se tyce nasich akci pro motorové
nadSence, prichystali jsme, ve spolupraci
se subarufanclubem.cz, novou formu
Subaru srazu pro subaristy z Plzné a okoli.
Bylo fajn sejit se v tydnu po préci jen tak
na ,pokec“ a zaroven prijemnym prekva-
penim bylo, Ze se ndm sjelo hned pres 20
aut. A to predseda klubu tvrdil, Ze Subaru
srazy v Plzni moc nefunguji © Novy
LEVORG na srazu samoziejmé nemohl
chybét a nutno podotknout, Ze udélal
velky dojem. To, Ze se subaristi sesli v tak
hojném poctu hned na ,,prvni dobrou®, je
urcité velkou motivaci, proc¢ ve svolavani
tohoto Plzeriského srazu pokracovat, takzZe
se brzy muzete tésit na novy termin.

V poslednim magazinu jsme se zminili,
Ze s nékterymi nasimi zdkazniky vyrazime
do ,,zeleného pekla“ na severni smycku
Nirburgringu. Povedlo se a 5 majite-

14 Subdarek s ndmi jelo vychutnat tuto
nezapomenutelnou atmosféru na okruh,
kde testuji vSichni vyrobci své sportovni
modely a kde zaZzijete takovou atmosféru,
ktera Vas prosté dostane. Vice si o tom ma-
Zete precist na stranach 24-26 tohoto SM.
Samoziejmeé jsme nevynechali ani okruh
v Pisku a pro nase ,terénni“ zdkazniky
nyni pripravujeme novou Piskovnu, aby
ani jejich mazlicci nebyli oSizeni.

Prodali jsme mnoho kusd nového
modelu OUTBACK, ktery je nyni etalonem
nasi znacky a musime zase vyfknout
slovo BOMBA pro tento viz. Kazdy, kdo ho
koupil, ndm stale péje samou chvalu. Opét
jsme vystavovali naSe auta v obchodnim
centru Olympia a opét uspordddme premi-
éru s vystavenim LEVORGA, prévé v tomto
centru od 12. fijna. Tedy hned po jeho
oficidlnim uvedeni do prodeje.

Mame také novou posilu v prodejnim
tymu, a i kdyZ je to uplny ,,zelenac«, je
vidét, Ze Subaru mu leze rychle pod kazi

a brzy z néj bude prodejce srdcaf © N4s
servisni tym se v uplynulém obdobi také
rozrostl o mladou krev, kterou opét, jak
jinak, znacka Subaru pohltila natolik, Ze
velmi tvrdé Slapou na paty starSim a zkuse-
néjsim kolegim. N4&s hlavni prejimaci
technik pan Marek Sedivec uz dnes patti
skoro k veterdnim a nejzkusenéjsim tech-
niktim v republice a mélokdy si s néjakym
problémem nevi rady. Jsme radi, Ze mame
po mnoho let stabilni tym lidi, ktefi jak

v prodeji, tak v servisu patfi k tém nej-
zkuSenéjsim a jsme moc radi, Ze mizeme
nasim zdkaznikim nabidnout néco vic,
nez jen prodej a servis aut. U nds je totiz

v prvni fadé rodinnd atmosféra a indi-
vidudlni pristup ke kazdému zakazniko-

vi auznacky jako je Subaru, je tohle prave
ta podstata dobrého vztahu se zdkaznikem.
A Subaristi tohle opravdu oceni.

Stejné jako kazdy rok pred zimou ndm
nezbyva nez poprat hodné snéhu, abyste si
vSichni uzili svého pohonu AWD ve svych
autech a mohli jste si pIné uvédomit, pro¢
jste zvolili prave tuto japonskou znacku
za svého partaka na cestach.

At poradné snézi a at se kola toci!

M. LiSka s.r.o., Skladova 7, 326 00 Plzeii, www.liska-subaru.cz
]
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DAN CARS

Nejen praci Ziv je ¢lovék. I v naSem dea-
lerstvi jsme méli pfed nedavnem radost-
nou uddlost, kdy nés Sikovny mechanik
vstoupil do svazku manzelského. Obrad
se konal v malebném horském hotelu

v Jesenikach. Novomanzelé dorazili naSim
top modelem, a tak nebyl sebemensi pro-
blém vyjet az k chaté. Své ANO si fekli, vSe
dopadlo dobre a vSichni si svatbu nélezité
uzili. Novomanzeltim piejeme dodatecné
hodné Stésti a pokud svou spolecnou cestu
Zivotem absolvovali v Outbacku, tak jim to
jisté spolu vydrzi a bude to ldska na cely
Zivot tak jako Subaru.

Dan Cars CZ, s.r.o., Krnovska 82,
746 01 Opava, www.subaru-opava.cz
|
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TEXT: JAKUB ZEMAN, FOTO: Mgr. IVANA MATEJKOVA
‘Japonsky me¢
t N © [ J @
Japonsky mec je fascinujici predmeét, spojujict
maximalni ucelnost a ergonomii s estetickym
presahem. Na jeho vyrobu se pouZivala ta
nejkvalitnejst ocel tamahagane a specificky
vyrobni proces kombinoval tvrdou, ale
krehkou ocel, tvorict brit, s mékkou, ale
houzevnatou a pruznou oceli, tvorici korpus

cepele. Tim se zkombinovaly vyhody obou
materialil a eliminovaly jejich nedostatky.

|

Kikuci -

Vychodiskem pro kovani mece byla
mnohokrat preklddand ocel, takZe Cepel se
sklddala z desetitisict vrstvic¢ek. Tim byl
materidl homogenizovan a vycistén. Posled-
nim krokem vyroby bylo parcidlni kaleni.
Cepel se po vykovani kromé britu zabalila
do hliny se specidlnimi a tajnymi pfimésemi
a po zaschnuti této kalici pasty se komplet dal
do vyhné. Brit, nechranény hlinou, se ohral
na vétsi teplotu a zakalil na vétsi tvrdost.

Tim se zlepSovaly mechanické vlastnosti
Cepele, vznikl4 linie parcidlniho kaleni, zvana
hamon, je po tradi¢nim leSténi vizudlné roz-
poznatelnd a stejné jako textura prekladani
materidlu - hada - hodnocend i z estetického
hlediska.

I mecové prisluSenstvi, kterému jsme se
podrobnéji vénovali v této rubrice pred ca-
sem (SM podzim 2012) — zastita cuba, kovani
rukojeti etc. bylo vysledkem soustredéné
préce nejlepsich femeslniku a cizelért. Me-
Cové prisluSenstvi bylo navic svymi ndmeéty
z japonské a ¢inské historie, poezie, literatury,
mytologie atd. oknem do duchovniho svéta
starého Japonska.

Mec se tedy stal dokonalou zbrani, hrajici
dilezitou roli i v socidlni hierarchii ¢i vzta-
hem k naboZenstvi, $int6 a buddhismu.

_ RN
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Ukézka testu seku tamesigiri
na tatami omote ve svatyni -

Katana signovand
HeiandZ6 dzd Hirojuki, Skola Horikawa,
Kjoto, s rytinou na cepeli ,horimono*, 17. stoleti

AN

Mumei 6 suriage koto katana,
Muromacdi, 15.-16.stol.



Katana Tanba no kami
Josimici, (seccu 1. generace)
pocatek 17. stoleti

HRANICE MEZI ZIVOTEM A SMRT{
Ale primarné plnil me¢ svou funkci zbrané.
Proto se specializovana vrstva profesional-
nich urozenych véleénikd, samurajt, vénova-
Ja s velkym zaujetim studiu bojovych uméni,
nebot mec byl doslova hranici mezi Zivotem
a smrti, a to jak v individudlnich soubojich,
tak i v bitvach.
* Vzniklo mnoho skol Sermu (kendZucu)
1 umeéni taseni mece (iai), v nichZ se samu-
rajové az témer s nabozenskym zanicenim
venovali sebekultivaci formou praktikovani
cesty mece. V dobé miru stfedniho obdobi
Edo (1603-1868) vniklo kendd, Serm bam-
busovymi meci Sinai, obcas v soucasnosti
smérujici spiSe do sféry sportu, moznd v bu-
doucnosti i olympijského.

TAMESIGIRI
Tamesigiri neboli zkouska seku japonskym
mecem je naproti tomu disciplina velice
tradiéni aZ — dokonce podle nékterych senseitl
— atavistickd. Tamesigiri se provadélo ze dvou
dtavodd, jednak jako zkouska pevnosti mece,
jednak jako verifikace zvladnuti techniky
seku v bojovém umeéni. V prvnim pripadé
se sekaly tvrdé materidly jako staré prilby,
partzky jelinka Sika ¢i téla popravenych zlo-
¢inct, ve druhém pripadé se sekaly materialy
jako bambus madake , svazky ryzZové slamy
¢i srolované rohoze z tohoto materidlu.

Tato forma tamesigiri se provozuje i v sou-
casnosti, a dokonce se v ni v Japonsku porada-
jiisoutéze. Prazské dodzé Hakuzan, vedené
autorem tohoto clanku, bylo prvni, kdo Tai-
kai (soutéz v seku) usporédalo i v Cechéch.

Jedna se o velice obtiznou, a technicky na-
rocnou disciplinu. Pokud bychom ji pfirovnali
k zadpadnimu sportu, nejbliZe ji patrné je, asi
trochu prekvapivé, golf. Mistrovstvi 1ze dosah-
nout az po letech, ale potom se tamesigiri 1ze
vénovat az do pokrocilého véku.

Ukazka nakresu predlohy pro
vyrobu zastity samurajského
mece cuba

HLAVNT PRVKY TECHNIKY
BéZné se na soutéZich sekaji rohoze (tata-
mi omote), které po namoceni kladou meci
stejny odpor. Pro uspéSnou techniku seku je
treba splnit nékolik pfedpokladd, z nichZ nej-
dalezitéjsi jsou hasudZi (souosost trajektorie
seku a pri¢né osy Cepele), tenouci (spravny
uchop rukojeti a jeji Zdiméani na konci seku),
haragei (sekani z celého téla, jako pri dlou-
hém odpalu u golfu), iaigosi (sniZené teZiste,
umoznujici lepsi haragei).

ProtoZe se tamesigiri provadi velice
ostrym mecem a ¢asto z taseni, vyZaduje,
uZ jen z bezpecnostnich divodt, maximalni
koncentraci a disciplinu. KdyZ vSak tamesigiri
provadi mistr, jsou jeho pohyby uvolnéné,
plynulé, jakoby bez sily. Do tohoto stadia ale
vibec neni snadné se dostat. Na zavér nékolik
postrehi o tamesigiri od Nakagawa Kindzi
senseie, nositele 8. danu (mistrovského stup-
né) stylu Toyama rji:

POSTREHY MISTRA
Nesmime zameénovat terminy BudZucu
a Budé. BudZucu znamend pouzivat zbrane,
urcité nastroje nebo celé své télo k tomu,
abychom srazili svého soupere. V pripadé
kendZucu nebo iai se nutné pouzivé japon-
sky me¢ k tréninku dovednosti zabit svého
soupere. Jak fika prislovi, kdyz se objevi
clovek, setnout clovéka, kdyz se objevi kun,
setnout koneé. Jedn4d se o smrtici me¢, zabijeji-
ci bez milosti.

Neneguji Budo soucasné mirové reality,
urcené k spiritudlnimu rozvoji, ale jako adept
Batté dZucu vidim velky rozdil mezi tim,
jak se iaidZucu (iaidd) praktikovalo pred
CtyTiceti lety a jak se praktikuje v soucasnosti.
Je velky rozdil mezi iai bez funké¢nich technik
seku, a iai s funk¢énimi technikami seku. Iai
cvicené jen pro vnéjsi eleganci forem ¢i pro
zdravi jsou velmi populdrni, v Japonsku sa-
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Ukazka uhld sek pri zkouSce tamesigiri
na télech odsouzenct

Wakizasi Tanba no kami JoSimici
(Kjoto 2. generace) 1640-1655.
Kozuka od stejného

autora s motivem

Ebi (kreveta)
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Japonsky mec se
nutné pouziva

k tréninku
dovednosti zabit

svého soupere. Jak
rika prislovi, kdyz

se objevi ¢lovék,
setnout ¢lovéka,

kdyZ se objevi ki,

setnout koné

Katana od meciFské rodiny
Gassan. Znaceno zlatym
pismem

Ukazka samurajské zbroje
a temsSigiri pfi slavnostech
rozkvetlych sakur na hradé
v Kamamotu

Cuba signovand

Séheisi Séten sei (zhotovil
zaslibeny Séheisi Séten)

a Efu Hikone dZu (Zijici v Efu
v kniZectvi Hikone), 18. stoleti.
Motiv u€enec pod vodopadem

motném existuje mnozstvi takovychto §kol.
VSechny tyto Skoly tvrdi, Ze podstata iai
spoCiva v taseni (nukicuke), ale skute¢né
autenticky praktikujicich Skol je velice mélo.
Bez tréninku hasudZi a tenouci neni mozno
rozetnout byt jen jedinou makiwaru, a nelze
oponovat tomu, kdo by takovéto iai nazyval
jen jistym druhem tance.
Je otazka, kde doslo k takovému pokiivent
vnimani iai, ale je to politovanihodné. Pokud
-vSechny techniky, které trénujeme, opravdu
‘nesekaji, pak se vskutku jednd jen o tanec.
| Tamesigiri je prostiedek k ovéfeni zvladnuti
by tgchruky a jeji trénink.«
3 ~ Mijamoto Musasi, slavny samurajsky bojov-
- nik, ktery nikdy nebyl poraZen, zabil v sou-
- bojich velké mnozst\n protivnikd. V pozdnim
obdobi sv'ef'ho zZivota dosahl prozteni (satori)
0 smyslu hdskﬁ.
cesta zenula cesfa. mecde jsou totozné. Jeho do-
dnes étend Kniha petl kruhu kterou dokon¢il
v ustram jeskyﬁe Re1gando par mésich pred

ty & dospel k poznani, Ze

svédectvi. www. busldo cz

V rubrice Zemé puvodu vam
pravidelné predstavujeme
vyznamné atributy japonské
spolecnosti a jeji tradicni

i soudobé kultury. Postupny,
ale dynamicky povalecny rozvoj
japonské ekonomiky a prumys-
lu se nezbytné promitl i do ur-
banismu a architektury, véetné
hlavniho mésta.

Tokio pomérné dlouho odolavalo
zamérlm investor( a stavitelu
zhodnotit drahé pozemky v centru
metropole tim, Ze na nich vystavi
mrakodrapy. V roce 1970 vybo-
joval stavebni povoleni na prvni
mrakodrap mezinarodni hotelovy
fetézec a postavil Keio Plaza
Intercontinental ve ¢tvrti Nigi-Sin-
juku. Ta se pak stala hlavni lokaci
vystavby mrakodrap0 v japonské
metropoli. Po dokonceni vystavby
vladni budovy Kenzé Tange

Tokyo Metropolitan, ktera byla

ve své dobé nejvyssi budovou
vJaponsku se z Nigi-Sinjuku stala
mésté. Neni tedy divu, Ze i Subaru
se rozhodlo vystavét svou centra-
lu pravé tam.

Ale doba se méni. Pfimo v srdci
Tokia se ¢tvrt Sibuja dynamicky
proménila v obchodni centrum
japonské metropole. Zivot tu
pulzuje 24 hodin denné nejen

ve firemnich budovach, ale také
ve stovkdch obchodnich domd,
kavéren, restauraci a hudebnich
kIubG Av asti Ebisu této dnes
vystavélo svou novou centralu

i Subaru. Uz vnéjsi design nové
budovy se dynamickymi hori-
zontalnimi liniemi hlasi k zéklad-
nim principtim filosofie vozi
Subaru. Konstrukce respektuje
ekologické zasady a uplatnénim

nejmoderné;jSich technologii

se podafilo sniZit energetickou
nérocnost vytapéni, ohfevu vody,
klimatizace a osvétleni o cca 40%
oproti srovnatelnym budovam.

V Japonsku je nezbytné dbat také
nebezpedi zemétreseni a jinych
pfirodnich katastrof. I proti tém
je Ebisu Subaru Building nélezité
zabezpecena.

Velkorysé je pak resenf interiérd,
koncipovanych na bazi open spa-
ce prostorl s minimalnim poctem
nosnik( a prepazek. Spickové
technické vybaveni a detailné
promysleny komunikacni systém
zarucuji efektivni a uZivatelsky
mimoradné vstficnou funkénost
celku.

A nejlepSi nakonec: v pfizemf je
obrovsky showroom s priibézné
aktualizovanou nabidkou mode-
lové fady Subaru. A ve tfetim pod-
laZi kongresovy sal, ktery pojme
az 1200 lidi a bude se vyuZivat pro

prezentaci novych model( a re-
cepce k vyznamnym pfileZitostem
firmy. [

\‘ Do této elegantni stavby se

Ustredi Subaru pred nedavnem

WS prestéhovalo)



Jiz podruth se vraceli pod ochrannd
kridla hradu Krivokldtu, abychom se sesli
na letnim srazu priznivcii znacky Subaru.
Na hradé by nds tolik asi neubytovali,
takZe titocistém se ndm stalo podhradi,
konkrétné hotel Roztoky na druhé strané
reky Berounky.

Vzharu do oblak...

PRIPRAVY
UZ v patek 4. zari se sesli skalni fanousci, aby
rozbili taboristé u feky a co hlavné, pripravili
traté pro jizdy milovnikd terénu i ,,placek*.
Po zkus$enostech z predchozich srazl jsme se
vratili k budovani trati v aredlu Lupky Rako,
kde nam poskytli dostatek prostoru a nasla
se inéjaka ta tézka technika, za pomoci které
jsme mohli ptipravit dostatek adrenalinovych
sjezdd, vyjezdd, hrboltd a podobnych lasko-
min, coZ samozrejmeé hned v patek vyzkousel
Ferenc (ktery potom své zkuSenosti zurocil
v sobotu) a predseda Stabiliza¢niho systému,
tedy pardon VDC ©.

SPANILA JiZDA
Pocasi ndm pralo a tak sobotni ranni slunce
hladilo svymi paprsky kapoty 50 Subaru
vSech mozZnych typa. Pravda, domaci z nas
chvilku museli mit radost, kdyz se tento had
vydal podél Berounky, pod Krivoklatem
a ddl, na spanilou jizdu. Ale feknéte, neni to
nadhera vidét tolik aut s Plejddami na kapoté
na jednom misté?

PLACKARI A OFFROUDISTI
Po exkurzi v Zelezni¢nim muzeu v Luzné
u Rakovnika jsme projeli samotnym Rakov-
nikem smérem k mistu nasich terénnich
radovanek. Tady se to klasicky rozdélilo
na plackare a offroudisty. Plackari virili
mracna jemného prachu prijezdem po ces-

tadch mezi haldami a poté vyrazili na trat

po okoli, aby dali fddné napit stadeckiim koni
pod svymi kapotami a provétrali brzdice, no
a offroudaci se vrhli na pripravenou trat, kde
jste chvili viseli v pasech smérem dolt a pak
zase koukali na nebe, Splhajice se do kopce

v oblacich prachu, ktery si mnozi v hojné
mite vezli i domu.

NeZ dlouze popisovat, E E
co se délo, prohlédnéte

si video, jehoZ QR kéd
Vas navede na dilko

Johyyyho a hned vam =
dalsich slov nebude E
treba ©.

SPONZORSKA VSTRICNOST
AutoVero Sedl€any se zaslouZilo o naSe dalsi
atraktivni zazitky. Dealer nam pfivezl nové
STi a Outback. Sice chréanil novy Outback
vlastnim télem, abychom mu ho nevzali na te-
rénni trat, zato Sticko - to bylo néco jiného.
Jeho Fidi¢ vykouzlil mnoha ucastnikim spo-
kojené usmévy na tvari, kdyZ ndm predvadeél,
co tento sériovy viiz dokdze. Jesté dlouho
po vystoupeni z vozt byl na tvarich pasazéra
vidét velmi spokojeny vyraz... VyzkousSejte...
Pochopite.

Jak se bliZil vecer, vracely se jednotlivé
posadky do Roztok, abychom stravili vecer pri
bowlingu, déti stielbou z airsoftovych zbrani
(dospéli jim tiSe zavidéli) a hlavné pfijemnou
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TEXT: JAN MAJAK, FOTO: TOMAS VLASAK

Misto pro nas jako
stvorené...

Stara garda je nejlep§|’-.:._".._~‘_i'. v s

zabavou, zpestfovanou zaZitky nasich cle-
nl nejen z ubéhlého dne, ale i z cest do Ru-
munska, Itdlie a podobnych destinaci, kde
je mozno Splhat po kopcich a udolich, kam
normadlni cesty nevedou.

DIKY, SVATY PETRE!
Vecer a noc ubéhla velmi rychle a réno,
pri pohledu na oblohu bylo jasné, Ze svaty
Petr nds mél rad a pozdrZel vitr a dést az
do doby, kdy za buraceni vyfuki a hudby
motord odjizdéli ucastnici z celé republiky
do svych domovi.
ktef1 se podileli na organizaci tohohle
prijemného setkdni.

V zimé na Severce tedy ve snéhokupach
na shledanou...
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Tématem soutéZe v minulém cisle byl nej-
novéjsi vznétovy motor Subaru Boxer. Ptali
jsme se, kolik procent dildi pri jeho rozsahlé
modernizaci proslo pfepracovanim:

Z téch, kdo treba s pomoci napove-
dy na https://www.facebook.com/
SUBARU.CZE zvolili jako spravnou moz-
nost a) vice nez 90

vybral los jako vitézku hlavni ceny, Cepice
a tricka Subaru, Michaelu BareSovou
z Komoran.

Tajenkou kriZovky byl slogan, jimz jsme
se na obalce predminulého cisla snazili
charakterizovat origindlni bezpecnostni
systém EyeSight, predstaveny v nové gene-
raci modelu Outback. Za spravnou odpovéd
Bystrozraky strazce bezpeci ziskavaji vy-
hru, cepici Subaru, Petr Havli z Uherského
Hradisté a MUDr. Véra Cerna ze Zdaru
nad Sazavou.

Nazev nového modelu LEVORG je inspirovan tfemi terminy. Prvnim je jméno osvédcené modelové Fady Legacy (Cesky Dédictvi)

Kdo si peclivé precetl test nového Levorga
v tomto ¢isle SM nebude mit Zadny problém

s odpovédi na dnesni soutézZni otazku:
Néstup modelu LEVORG prinasi i rozsire-

ni $kaly motort SUBARU BOXER. Turbo-
motor 1,6 litrG DIT garantuje navzdory

mensimu zdvihovému objemu, nez jaky
mély predchozi generace motort, vysoky

vykon a nizkou spotiebu paliva, také diky
kombinaci:
a) primého vstrikovani a turbodmychadel

,Iwin-Scroll“ nebo b) sekvencniho vicebo-

dového vstiikovani a kompresniho poméru
10,3:1
Spravné odpovédi na soutézZni otazku,

stejné jako IeSeni kriZovky a sudoku, za kte-
ré muzete jako vzdy ziskat vyhry Subaru,

nam posilejte nejpozdéji do 25. biezna 2016
na adresu: OSMIUM s.r.o0., Mistrinska 393,
155 21, Praha-Zlic¢in.

najdete v tajence. Odkazuji k pfevratnosti feseni, jimiz Levorg zpFijemni uZivateldm cestovani.

SLOVENSKY ZKRATKA ORGAN

- POSKOZENT
" | OBCHODNI |5 MLECNOU @ ROZSHA STROMU
" AKADEMIE | ZLAZOU

ZVERI

a.

CENNA
POUKAZKA

PREDLOZKA

OBNOVA

. Druhy a tfFeti termin

NADEZDIV-
KA NAD
RIMSOU

SIKMOST

CITRON
(ZASTAR.)

OHRAZENA
CAST LESA

SETRVAT

DRUH

sLiNOVCE
ZENSKE
JMENO

CESKY
HEREC

NAZEV
PISMENE

1. DiL
POCET TAJENKY

PROCENT 2
CELKU JAPONSKY

ODEV

. MLECNY
NAZEV NAPOJ
ZNACKY

POLOMERU AUSTRAL.

ZPEVAK

PODSTAVEC

BAVLNENA
TKANINA

HLODAVEC

HLAVKOVY
SALAT

DOMACKY

SAMUEL ZENSKE
JMENO

KOREKCE

=

WTAZEK Z \
LECIVEK

RENKLODA

DOMACKY
OLGA

LATINSKY
A

ZRNITY
KORUND

NASE BYV.
SUBARU |
SKUPINA

TENHLE

KOCKOVITA

NAVSTEV- SELMA
ik | vozoLa a

SEDIVE

INICIALY
MLADKA

MADRIDSKY
KLUB

MESTO
V USA

BOXER USA

USUSENA
TRAVA

KORYS

CIZOPASNE
HOUBY

CASTL
TYDNE

2.DiL
TAJENKY
JMENO
MCBAINA

ANGLICKY
»DRAHY”

DOVED-
NOST

DOBA
SITUACE VSECH FAZI
MESICE

KYSELINY

ROVNEZ MALY EMIL




Pro nase fFidice
se slevou

60 %

A rakev
je v panul!”

A s ni i plany na vikend. Proto L‘I\B .
Vam jako jedini pojistime kromé Kooperatlva

PROSPORTY

auta také prepravovanou sportovni VIENNA INSURANCE GROUP
vybavu. Tak jaké mate plany ted?
Pro zivot jaky je

2 841105 105
www.koop.cz




STVORENY PRO RALLYE, )
J——— v ’
PCHOCENTRRS RODINNE

] +- POVINNOSTI

NOVE SUBARU Kombinace sportovniho kombi a praktického rodinného auta. —
LEVORG Bezpe¢né zvladne kazdy rozmér vaseho Zivota - ZABAVU, PRACI =
| RODINNE POVINNOSTI. Prosté PRO VAS?
Dnes je den D. Den rozhodnuti pro Subaru. Objednejte se na

testovaci jizdu jesté dnes.

SUBARU Kombinov;nés otfeba v "
Confidence in Motion subaru.cz I ZaleSUbaru.CZ i em2159_ v
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