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Mili pFiznivci Subaru!

Predstavuji Vam prvni ¢islo Subaru Magazinu
modelového roku 2010. Na jafe jsme vam misto néj
nabidli ¢asopis Subaru Supercars, ktery nam diky
propojeni s mezinarodnim EVO magazinem umoznil
vyuzit i jeho distribuéni sit a vénovat se i SirsSimu
okruhu nadéasovych témat. Ohlasy tohoto projektu
vyuzivame k ,faceliftu” Subaru magazinu: nabizime
vam ho v podobé rozsifené na 52 stranek

a pozménéné grafické koncepci. Véfim, Ze se vam
bude libit!

Od poslednich parlamentnich voleb jsou média plné zprav o ,uta-
hovéni opaskd” a ,$etfeni na viech frontach”. J& programovému
prohlaseni vlady rozpoctové odpovédnosti” rozumim trochu ji-
nak. Nabada k racionalnimu hospodareni s prostiedky, a to nejen
spravce financi vefejnych, ale i kazdého z nas, pfi nakladani' s vlast-
nimi penézi. Nemyslim tedy, Ze napInénim takového Uctyhodného
zdméru by mohly byt Skrty v planech rozvoje dalniéni sité a do-
pravni infrastruktury u nds vibec - spi§ pdjde o to zprahlednit vy-
bérova fizeni a volit dodavatele, ktefi budou nové komunikace sta-
vét kvalitné za pfimérenéjsi ceny. A podobné si to predstavuiji

i v rozvaze o doméacim rozpoctu: nejde o to, vzdat se potéseni, kte-
ra jsme planovali, nybrz napfiklad pfi koupi nového vozu o to, aby-
chom si poridili auto, které je zarukou radosti z jizdy a za dobrou
pofizovaci cenu nabizi $pi¢kovou kvalitu i hospodérny provoz.

Rostouci kfivka nasich prodeja doklada, ze vozy Subaru tako-
vym kritériim odpovidaji. O ispéch se zaslouzila pfedevsim nova
generace modell Legacy a Outback a skvélé prijeti jedine¢ného
motoru boxer v dieselové varianté. Prichystali jsme ale i dalsi pro-
duktova vyleps$eni: nové Impreza fady XV je opravdu viiz mnoha
talentd.

Nakupem vozu Subaru vstupujete do spolecenstvi, které ma
viechny rysy a pfednosti dobré rodiny. Nadstandardni vstficnost
prodejct, dokonald servisni péce, ochota a osobni pfistup cha-
rakterizuje snad vSech dvacet autorizovanych partner( v nasi
dealerské siti. Ta, jak si pfectete na nasledujicich stranéch, se ne-
dévno rozrostla o dalsiho ¢lena, firmu Algon v Sokolové.

LSubaru a sport prosté patii dohromady!”, shrnuje referat o ak-
tivitdch svého salonu Petr Lesék. Byl totiz mj. opét hlavnim partne-
rem Rallye Pfibram, posledniho podniku letosniho Mediasport
mezinarodniho mistrovstvi CR v rallye. Subaru Czech Rally Team
v ném i letos reprezentoval znac¢ku Gispésné. V absolutnim poradi,
zahrnujicim i vozy vykonnéjsi a drazsi specifikace S2000, skondila
nase posadka Stajf-Ehlova na sedmé pricce a mezi vozy kategorie
N ziskala bronzovy stupinek. Dala o sobé vyznamné védét i na le-
gendarni lednové Rallye Monte Carlo, kde byla v nejsilnéjsi mezi-
narodni konkurenci absolutné ¢trnéacté a v boji vozl kategorie N
bojovala az do posledni erzety dokonce o vitézstvi. To nakonec
ukofistil, rovné? s Imprezou, osttileny Svycar Burri. Ale stfibro
v ,enkéch” na Monte Carlu je jisté pro Vojtu Stajfa i znacku Subaru
skvélé vysvédceni. Fanousky rallysportu jisté potésily i vykony dal-
ich domécich i zahraniénich borcl za volanty vozl Subaru, které
si podrobnéji mohou pfipomenout v rubrice Subaru sport. Kromé

toho je jisté zaujme také fakt, Ze se na trh vraci ,estéicko” v prove-
deni sedan a v pfitim roce se mdzeme té&sit na podrobné&jsi zpra-
vy o podobé a kvalitadch zcela nové Imprezy MR 2012. Zajimavy je
i denikovy zédznam George Donaldsona, vedouciho projektu sku-

piny N pro Subaru Tecnica International (STI), ktery si chtél

na vlastni kGzi vyzkouset, Ze si kultovni imprezu pro zavody v této

kategorii mize primérné zkuseny zavodnik regionélni drovné na-
lezité vybavit a zkompletovat tieba i doma v garazi.

V rubrice Zemé puvodu se doctete o gej$ach a samurajich, vy-
znamnych fenoménech japonského Zivota a kultury. Chovani sa-
murajd charakterizuje sedm zékladnich pravidel: maji byt poctivi
a spravedlivi v jednani (gi), sludni, laskavi a uctivi (rei), maji byt od-
vazni (ju), soucitni a shovivavi (dzin), maji ctit pravdu a plnit své sli-
by (makoto), maji byt loajalni a vérni (¢igi) a maji dbat na svou
Cest (meijo). Jsem rad, Ze mezi reprezentanty i pfiznivci znacky
Subaru u néds potkdvam hodné lidi, ktefi tyhle zasady berou za své.

Pékné chvile s novym &islem nadeho ¢asopisu a radost z toho, jak
odolné a vykonné jsou vozy Subaru na vSech nastrahéch a zalud-
nostech podzimnich i zimnich cest vam preje

Vas Petr Neuman
feditel SUBARU CR

P.S. Jak jste asi poznali z fotografie, i ja se pfipojuji k hla-
holu fanouskd Subaru: Kfidlo je zpatky!

)
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= Sestihvézdickovych vozi.

Snimek, ktery vystihuje asi

beze zbytku vice povéstnych kvalit _
vozu Subaru. Kromé potéseni z jizdy j&&
i spolehlivost v nejnarocnéjsich
podminkach a sportovni elan i odolnost
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-Model Story

Subaru WRX ST

Pribéh nejslavnéjsiho Subaru,
které se pravé v téchto dnech vraci
v provedeni sedan na trh i v CR

-Rallye
Udélej si sém
aneb jak postavit Imprezu

pro rallye do dvou tydn(

Denik praktického testu
George Donaldsona, vedouciho
projektu Gr. N STI

-Zemé plvodu
Svet gejs
a samuraju

Charakteristické fenomény
svérazné patfi i k soucasnému
Japonsku

Forester na Dakaru
Subaru Impreza XV
Dopisy Jifiho Kolbaby

Dobrodruzstvi se Subaru:
Rallye Monte Carlo

SUBARU LPG PROGRAM

Stéle se zvysujici ceny pohon-
nych hmot a vysoké zatizeni Zivotniho
prostredi nas nuti hledat icelna vycho-
diska. Jedno je po ruce: LPG - medi-
um, které se vyuziva pro pohon, tope-
ni, jako vSestranna a Cista energie.

m Dnes uz existuje husta sit cerpa-
cich stanic po celé CR. Servisni techni-

ci i odborni pracovnici pfislugnych fi-
rem na ¢eském trhu uz jsou zavedeni
a zkuseni.

SEVM LPG ve srovnani s tradic¢nimi
palivy Setfi naklady a zjednodusuje zi-
vot fidicdm - nemluvé o velkém prino-
su pro ochranu zivotniho prostredi.

V nasem LPG Programu se jedna

o LPG pohon nové generace, pracujici
na principu vstfikovani kapalné faze
do saciho potrubi - technologie, ktera
je kromé hospodarskych a ekologic-
kych vyhod také absolutné bezpecéna.
Na LPG Programu spolupracujeme

s holandskym vyrobcem plynovych
systému Vialle, kazdy z modeld pro-
chazi originalnim vyvojem, ktery zaru-
cuje kvalitu a bezpecnost.

Vyhody

e zéruka 3 roky / 100 000 km pri koupi
nového vozu
naklady na pohonné hmoty klesaji
témér na polovinu (ve srovnani
s benzinem)
prodluZuje se Zivotnost motorového
oleje i samotného motoru, nevytva-
reji se karbonové usazeniny
az o 10% nizsi emise CO>
spalovani LPG produkuje ¢istsi vyfu-
kové plyny nez spalovani benzinu
nebo nafty
dvé plné nadrze znacné zvétsi do-
jezd vozidla
moznost jezdit na benzin zdstava
snizeni hluénosti motoru
zamezeni zcizeni pohonnych hmot
mirné zvyseni vykonu motoru
(ccao 3 %)
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Grandprix 09/10
pro Legacy

iz tfetim rokem v fadé se znacce Subaru dostalo prestizniho za ochranu cestujicich na zadnich sedadlech pfi ¢elnim nérazu

J ocenéni Grandprix 09/10 v programu JNCAP.* Za fiskalni rok s pfesahem a stejny pocet hvézdicek i za ochranu proti poranéni
2009 ho ziskal model Legacy, rok predtim si modely Forester kréni patere (hyperflexe krku) pfi nehodé, pricemz obé tato hod-
a Exiga vydobyly ocenéni  Vynikajici viz" a Impreza ziskala noceni byla v tomto fiskdlnim roce zavedena vibec poprvé. Hod-
,Grandprix” za fiskalni rok 2007. noceni novych vozd provadi kazdorocné japonské Ministerstvo

Legacy je jedinym vozem, ktery ocenéni Grandprix 09/10 v pro-  pudy, infrastruktury a dopravy (MLIT) ve spolupréaci s organizaci
gramu JNCAP ziskal. Za fiskaIni rok 2009 byl vyhodnocen jako NASVA** ve snaze co nejvice podpofit vyvoj bezpecnych vozu.
nejbezpecnéjsi osobni viz z pohledu fidi¢e a predniho spolu- K tomu by mél prispét vy3si zajem uzivateld o bezpecnost auto-
jezdce v narazovych testech a déle byl ocenén za nejlepsi ochra- mobilové dopravy a propagace vyvoje bezpeénéjsich vozl u sa-
nu chodct v oblasti hlavy. V testech ziskal ¢tyfi hvézdicky motnych vyrobcd.

* Japonsky program nezavislého testovani JNCAP (Japan New Car Assessment Program)
** Zkr. National Agency for Automotive Safety & Victims’ Aid - Narodni agentura pro bezpeénost automobilt a pomoc obé&tem autonehod

Outback na stupnich vitézu ankety X
automobil 4x4 roku 2010! 3016

Po dvou vitézstvich za sebou bohuzel model
Forester ve své kategorii A - Offroad a SUV

s porizovaci cenou do 1 000 000 K¢ - musel
postoupit pozice novym modeldm na trhu Yeti
a X1. Ale vlajku Subaru srdnaté uhajil ,na bed-
né” novy Outback, ktery obsadil bronzovy stu-
pinek vitézy, jisté i diky vasi podpore. Dékuje-
me! V anketé o Automobil 4x4 roku 2010

v Ceské republice bylo nominovéno dalsich
80 automobilovych novinek ve trech
kategoriich.
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Cenu za nejlepsi automobilovy interiér
roku 2010 ziskava... Subaru Outback!

Ward's Automotive Group je jed-
nim z prednich svétovych zdroju
novinek, dat a analyz z automobilo-
vého primyslu s bezmala 80letou
historii. Casopis Ward's AutoWorld
je mésic¢nik vydavany pro vice nez
68.000 profesionald z automobilo-
vého pramyslu. Ctrnactidenni bul-
letin Ward's Engine & Vehicle Tech-
nology Update nabizi analyzy

a prehledy s technickymi novinka-
mi a tématy. WardsAuto.com je on-
line sluzba pro registrované uziva-
tele, nabizejici prakticky veskeré
novinky, data a oborové analyzy
od Ward's Automotive Group,
predniho svétového zdroje infor-
maci z automobilového pramyslu.
Ward's Automotive Group coby di-
vize Penton Media, Inc. sidlem

v Southfieldu, stat Michigan, rov-
néz vydava odborny tydenik
Ward's Automotive Reports, mési¢-
nik Ward's Dealer Business a také
nabizi nejrizné&jsi informacni sluzby
z této oblasti, véetné referenénich
prirucek, online databazi a speciali-
zovanych datovych sestav.

" Outback v modelovém provedeni
° 2010 ziskal cenu za nejlepsi interiér

roku od organizace Ward's Auto ve své ce-
nové kategorii. Ocenéni organizace
Ward'’s Auto za interiér roku (Interior of the
Year Awards) se rozdéluji podle ceny
a typu vozu, pficemz zvlastni ceny se udé-
luji za design, vSestrannost a identitu
znacky.

,Nesmirné nés tési, Zze Outback 2010
ziskal leto$ni cenu Ward'’s Auto v klani
o nejlepsi automobilovy interiér,” uvedl|
David Sullivan, manazer Subaru of Ameri-
ca, Inc. ,Béhem procesu navrhovani vozu
jsme se ptali mnoha zakaznikd na to, co
ve svém voze chtéji mit, a jejich odpovédi
jsme vzali v potaz pfi vyvoji automobilu,
ktery je nejenom pohodiny, ale zaroven
nabizi fadu prvkd zpfijemniujicich pobyt
v interiéru, jako je elektronické parkovaci
brzda umoziujici prakti¢téjsi vyuZiti v pro-
storu stfedové konzoly, nebo zadni opéra-
dla's moznosti Gpravy sklonu, délena
v poméru 60:40. Zmény v interiéru mode-
lu Outback se u zédkaznikl setkaly s pfizni-
vym ohlasem, pficemz prodeje v kazdém
maésici byly oproti stejnému obdobi lori-
ského roku dvojnasobné. K tomu jisté pfi-
spéla i primérna spotieba 8,10 1/100 (dle
metodiky EPA - 29 mpg) u provedenf 2.5i
CVT a vice nez 2000 litrd prostoru pro
prevoz nakladu.”

Tym osmi redaktor( organizace Ward's
letos hodnotil 40 vozl se zcela novym
nebo vyrazné modernizovanym interié-
rem. Jednotliva vozidla, kterd zahrnovala
osobni i lehké nadkladni automobily, byla
rozdélena do kategorii, pficemz z kazdé
kategorie vzesel jeden vitéz. Redaktofi
Ward's kromé toho udileli specidlni ceny
za vyjimecné vysledky v kli¢ovych oblas-
tech. Diky tomuto rozdéleni mohli porotci
porovnavat vSechny vozy bez ohledu
na t¥idu a cenu. Mezi posuzovanymi kritérii
najdeme esteticky dojem a harmonicky
design, pohodli, pfedéavani udaja ridici,
ergonomii, Grover femeslného zpracova-
ni, materily, bezpeénost a celkovou nabi-
zenou hodnotu.

LKvili zaméfeni na bezpecénost a funké-
nost jsme se po |éta museli setkavat s jed-
notvarnymi a nudnymi interiéry,” uved|
Drew Winter, $éfredaktor Ward's Au-
toWorld. Vitézové letosniho klani ukazuji,
Ze styl a originalni navrh interiéru vozu
zacinaji byt stejné dilezité jako je tomu
u vnéjsiho vzhledu automobilu. Novy
Subaru Outback je pfikladnou ukéazkou
efektivni zastavby, diky které viz nabizi
vice mista pro cestujici i jejich zavadla,
pficemz oproti starsimu Outbacku se
napf. prostor pro nohy zadnich cestuji-
cich prodlouzil o plnych 10 cm,” doplnil
Winter.
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Pfed nékolika
desetiletimi se

v ,nabrousenych”
sportovnich vozech
poprvé objevilo
hifebenové fizeni. Jeho
prednosti je pfesnost

a okamzita reakce

na pohyb volantu. Dnes
uz uvedené vyhody
miuze vyuzivat kazdy
fidi¢ vozu znacky
Subaru. Hfebenové
Fizeni se stalo
standardnim vybavenim
osobniho vozu.

ZAKLADNI SOUCASTI
sloupek Fizeni

B hridel pastorku
pastorek

1 hiebenova ty¢
tahlo fizeni
[A kulové ¢epy

Vokamiiku, kdy zaé¢nete tocit volantem,
uvedete do pohybu nékolik soucasti. HFi-
del volantu je pevné spojena s pastorkem, je-
hoz zuby zapadaji do ozubené hiebenové
tyCe. PFi otaCeni pastorku se rotaéni pohyb
prevadi na pfimocary a hieben se pohybuje
doprava nebo doleva. Prostiednictvim fidicich
ty¢i, opatfenych na koncich kulovymi ¢epy, se
pohyb prendsi na téhlici kola, které se pak na-
ta¢i do pozadovaného sméru.

Posilovac Fizeni
Vsechny vozy Subaru jsou standardné vybave-
ny hydraulickym nebo elektrickym posilovacem
fizeni, ktery pfi mensich rychlostech poméha
ridici otacet volantem. Posledni dobou stoupa
tlak na nizkou spotfebu. takze se ¢im dal vice
prosazuje Uspornéjsi elektricky posilovac.

U hydraulického posilovace se o vytvoreni posi-
lovaciho Ucinku stara vysokotlaké hydraulické
&erpadlo. Ridici ventil pfepousti podle volantu
olej na jednu nebo druhou stranu pracovniho
pistu a tlakovy Gcinek oleje snizuje silu potieb-
nou k ovladani volantu. P¥i vysokych rychlostech
je tlak redukovén a tcinnost posilovace se imér-
né snizuje. U elektrického typu se o zajisténi po-
silového Gcinku stara elektromotor, ktery v zavis-
losti na informaci od snimacd (¢idlo polohy
volantu, torzni snimac atd.) otaéi pastorkem fize-
ni. Stejné jako u hydraulického systému je posilo-
vy Ucinek redukovan pfi vyssich rychlostech.

Vyhody
Moderni hfebenové fizeni ma oproti jinym sys-
témUm nékolik vyznamnych prednosti. Na rozdil

a4

od maticového kuli¢kového Fizeni je mezi pas-
torkem a ozubenym hiebenem piimy kontakt.
Tim jsou eliminovény vile a pruzné deformace.
Ridi¢ mé pocit bezpedi a bezprostiedniho kon-
taktu s vozovkou. Rizenf je pfesné, natoceni vo-
lantu se okamZité projevi odpovidajicim natoce-
nim kol. Viz diky tomu drZzi perfektné stopu.

Bezpecnost

Hrebenové fizeni vozi Subaru je konstruova-
no s ohledem na maximalni bezpecnost fidi-
Ce. Z toho dliivodu je cely systém namontovan
za predni ndpravu mimo deformaéni zénu
vozu. Pfi pfipadném Celnim nérazu je tak fize-
ni chrdnéno. Aby ty¢ volantu pfi havérii nepro-
nikla do prostoru pro posadku, je délena

a s pastorkem je spojena drézkovou spojkou.

Udrzba

Prevodka hifebenového fizeni je naplnéna ole-
jem a nevyzaduje Udrzbu. P¥i servisnich prohlid-
kach se pouze kontroluje, zda prachové manze-
ty nejsou poskozeny a z prevodky neuniké ole;.
O vymezeni potiebné ville v ozubeném soukoli
se stard pruzny pfitlacny ¢len, ktery spolehlivé
tlaci hfebenovou ty¢ do z&dbéru.

V nddobce posilovace fizeni se kontroluje
hladina hydraulického oleje, aby nedoslo k za-
vzdugnéni systému a ztraté Gcinku. Udrzba
elektrického fizeni se provadi pouze kontrolou
tésnosti prachovych manzet. Vymezeni zubové
vile je také automatické. Kontrola snimacd,
nezbytnych pro spravné fungovani systému, se
provadi pomoci diagnostického zafizeni.

TEXT: ZDENEK WEISER

\_—
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L Zavodni tlumiée |
a kotoucové
brzdy AP
o velikosti 295
milimetrd zajistuji
Elaionu ty
nejlepsi jizdni
vlastnosti

Subaru

na Dakaru

V argentinském Buenos Aires probéhlo

v loriském roce predstaveni zbrusu
nového soutézniho specialu Subaru
Elaion, vyvijeného pro nejprestiznéjsi
vytrvalostni zavod soucasnosti - legendarni
dakarskou rallye. Nekompromisni terénak
koncepéné vychazi z jednoho

z nejuspésnéjsSich modeli znacky,
Foresteru 2.0.V roce 2009 dokonce tento
model ziskal v USA cenu udélovanou
vozum SUV, kterou udéloval vyhlasuje
casopis Motor Trend.

L NaDakaru |
nesmite
zapomenout
na rezervu.

Elaion pojme
hned tfi rezervy,

a tak se posadka
nemusi obavat, Zze
zUstane na trati

s defektem

L Zavolanty |
dvou vozl se
predstavili
argentinsky
jezdec Gabriel
Pozzo a Japonec
Josiu lkemaéi

SUBARU

Tento projekt zastfeSovala spole¢nost Indumotora, kterd v Ar-
gentiné a Chile zastupuje japonskou znac¢ku Subaru. Za stav-
bou specialu, ktera trvala vice nez jeden rok vSak stoji spole¢nost
Barattero Motorsport Group, ktera pfi stavbé vyuzila nékolikaleté
zku$enosti ze stavby produkénich rallyovych vozl a Spanélska
ropna spolecnost YPF Elaion. Stavba dakarského speciélu si vyza-
dala ¢astku pres 1,8 miliond dolard.

Znacka pochézejici ze zemé vychazejiciho slunce se na Rally
Dakar prezentovala poprvé v historii a za volantem dvou vozu se
predstavili argentinsky jezdec Gabriel Pozzo, kterého znaji ¢esti
divaci pfedeviim ze startu s rallyovym vozem Skoda Octavia WRC
a Japonec Josiu lkemacdi.

Vybér argentinského jezdce jisté nebyl ndhodny. Tento jezdec
mél se zdej$imi tratémi jihoamerického kontinentu zkusenosti, ne-
bot zde jiz startoval v roce 2009. ,Je to fantastické, Ze mohu byt
soucasti tymu Subaru. Bude to obrovské vyzva a véfim, Ze se ndm
podafi zajet dobry vysledek,” doufal pred startem Pozzo. Tym
pred nejtézsim motoristickym zdvodem svéta natestoval v Argen-
tiné a Chile vice nez 9000 kilometr( a snazil se na tento vyjimecny
zavod pripravit co nejlépe.

Novéackem vsak nebyl ani lkemadi. Japonsky jezdec startoval
na Dakaru jiz osmkrét, z toho Sestkrat za volantem zavodniho vozu
a dvakrat za fiditky motocyklu.

Subaru Elaion startoval v nejsilnéjsi kategorii speciall T1 a byl
osazen prepliiovanym ¢étyivalcovym dvoulitrovym boxerem s vy-
konem 300 koni a to¢ivym momentem 570 Nm, ktery je osazen
elektronikou Motec a je spojen s pétistupriovou mechanickou
prevodovkou, kterou lze diky rozsifeni zménit na sekvenéni.

K dispozici jsou také tfi diferencidly, které jsou pouZzivany u rally-
ové produkéni verze Imprezy. Ze standardniho modelu Foresteru
zUstala pouze karosérie. Pi stavbé byla pouzita uhlikova vldkna,
diky kterym doslo k vyraznému snizeni hmotnosti az na 1750 ki-
logramd. Vyrazné zmény probéhly také na podvozkové ¢asti.
Subaru Elaion je sice 0 370 mm kratsi, nezli sériové verze, zato je
viak $irsi, coz pfispélo Elaionu se svétlou vyskou 225 mm k lepsi
stabilité pfi vyssich rychlostech. Dilezitym faktorem zavodniho

specidlu jsou rovnéz brzdy, a tak spole¢nost Barattero Motor-




sport Group pouzila osvédéené kotoucové brzdy AP o velikosti
295 milimetrd, které spolu s pneumatikami o rozmérech 235/85
R16 pfispivaji k vybornym jizdnim vlastnostem. ,Forester je velmi
robustni a skvély viz. Ma vhodné parametry pro zavody typu
cross-country, a tak jsme se rozhodli, Ze pravé s timto vozem
chceme startovat na domécim Dakaru na jihoamerickém konti-
nentu, li¢il své rozhodnuti Edgardo Rodriguez, generalni feditel
Subaru Argentina.

Jak jsme jiz zminili, tento projekt finan¢né vyrazné podporila
$panélska olejarska spoleénost Elaion, kterd svymi produkty po-

kach. Kdyz jiz o tomto tématu hovofime, nesmime opomenout

|; -
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Dokaze si Elaion

doskocit

k vybornému
vysledku pfi Rally
Dakar?

UZ pii lofiském 2
predstaveni

v Buenos Aires to
dakarskému

specialu Subaru
Elaion, ktery

vychazi

z Foresteru 2.0,
opravdu sluselo

kilometra
v Argentiné
a Chile natestoval

motoristickym
zadvodem svéta

dalsi technické parametry dakarského specidlu. V Gtrobach vozu
se nachazi palivova nadrz s obsahem 480 litr(, coz by mélo vysta-
¢it pfi ostrém tempu az na 1530 kilometrd.

Ajak si Subaru Elaion ved| na slavném Dakaru, ktery se poprvé
uskutecnil na jihoamerickém kontinentu?

Bohuzel premiéra nedopadla nejlépe. BEhem prvni etapy se
vice dafilo lkemacimu, kterého viak hned ve druhé etapé zastavi-
la technicka zadvada. O mnoho Iépe si neved| ani Pozzo, ktery
Ze se jedna z nejoblibenéjsich automobilovych znadek motospor-
tu objeviivroce 2011 a bude mit moznost bojovat s témi nej-
rychlej§imi. -+

SUBARU



Prezentace nasich partneru

AUTO VERO

Také v letoSnim roce nase spolecnost re-
prezentovala znacku Subaru na mnoha
sportovnich a spolecenskych akcich, kona-
nych ve Stfedoceském regionu.

Velmi vyznamna byla prezentace znacky
v ramci dlouhodobé spoluprace se spolec-
nosti Bisport v Tynci nad Sazavou, kterd
zde mimo jiné provozuje tradi¢ni pGjc¢ovnu
lodi a raftd na fece Sazavé. V rdmci areélu
Bisportu si mohli navstévnici béhem letni
sezdény prohlédnout rizné modely vozid
Subaru a loga Subaru zde byla vidét skoro
na kazdém kroku (mimo jiné také na pad-
lech, zapGj¢ovanych k raftim a lodim).

SUBARU HOSTIVAR ALM

Subaru prodavame v Praze uz ¢trnactym rokem a spoluprace s Hasi¢skym zachrannym
sborem hlavniho mésta patfi k aktivitdm, na které jsme hrdi. V fijnu jsme sboru preda-
vali na miru upraveného Forestera. V zavazadlovém prostoru vozu byla provedena spe-
cidlni vestavba, aby ve voze mohla byt bezpeéné prevazena hasié¢ska vybava. Forester
byl také dovybaven navigaci, odnimatelnym prednim navijakem, taznym zafizenim
a dal$imi specifickymi zadchranarskymi potrebami. Bude slouzit jako velitelsky vz hasi¢-
ského sboru a doplni tak dfive pofizené Forestery, které jiz nékolik let spolehlivé slouzi
v ulicich hlavniho mésta.

Jiz po dvanécté v fadé jsme také rozsifovali povédomi o vozidlech Subaru na vystavé
Auto Show Praha 2010. Prezentovali jsme tady modely Justy, Legacy, Forester, Tribeca
a zhavou novinku WRX STI v provedeni sedan, ktera zaslouzené budila nejvétsi pozor-
nost publika.

Subaru Hostivaf, ALM, Hornomécholupska 4, Praha 10
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Soudasti prezentace byla také Gcast
na zévodu Posézavska Trilogie, kterd je
soucésti kalendére Ceské asociace ex-

trémnich sportd. Zde figurovala spole¢-

nost Auto Vero jako hlavni partner akce
a jednou z cen pro vitéze bylo zapdjéeni
vozu Subaru na vikend.

Jiz podruhé byla spoleénost Auto Vero
hlavnim partnerem Rally Pfibram a diky
tomu byly vozy Subaru vidét nejen v rukou
zavodnikd, ale také jako doprovodna
a bezpecnostni vozidla, zajistujici bezpro-
blémovy prabéh rally. Vichni, kdo je zde
vyuzivali, na né péli jen samou chvalu.

AUTO VERO
Na Cerveném hradku 759, SedI¢any
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AUTOSALON FRYDEK-MISTEK

Na zavér letni sezdny jsme vyrazili s nasimi ¢tyrkolkami na golfové
hfisté. BohuZel nas v Ostravici nenechali dojet aZz na green, ale

i tak jsme byli soudasti turnaje. Jakby ne, kdyz nasi krasavci stali
zaparkovani pfimo u vstupni brany do golfového réje.

Turnaj jsme poradali znovu ve spolupréaci s firmou 4ski. Ta se
opét osvéddila a dokazala, Ze nejlepsi je sazet na jistotu, tak jak to
nasi zakaznici védi, kdyz sdzi na osvédcéené technologie ve vozech
Subaru. Proto taky byl v fadach golfovych nadsenct velky zajem
o nase auta. Nepf¥ili§ vlidné pocasi pfimo vybizelo k tomu, vyzkou-
et, co nase auta dokazou. Pfes nase pfemlouvani ndm nebyla do-
volena podzimni orba hfité, a proto se zdkaznici museli spokojit
s domluvenim testovaci jizdy a navstévy naseho showroomu. Tési-

Autosalén Frydek-Mistek, Pfiborska 1000

me se, Ze vozy Subaru pfed zimou obsadi jesté nékolik gardzi
v nasem regionu a poslouzi nejen k prepravé golfovych bagu, ale

zejména podrzi své majitele v nepfiznivych podminkach a dopfeji
jim jizdni zazitek, ktery s jinymi vozy nezaZiji.

SUBARU
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DANCARS CZ OPAVA

Leto3ni marketingové aktivity se, kromé jiz
tradi¢nich forem a Barum Rally, oprely o vy-
raznou spolupréci s olympionikem AleSem
Valentou a Acrobat Parkem ve Stitech.

Stravili jsme v prabéhu léta v pfijem-
ném prostfedi postupné tfi vikendy na ak-
cich Jump and Jib Kill, Freestyle Czech
Open a Snowboard & Freeski Contest.

Prezentovali jsme Uspé&sné rizné mo-
dely vozl Subaru a sami jsme méli moz-
nost shlédnout evropskou $pic¢ku v t&ch-
to sportech. Tradi¢né nejvy3si zadjem jsme
zaznamenali o nase SUV a Crossovery -
zejména modely Forester a Outback.

Do konce roku nas ¢eké hlavné neusta-
|é rozsifovani a zkvalitiovani nasich ser-
visnich sluzeb a také vyrazné Upravy teré-
nu v okoli naseho showroomu.

DanCars CZ, Krnovska 82, Opava
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EMIL FREY CR

Rok se s rokem sesel a nejvétsi autorizova-
ny prodejce vozd Subaru v CR - spole¢nost
Emil Frey CR, byla opét partnerem a Pekat-
ska 5, Praha 5 - Stodulky startovnim mis-
tem velice oblibeného Prazského Subaru
Sprintu 2010. | letos se i pres pocatecni ne-
prizen pocasi sesla velka parta Subaru fan-
du, ktefi si tento ,zadvod” opravdu uzili, za-
soutézili si v dovednostnich
i védomostnich disciplinach a odvezli si
dom nejen spoustu krasnych zazitkd, ale
i hodnotné ceny nejen s logem Subaru.
Dalsi akci pro fandy motosportu byl
zavod eWRC RS DAY, ktery organizoval
server eWRC.cz a jehoZ byla spole¢nost
Subaru CR partnerem. Showroom spo-
le¢nosti Emil Frey CR na Pekarské byl
prvni zastavkou tohoto zavodu. Pfi ni
museli soutézici splnit kol tykajici se vé-
domosti o produktech nasi znacky Suba-
ru. Cely prodejni tym z Pekarské soutézi-
cim vénoval nejen pozornost a spoustu
odpovédi na dalsi zajimavé dotazy, ale



C&K BRNO

V prvnich jarnich dnech roku 2010 jsme
otevreli nové postaveny servis, jenz pfine-
se zdsadni reorganizaci servisnich sluzeb.
Nova servisni hala je samoziejmé vybave-
nad moderni technikou, pneuservisem
a motorérnou, zvétsili jsme kapacitu
klempirny i skladu. Rovnéz jsme posilili
nase fady technikd a mechanikd.
Neustdvame ve zlep$ovani nasich pro-
dejnich sluzeb: radi vas uvitdme nejen
v prodejné s pestrou nabidkou vech mo-

- T

dell Subaru v rlznych (i ne zcela typic-
kych) provedenich, ale i pfi riznych vysta-
véch a prezentacich po celé jizni Moravé.
Ve spolupraci se spole¢nosti UniCredit
Leasing CZ mame pfipraveno mnoho va-
riant financovani a pojisténi nového vozu
a radi Vdm poradime s vybérem vhod-
nych doplrikd. A pokud uvazujete o vymé-
né svého stavajiciho Subaru za novy mo-
del - stadi jen pfesednout, protoze vykup
a veskerou administrativu vyfidime za vés.

C &K, Videnska 100, Brno

i upominkové predméty s logem znacky
Subaru a spole¢nosti Emil Frey CR, s. . 0.

V roce 2010 jsme pro nase klienty uspo-
radali dokonce 3x takzvané Dny pootevie-
nych dvefi. Méli jsme pfi nich pro navstév-
niky pfipraveny k vyzkouseni a projeti

viechny zajimavé vozy znacky Subaru -
WRX STI (HB i sedan), Legacy sedan GT,
Legacy kombi 2.0D, Impreza 2.0D, Out-
back 2.0D + 2.5i Lineartronic + 3,6R Com-
fort 5AT, Forester 2.0D + 2.5X LPG. Vybér
svezeni byl opravdu veliky. Pokud si nékdo
chtél odpocinout od zkusebnich jizd, ce-

Autocentrum Stodiilky - Pekaiska 5, Praha 5 / Autocentrum Vysocany - Kolbenova 3, Praha 9

kalo ho na salénu pohosténi skytajici kob-
lizky, croissanty, chlebic¢ky, ¢okolddovou
fontanu s vybérem ovoce atd. Zaroveri tu
byl pro ty mensi a hravéjsi (nejen vékem)
spustény zavodni simulator. Tyto akce se
tradi¢né setkavaiji s velkym Gspéchem,

a proto i v pristim roce urcité pro nase pri-
znivce opét prichystdme néjaké ty ,poo-
teviené dvere”.

Stejné jako ostatni dealefi po celé CR
se i Emil Frey z Pekarské Gcastnil vystavni
a prodejni akce se spole¢nosti Bushman.
V metropoli Zli¢in jsme navstévnikim vy-
tvofili pékné zédzemi s vystavenymi vozy
Subaru a oble¢enim od Bushmana. N&-
vstévnici mohli ziskat nejen zajimavé po-
zornosti od obou ztéastnénych firem, ale
méli moznost ziskat i slevovy kupén
na nové vozy Subaru nebo obleceni.

Cely prodejni tym znacky Subaru
na Pekafské 5 ve Stodllkach se tési
na Vasi navstévu a je pfipraven Vam na-
bidnout to nejlepsi z nasi kolekce vozd,
doplnkd &i sluzeb.

ALGON PLUS-AUTO

Velice nés t&si skutednost, Ze se nade
spolecnost Algon Plus - Auto a.s. stala
¢lenem rodiny Subaru. Véfime, Ze nase
dlouholeté zkusenosti na trhu s vozy bu-
dou i pro znacku Subaru pfinosem.

Nase spolec¢nost zahdjila ¢innost pro-
deje novych vozli v kvétnu 1998 a to se
znackou Mazda. S prodejem byl také
spustén servis vozli Mazda.

Diky poskytovani maximalniho servisu
koncovym zékaznikdm, jsme v roce 2001
rozsifili nadi nabidku o zna¢ku Hyundai
ato v novém autosalonu. Rok 2004 byl
pro nas vyznamnym diky zahajeni prode-
je znacky Ford a o rok pozdéji doslo k za-
héjeni prodeje znacky Mitsubishi.

Spoleénost se diky dobré strategii
a péci o své zakazniky neprestavala rozvi-
jet. Spise naopak. V roce 2006 jsme se
stali 100% majitelem firmy Primo Car -
prodej a servis vozli Renault. V lednu
2008 rozvoj firmy, a tim i roz§ifeni nabid-
ky nagim zékaznikim, pokracoval naku-
pem firmy Autospektrum 2000 Marian-
ské Lazné - prodej a servis voz( Skoda.

Od 1.8.2010 mame tu Cest nabizet
sluzby znacky Subaru. Diky vedeni Suba-
ru CR a nasi investici, byl zachovén pro-
dej a servis Sestihvézdic¢kovych vozi
v nasem regionu. Nasim cilem je obno-
veni povédomi a divéry zakaznikd. Su-
baru je pro nas tfesni¢kou na dortu
v nasi iroké nabidce. Takto to vnimédme
a nase pocity pfenasime na nové, ale
i stavajici zdkazniky. To, zda a jak se ndm
to dafi, ukdze samoziejmé cas, ale jiz
nyni madme mnoho pozitivnich reakci.
Véfime, ze spojeni nasi spoleénosti
s dobrym jménem znacky Subaru je sva-
zek pevny a dlouholety.

ALGON PLUS-AUTO, Stara Ové&arna, Sokolov
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WRX STl story

Prvni velké uspéchy zaznamenalo Subaru v kralovné motoristického sportu, rallye, s modelem
Legacy. Nové technické predpisy si vSak vyzadaly zmény, a tak v japonském méstecku Gumma
v roce 1991 sjela prvni Impreza, ktera se stala ikonou znacky a neni zfejmé jediny motoristicky

fanousek, ktery by si Imprezu okamzité nespojil se znackou se Sesti hvézdami ve znaku.

iz v roce 1991 prosakly informace, ze sou¢asné vozy skupiny
A nahradi vozy specifikace WRC, které by mély byt daleko
mensi, lehdi a rychlejsi, neZli vozy skupiny A.

Zpocatku se vyrabéla, kromé dvou- a ¢tyrdverového sedanu
s motory 1,61a 1,81 s pohonem prednich kol (FWD) pod oznacenim
LX, také pétidverova verze kombi. Pro zékazniky se srdcem zévodni-
ho jezdce byla pripravena verze Turbo GT, predchldce dnes dobre
znamé specifikace WRX a WRX STI. Turbo GT disponovalo symetric-
kym pohonem vsech kol (AWD), vykonem 240 koni a maximalnim
tocivym momentem 304 Nm. Impreza Turbo GT tak spolu s patnac-
tipalcovymi litymi koly nabizela vyborné jizdni vlastnosti, které jsou
pro japonskou znacku tolik dilezité a zndmé po celém svété.

V roce 1993 zaznamenala Impreza prvni Gspéchy i v Evropé,
presnéji ve Velké Britanii, kde se zpocatku prodavala s jiz zminé-
nym pohonem prednich kol. Pozdéji v§ak Impreza od tohoto kroku
opustila a zacala pouzivat vyhradné symetricky pohon vsech kol.

V roce 1995 navic Colin McRae pfived| soutézni specifikaci
k prvnimu svétovému titulu jak mezi jezdci, tak i mezi znackami.
Od této doby se model Impreza nesmazatelné zapsal do historie
motoristického sportu a do srdci fanouski. Jeden z nejlispésnéj-
sich modelli znacky ziskal v dal$ich letech jesté dalsi dva tituly

SUBARU

mezi tovarnimi tymy a stejny pocet i mezi jezdci, coz jej fadi mezi
nejlepsi vozy rallyové historie.

Od roku 1990 japonska automobilka navazala Gzkou spolupraci
s britskou spole¢nosti Prodrive, ktera se specializovala na pfipra-
vu nejen zavodnich vozl Subaru, ale podilela se i na nékolika vyji-
mecnych projektech. Aby dostal motoristicky nadSenec maximum
adrenalinu, vznikla v roce 1988 dcefina spole¢nost Subaru Tecni-
ca International (STI), jejiz naplni byla Gprava sportovnich vozl au-
tomobilky, a tak vznikla nejslavnéjsi modelova fada Impreza WRX
a WRX STI.

V roce 1997, kdy se znacce Subaru podarilo v rdmci mistrovstvi
svéta v automobilovych soutézich ziskal cenny hattrick v poctu zis-
kanych tituld mezi znackami, prosla Impreza faceliftem. Bylo to




predevsim na zakladé nové vzniklé tfidy WRC. U verze Turbo GT
se navic zved| vykon na 280 koni.

Po dobu osmi let vsak Impreza kromé mensiho faceliftu nepro-
$la Zddnou vyraznou zménou, a tak se v roce 2000 japonskéa auto-
mobilka rozhodla pro vytvoreni druhé generace modelové rady.
Zpocatku se tento projekt sesel se smisenymi pocity u nadsenct
znacky, posléze se vSak stava kultovnim pojmem a dodnes tento
sedan patfi k nejvyhledavanéjsim vozim znacky. Nova Impreza
byla vétsi, bezpeénéjsi. Méla novy, vyztuzeny podvozek s vyssi
torzni tuhosti a navic se zacala dodavat ve specifikaci WRX a WRX
STI, coz z modelu udélalo exkluzivni zbozi pro nadsence. Zamys-
lete se a feknéte si, jak zareagujete, kdyz na silnici uvidite STI? Na-
jezi se vam chlupy na rukou a s otevienou pusou zlstanete chuvili
stat a jen naslouchéate tomu nejnddhernéj$imu zvuku motoru sou-
Casnosti. Alespon tedy ja osobné nic krasnéjsiho neznédm.

V roce 2004 navic verze WRX STI dostala nové 4pistkové brzdy
vpredu a dvoupistkové vzadu. Oproti modelu WRX, ktery disponoval
Jpouze” pétistupnovou manualni prevodovkou zde nasel fidic Sesti-
stupriovou manualni pfevodovku. Spolu se sedmnactipalcovymi
koly, dvoulitrovym preplfiovanym motorem boxer o vykonu 265 konf
se jednalo vskutku o ojedinély viiz. V roce 2004 prosla druha genera-
ce faceliftem. Novinkou byly predevsim ovalné predni svétlomety,
diky kterym tato faceliftovana verze ziskala prezdivku krokodyli oko.
Posledni modernizace sedanu probéhla v roce 2006. Zménou prosla

Druhym specialnim darkem pro
fanousky byla v roce 1996 série
Catalunya, oslavujici druhy titul
Sampiénu mezi tymy. Dalsi dspéchy
znacky vsak pfichazely velmi rychle,
a tak o rok pozdéji pfislo Subaru

s dalsi lahtidkou. Jednalo se o edici
Terzo. Jiz ze samotného nazvu lze
odvodit, Ze téchto vozi bylo
vyrobeno presné 333 kusu. Viz
doznal nékolika zmén, véetné
exkluzivniho MOMO Racing volantu
a nového specialné designovaného
zadniho spoileru

V roce 1995 byla na oslavu
premiérového titulu mezi znackami
a mezi jezdci v rdmci mistrovstvi
svéta vytvorena specialni edice Colin
McRae. Celkové bylo vyrobeno 200
kust

Je Casto povazovana za to nejlepsi,
co kdy Subaru predstavilo. Exkluzivni
dvoudvefova specifikace se zbrusu
novym motorem boxer s objemem
2,2|. Tento hardcore viz se
symetrickym pohonem viech kol mél
nastavitelné zadni kfidlo a dalsi
specialni Gpravy nejen na karosérii
vozu, ale i v interiéru. Na oslavu

40 let Subaru bylo vyrobeno pouze
400 kusu, z ¢ehoz jen 16 bylo uréeno
pro Velkou Britanii

~ ~  SUBARU



V roce 1999 byly pfedstaveny dalsi dvé specialni
edice. V prvnim pfipadé se jednalo o paket
vénovany Richardu Burnsovi, jenz se stal tovarnim
jezdcem Subaru v mistrovstvi svéta v rallye a hned
ziskal titul vicemistra. Vyrobeno bylo celkem 444
kust

Daleko zajimavéjsim projektem viak byla edice
P1, ktera byla postavena na zakladé dvoudvefové
specifikace Imprezy. Na tomto projektu se navic
podilela poprvé spoleénost Prodrive, ktera
pripravovala soutézni vozy Impreza. Stejné jako

u edice 22B byla k dostani v tradiéni modré barvé,
tolik znamé pro Subaru. Spolu s vykonem 278 koni
a maximalnim to¢ivym momentem 344 Nm ,
specialnimi zavodnimi koly OZ, kratsi a lepsi
prevodovkou a exkluzivnim zadnim spoilerem
nabizelo nekoneéné mnozstvi vzrusujicich zazitka.
Na rozdil od 22B bylo navic vyrobeno 1 000 kusu.
Pfesto patfii pravé tento model

k nejvyhledavanéjsim u viech sbératell, a tim

i k tém nejdrazsim voziim Subaru

predni maska chladi¢e podle vzhledu Subaru Tribeca. Zmén doznala
i motorova &ast vozu. Tradi¢ni dvoulitrovy boxer nahradil motor 2,51.

Druhd generace Imprezy byla k dispozici ve ¢tyfdvérové verzi
sedan a kombi.

Zasadni zlom pfisel v roce 2007, kdy Subaru pfedstavilo Impre-
zu v platformé hatchback. Mélo se jednat o daleko prakti¢téjsi pé-
tidvefovy viz, coz vak fada zasvécenych fanouskd nesla velmi
téZce. To se zménilo aZ s pfichodem specifikace WRX STI, ktera

(" Smutnili jste
s prichodem hatchbacku?

Kridlo je zpatky! J

SUBARU

V roce 2003 ziskal pro Subaru prozatim posledni
titul mezi jezdci norsky jezdec Petter Solberg.
Podle tradice tak Subaru pfedstavilo dalsi lahidku
v podobé jednoho z nejvykonnéjsich

- a nejrychlejsich Imprez. Modrou barvu nahradila
stfibrna, ktera tomuto modelu dodala Emrnc. Ridi¢
mél moZnost za pomoci ovladaée plné ovladat
nastaveni diferencialu, vyrazné zvy3en byl i vykon
vozu, ktery narostl az na 315 koni s maximalnim
tocivym momentem 420 Nm. Na celém svété viak
muzZeme najit pouze 500 takovychto vozi

Po vice nez dvouleté
pauze pfichazi Impreza
s dalsim darkem pro
vyvolené. Jednalo se

o verzi UK 300, ktera
byla vénovana

na oslavu titulu
Richarda Burnse, jenz
v roce 2001 ziskal

s vozem Subaru
mistrovsky titul mezi
jezdci. Ani v tomto
pfipadé nebyla

k dispozici v jiné barvé,
nezli tradiéni modré.
Hlavnim
charakteristickym
prvkem je novy spoiler
Prodrive

| Edice WR1 J

Tato edice byla
vytvorena na na pocest
svétového Sampidna
Richarda Burnse, jenz
zemfel v roce 2005

na rakovinu. Edice
RB320 nabizi 320 koni
pfi maximalnim
tocivém momentu 452
Nm. Bylo vyrobeno
320 kust v éerné
barvé.V podstaté jde
o sériovy vuz Impreza
WRX STI z roku 2006

s fadou dopliikd

od firmy Prodrive

dokazala opét na tvarich zklamanych fanouska vykouzlit Gsmév
na tvari. V&tsi nasavaci otvor na predni kapoté, zadni velky stresni
spoiler, vystouplé blatniky a 18ti palcova kola, to je to, co déla

z Imprezy Imprezu.

Model se v tomto pfipadé stal daleko dostupnéj$im i pro bézné
zékazniky, a to predevsim s pfichodem dieselové verze s dvoulitro-
vym plochym ¢tyfvélcovym motorem o vykonu 150 koni a maximal-
nim to¢ivym momentem 350Nm. V nabidce vSak naleznete rovnéz
verze s atmosférickymi zazehovymi motory 1.5R (107 koni) a 2.0R
(150 koni). Dalsi novinkou je pak verze Impreza XV.V tomto pfipa-
dé se jedna o crossover se symetrickym pohonem véech kol , ktery
je k dispozici s dvoulitrovym zdzehovym ¢&i vznétovym motorem.

Nicméné na domacim japonském, ale také na americkém trhu
je i tato tfeti generace k dispozici rovnéz v platformé sedan, a tak
se i evropsky trh zacal ptét, kdy dorazi tolik ocekévany sedan
i sem. A dockal se! -+
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N ejr:yc.ﬁ' lejsi-STI v histo

1 dubna 2010 se na Severni smycce

s Némeckého zavodniho okruhu Nur-
burgring uskutecnil vyzkumny a vyvojovy
test s novym sedanem WRX STI, pod jehoz
kapotou je umistén prepliovany ctyrvélec
2,51 typu boxer s vykonem 350 koni a ma-
ximalnim toéivym momentem 393 Nm pfi
4000 otackach. Viz testoval nékolikana-
sobny svétovy rallyovy Sampion Tommi
Makinen.

Projekt byl pokusem pokofit nejrychlejsi
¢as na okruhu zaznamenany praveé tady
v roce 2004 se zkusebni verzi predchozi ge-
nerace ,estéicka”. Viz nasazeny v rdmci
Challenge 2010 byl testovaci verzi nového
WRX STl v modelovém provedeni 2011
v karosarské varianté sedan. Hlavni vylepse-
ni vozu se soustfedila na celkové dynamické
parametry - na podvozek, zejména na sys-
tém zavéseni kol. Testovaci viz byl vybaven
i nékolika prvky ze speciélnich silni¢nich ver-
zi R205 a Spec C uréenych pro japonsky trh.

A jak tento test dopadl? Nové WRX STI
dosahlo ¢asu 7'55"00, coz je o Ctyfi vtefiny
rychlejsi, nez predchozi verze. Navic se jed-
né o viibec nejrychlejsi ¢as dosazeny s vo-
zem Subaru na Nirburgringu od zahajeni
prvnich vyvojovych testd WRX a WRX STI
v roce 1992. Nejrychlej$iho ¢asu navic bylo
dosaZeno pri nizké teploté vzduchu, stude-
né trati, s pomérné zékladnim nastavenim
vozu a s kratkym ¢asem na pfipravu.  —

(e

.Vuz byl ovladatelny, s presnym

a Citelnym chovanim, ato i ve

zradnych zatackach. Pfesné to nabizi

Subaru: jistotu za volantem,”
hodnotil jizdni kvality
nového auta Makinen.

SUBARU



ok se s rokem sesel a pfiznivci znacky Subaru se na strankach

Subarufanclubu mohli dodist, co se na né opét chysta. Po zim-
nim srazu v Hyncicich se blizil sraz pozdné letni, tentokrate pofa-
dany v Plzni.

Aby ten plzerisky nebyl z fady - potkat, pokecat, zajezdit na lou-
ce - o to se postaral Tomas alias VDC. Podafilo se mu obstarat pa-
radni prekvapeni - motokrosovou trat v KfiSich, nedaleko od Plz-
né. Takze ani ti, ktefi uz par srazd absolvovali, tohle necekali.

Ano - zacalo to vSechno jako jindy. Sraz v kempu - tentokrate
v plzeriském Ostende. No a rano - kazdy ,pilot” dostal do ruky né-
kolik variant trasy, kudy lze pfijet na motokrosovou trat. Mohl si
vybrat, zda vezme zavdék nejkratsi cestou, nebo vyrazi podél Be-
rounky a neché se napfiklad prevézt na klasickém pfivozu (kdo by
ho par kilometr(i od Plzné ¢ekal) nebo projede trasou vedouci
i po lesnich a polnich cestach. Z Plzné do KFi$i tedy nevyrazila jed-
nolitd kolona 44 zi&astnénych vozd a 105 ¢lend jejich posadek,

SUBARU
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Kudy projel Fj
Cruiser mistnich, projel
Doriiv Forester
za obdivného
pokyvovani hlavami

taky

GTécko zehli terénni
viny - soutézni geny se
nezaprou

Upravu trati
buldozerem v pozadi
jsme nepotiebovali
- Subaru si poradi
samo

ale ,had” se ndm po startu v kempu roztrhal a kazdy vyrazil po tra-
se, ktera byla jeho srdci a jeho boxeru blizsi.

Opravdova motokrosova trat bez Gprav. Ano, jisté probéhla dis-
kuze a na strankach si to mohli vichni predist a prohlédnout i par
jind kéava. To, co na obréazku

v .

fotek a videi, ale vidét to ,Zivé”, to je
ze satelitu vypada jako placka a o fotkdch muizete tvrdit, Ze zkres-
luji - to zivé vypada Uplné jinak - a bajecné.

Tady je na misté podékovat klukim, ktefi trat dopredu pfipra-
vovali - den pfedem létali po trati a paskovali, paskovali a pasko-
vali, aby byla pfipravena trat jak pro ,zehli¢ky” - to byli ti, ktefi pfi-
jeli vimprezach, legacy, Tribece a jednom ,historickém” XTéc¢ku,
tak pro ty, ktefi prijeli se svymi ,offroady” - Outbacky a Forestery.

Trat pro ,zehli¢ky” byla v podobé& osmicky na ,rovném” povrchu
trati a diky mistnim hasic¢dm, ktefi na misté potrénovali haseni are-
alu, se zménila pro nadsené ,driftery” v bahenni |4zné, které zmé-
nily zdjemcim jejich vozy v jednotny okrovy odstin. Bylo GZasné



sledovat, jak se nalesténé vozy a jejich pdvodné opatrni majitelé,

poustéji do vétsiho a vétsiho rfadéni a jejich opecovéavani milédci
na ¢tyfech kolech jsou koneéné ve svém Zivlu. AWD nenechalo
nikoho ,ve stychu” a plnilo svou funkci dokonale. Dokonce nékte-
fi neodolali a ve svych disté silni¢nich vozech zacali konkurovat
terénnéjsim bratfickim. Outbackdm a Foresterlim, ktefi méli pfi-
praveny jinaci lahGdky nez ,jen” plochy okruh - sjezdovky.

Pro¢ sjezdovky? No zkréatka proto, Ze po nich byla obtizna i chu-
ze. Byly dvé - jedna krat$i s mensim sklonem - po té se dalo jesté
jit - no a pak druha - se sklonem takovym, Ze na bahné jste ji
zkratka nevylezli po dvou - museli jste po ¢tyfech, coz se ne kaz-
dému chtélo, a tak nastoupily ¢tyfi v podobé vsech hnanych kol,
a ze jich bylo!

Kdyz tyto sjezdovky vidéli ti, ktefi pfijeli - bylo zjevné, Ze se jim
na né moc nechce. Zkratka nevéfili, Ze néco podobného jejich
auto vyjede, aniz by bylo zniéeno, ¢i neutrpélo ego fidice, pfi po-

w Vé

( Které jiné ryze silnicni
auto dokaze projet
bez zavahani motokrosovou
trat plnou bahna? )

tupném couvani zpét. Jenze - kluci, kteff trat pfipravili, ji pfedem
vyzkouseli a védéli. Da se a dé se v pohodé. Nevéficich bylo po-
fad hodné, a tak opatrné sledovali prvni odvazlivce. A znéte to.
Kdyz ,dé kopec” jeden - ten druhy pak musi taky a k nému se pfi-
da treti, Ctvrty. Az by pomalu musel Fidit provoz na sjezdovkach
jeden se semaforem. Zkratka a dobre - to, co se na pocéatku zdéalo
nad sily vozd, bylo posléze dikazem toho, Ze nase auta zvladnou
vic nez si myslime a zvlddnou to s bravurou znacce vlastni.

Priklad? Nové krasné Subaru Legacy GT. Nadherny stroj piny sily
- ale na silnici. Mysleli jsme, Ze ,fadéni” jeho fidi¢e zlstane pouze
u krésnych driftd na ,ploché draze”, ale to jsme se spletli. Nikdy
bych nevéfil, ze Zehlicka dokaze vyjet sjezdovky a prekonat bez tiho-
ny nékteré zaludnosti mistniho terénu. Tady je na misté vyseknout
poklonu jak Fidi¢i, tak jeho stroji, GéTécku, které se stalo snem mno-
hych mistnich.

Po celodennim fadéni na trati, které bylo zakonéeno ,mobilni
myckou” v podobé cisterny a hadic mistnich dobrovolnych hasi-
&0, ktefi oplachli nade vozy od nejhrubsich ndnosd bahna, se
Ucastnici vydali zpatky do kempu v Plzni, kde bylo tfeba ,zpraco-
vat” celodenni zazitky a uzit si zdbavu do pozdnich noénich hodin.

Vsechno hezké samoziejmé jednou skondi, a tak pfisel v nedéli
Cas odjezdu domd, kdy néktera auta majiteld, ktefi cti bahenni ka-
muflaz, budila po Plzni a okoli zaslouzenou pozornost. -+

DIKY VSEM A PRISTE NASHLEDANOU.
TEXT: JAN MAJAK, FOTO: DANIEL RYCHLY, WWW.SUBARUFANCLUB.CZ
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Shodou okolnosti pfezdivka fidice je
Unbreakable - Nezlomny. Skvéle sedi
i k vozu, nemyslite?

< Kdyz se probudi sportovni geny

vaseho AWD, nezbyva moc &asu nafotit
vas viiz jesté s rozpoznatelnou barvou

SUBARU




Z na tradi¢ni lednové Rallye Monte Carlo, o niz podrobnéji
U piseme na strané 40, ovladly dvé Imprezy hodnoceni pro-
dukénich vozi, kdyz posddku Subaru Czech Rally Teamu tésné
udolal jen specialista na tuto soutéz Burri. V ¢eském narodnim
Sampionéatu i pres vielijaké peripetie potvrzoval Vojtéch Stajf
po vétsinu roku postaveni druhého nejrychlejsiho jezdce skupiny
N, Polék Kajetanowicz s hatchbackem Subaru dokonce vyte¢né
obsazeny domaci $ampionéat u nadich severnich sousedi vyhral.

Subaru Czech Rally Team na jaFe s novou zbrani

Uz se stalo skoro tradici, Ze reprezentacéni tym’ eského dovozce
Subaru do doméciho Sampionétu vstupuje s novym vozem. Tato sku-
te¢nost s sebou Casto nese riziko obvykle vyjadrené dslovim, ze se-
bekvalitn&jsi testovani nenahradi opravdovou rally, ktera teprve pat-
ficné zadvoddaka' provéfi. | pres uréitou nervozitu se ale na bfeznovou
Valasskou rally posadka tésila, coz vyzarovalo zejména ze spolujezd-
kyné Marcely Doleckové: Uz se vdzné nemdzu dockat zahéjeni do-
maéci sezdny, zimni pauza byla docela dlouha. No a nové auto? Ja
mam nejvétsi radost, Ze se do jeho barev dostal i divéi prvek v podo-
bé razovych doplnkd. Kluci mi sice tvrdi, Ze rdzova je barva spoleé-
nosti STI pfipravujici sportovni Upravy voz( Subaru, jsem ale stejné
presvédcend, Ze je tam tahle barva proto, Ze uvnitf pojedu i ja..." Po-
sadka Stajf - Doleckova se pak souté#i spige trochu protrépila, body
za osmou pricku byly pfesto slusnym zakladem pro dalsi pribéh nej-
|épe obsazeného mistrovstvi republiky za poslednich nékolik let.

Oproti sezéoné 2009,
kdy si soutézni piloti
na novy hatchback
Subaru Impreza WRX
STI spise zvykali,
pfinesl letopocet
2010 znaéce mnohem
vice uspéchi.

5

Hned na druhé sout&i seridlu, klatovské Rally Sumava, uz modry
hatchback zafil. Stajf s Dolekovou dokondili sout&? na pété pricce
absolutné a druhé ve skupiné N. (Do skupiny N se v ndrodnim Sampi-
onatu v sezéné 2010 nezapocitavaji podstatné drazsi specialy Super
2000.),,0d tvodu jsme se drzeli za nejlepsimi a jeli si svoje tempo,
které stacilo i na udrzeni tésného vedeni v kategorii smienych posa-
dek pfed Petdkem s Benesovou a jejich vozem S2000. Zaroveri jsme
v samostatném hodnoceni druhé etapy obsadili skvélou treti pricku

ocenénou i ttemi bonusovymi body, takze nakonec z Klatov vezeme
pro narodni §ampionéat jen o jeden bodik méné nez Vaclav Pech,” ra-
doval se v cili Stajf. Z Klatov si odvezl body za vyborné osmé misto

v absolutnim poraditaké Emil Triner, ktery na jare chytil diky novym
brylim zcela novou motivaci, po havarii na Valasské rally podal dobry
vykon i Daniel Béhalek, do cile ale opét nedojel. Béhalek pak prolo-
mil smulu na slovinské Rally Saturnus, kde obsadil tieti pficku za do-
macim Aleksem Humarem. Aleks timto vysledkem polozil zakladni

Souboj s posadkou Petak/Benesova vyustil
na posledni RZ Pfibramské rallye v urazené

pravé zadni kolo Imprezy (FOTO F. DUSEK) posadek (FoTo F. DUSEK)
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a
Stajf s Doleckovou si ze Zlina odvezli
stfibrné pohéary v hodnoceni smisenych

Letosni sezéna byla pro mechaniky
Subaru Czech Rally Teamu obzvlast
narocna



kdmen ke svému titulu, kdyZ se svym Subaru vyhral dalsi tfi slovinské
soutéZe v fadé. Ve Slovinsku startoval i Stajf, po jeho? boku tentokrat
sedél Michal Ernst. Spole¢né obsadili ¢tvrtou pricku. ,Krétce po startu
dvanactého testu jsem by v jednom misté natolik rychly, ze jsme ma-
lem skondili v lese, nastésti nas breh odrazil zpatky na cestu. Nase Im-
preza ukézala svou bytelnost a vyhody umisténi intercooleru nad mo-
torem. Vydrzel i chladi¢ a vSechna kola, a tak jsme mohli uz po par
okamZicich zase zadit hledat spravné tempo. Na konci jsme opét
zrychlili a na zdvéreéném nejdel$im testu soutéze jsme zajeli nejrych-
lejsi Cas ze vSech a vrétili se na ¢tvrtou piicku pred Peljhana. Jak se
ukézalo, nas zajety cas tu byl viibec historicky nejlepsi, no a protoze
pro Slovince je Visnja Gora’ néco jako u nds Malonty nebo Bystficka,
pfisli ndm v cili mistni gratulovat a sdélili, Ze pro pfisti roénik Saturnu-
su budou nase jména uvedena v programu soutézZe i se zajetym re-
kordnim ¢asem. To byla tfesnicka na dortu solidné zvladnuté souté-
7e," popisoval zazitky z jihu Evropy Vojtéch Stajf. Ten si pak sice
pokazil bilanci havérif na Rally Cesky Krumlov, na moravské Rally
Hustopece uz ale vSechno dopadlo mnohem lépe. | pfes velké potize
s prevodovkou dokon¢ila posadka Staijf - Doleckova souté? na sed-
mé pricce, kdyz ji jen vtefinka chybéla k Gplnému smazani (pdvodné
minutového) naskoku mnohonasobného mistra republiky Arazima.
Absolutné péaty tam dojel Béhalek, osma pficka v cili patfila Trinerovi,
takZe v prvni pétici skupiny N dojely hned tfi Subaru.

Zima je prima

Kvalitu voz( znacky Subaru v zimnich podminkéach potvrzovali

v Uvodu roku velci labuznici rally, Sevefané. Norsky nérodni $ampi-
onét zcela ovladli Ostberg a Grondal s Imprezami WRC, ve skupiné

Ostberg tam se svym Subaru v prestizni
kategorii WRC ziskal i skalp nékdejsiho
mistra svéta Pettera Solberga

Impreza pomohla Svédu Flodinovi
k vitézstvi ve Svédské rally v ramci
Sampionatu PWRC

v

N se na severu vyte¢né dafilo Bieldvedtovi s vozem stejné znacky.

Skvélou formu méli na zacatku roku i treba Svédové Axelsson

a Thunstrém, a tak nebyla vyjimkou napfiklad situace na mistrov-
skych Numedalsrally ¢i na Aurskog-Hland Rally, na kterych v prvni
desitce dojelo hned osm vozl Subaru! Soudasti svétového Sampio-
nétu byla letos tradi¢ni Svédska rally, a i na ni mezi produkénimi
vozy dominovaly Imprezy. V rdmci $ampionatu PWRC zvitézil Svéd
Flodin pfed Norem Gréndalem, soukromnik Ostberg pak se svym
Subaru obsadil v prestizni kategorii WRC v té&Zzké konkurenci tovar-
nich aut osmou pfi¢ku pred Petterem Solbergem.

Uspéchy v Austrilii i v Africe

V prabéhu roku se pak ve svétovém méfitku hvézdné znadce tra-
di¢né dafilo zejména na naroénych Sotolinovych tratich. Australsky
Sampionat vyhrali manzelé Evansovi a napfiklad africky Sampionat

SUBARU




a
Emil Triner letos pravidelné bodoval

a patfi mu pozice druhého
nejlepsiho Subaru v MMCR 2010

) Na jihomoravské Rallye Hustopece
si Dan Béhalek dojel pro své nejlepsi
letosni umisténi

je vylozené doménou vozd Subaru. Exotické soutéZe v Ugandé,
Zambii, Rwandé i Tanzanii vozy Imprezy zcela ovladly (tfeba

v Ugandé obsadily devét pozic v prvni desitce), pfi¢emz mistrem
¢erného kontinentu pro rok 2010 se stal Zimbabwan Whyte. Také
v pribézném poradi mistrovstvi Blizkého vychodu pred zavérem
vede Katafan Al Marri s vozem Subaru, jenZ ale i tam uz Celi pfeva-
ze rychlych voz S2000. S témito specialy maji produkéni vozy
véetné vozl Subaru problémy leckde na svété. U nasich zadpadnich
sousedu vSak v tésném zavésu za S-dvoutisicovkami jezdi Sandro
Wallenwein, ktery tak v Némecku produkénim vozim vévodi.

Jde to i na evropskych asfaltech

V Némecku se $ampionat pofada nejen na nezpevnéném povrchu,
ale také na asfaltech. V Irsku maji dokonce specialni mistrovstvi pro
asfaltové traté a i tam vozy Subaru Impreza umi ukazovat souperim
zada. Derek McGarrity vyhral Ulster rally s vozem kategorie WRC
(které na zeleném ostrové stéle panuiji), Denis Cronin podobné opa-
noval Rally of the Lakes dokonce s témér historickym vozem Impre-
za WRC Sé z prelomu tisicileti. Synovec Denise Keith se stal jiZ v roce
2009 se svym Subaru Impreza britskym Sampiénem a tuto cennou
trofej obhdjil i letos. Zatimco zminény Keith Cronin se v leto$nim
srpnu ukézal v dobrém svétle na zlinské Barum rally za volantem
exotického Protonu, jeho kolega v barvach Subaru Polék Kajetan
Kajetanowicz zavodil uz v éervenci na Rally Bohemia (ktera byla sou-
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¢asti polského ndrodniho mistrovstvi). Prestoze se Kajto’ nakonec

stal se svou Imprezou (i v extrémné tézké konkurenci vozi Super
2000) dokonce absolutnim polskym $ampiénem pro rok 2010,

na mladoboleslavsku to mél tézké. Az do posledni rychlostni zkous-
ky totiz prohréval v, derby’ s posddkou Stajf - Dolegkova a s jejich
vozem Subaru Czech Rally Teamu. Ti méli pred findlovym testem

na Poléka k dobru tfinact sekund a jeli si pro skvélé sedmé misto
absolutné. Nadéje se ale razem rozplynuly... ,Stacila k tomu jen jed-
na malé chybicka, navic v pomalém misté. V zatad¢ce jsme zavadili

o svodidlo, to nas odhodilo do protéjsiho prikopu, z néjZ jsme sice
vyjeli, ale uz s prasklym kolem, které zahy upadlo - coZ jsme zjistili
pozdé a hlavné az poté, kdy do dalsi zatacky uz auto nezahnulo,”
soukal ze sebe druhdy hovorny pilot. ,Udélali jsme kotrmelec a bylo



po vSech nadéjich. Paradoxné& nedaleko od nas skoncil o par oka-
r-v m nOha né rOd n I’Ch mzik( pozdé&ji obdobné& Dan B&halek svdalél'm Subaru...”
o . . Napravit osudovou chybu se pokusil Stajf na srpnové Barum rally.
sam p 10 nateCh Tam jej sice pfibrzdily technické potize, pfesto na vyte¢né obsazené
soutéZi vybojoval cenné postaveni v prvni dvacitce absolutniho po-

mezi produkEnimi . 10 i snacilo bost ctého netspeing
% Vozy d om i nova Iy vozu v cili. Novinkou bylo ve Zlin& pfijmeni spolujezdkyné. Ta totiz

vyuzila letni pauzy mezi zavody k uzavreni sfiatku s dal$im zavodni-

Im prezy ' kem, do Rally P¥ibram tak jiz odstartovala s doklady na jméno Marce-

la Ehlova. A posadce Stajf - Ehlové se dafilo i ve stfednich Cechach.

AZ do samotného zavéru si drzela ¢tvrtou piicku absolutniho poradi
a druhou ve skupiné N. ProtoZe se ale Vojta s Marcelou nechtéli
vzdat ani pozice nejlepsi smisené posadky, rozhodli se i na zmacené
zavérecné zkousce dét do boje vSechno a udrzet pozice pred Peta-
kem a BeneSovou a jejich vozem 5S2000. Dopad|o to ale opacné:

WV lesnim Useku jsem neudrzel auto na cesté a zavadili jsme o strom,
ktery ndm notné posramotil pravy bok a zadni ¢ast auta,” vysvétloval
v cili prazsky pilot. ,TakZe jsme nakonec byli moc radi, Ze jsme dovez-
li auto do servisu, kde jsme se zdrZeli opravami a pfipsali si za zpoz-
déni penalizaci. Nase Impreza je ale opravdu odolné a i s nepfilis
funkénim zadnim kolem nas Gspésné dovezla az na cilovou rampu,
vyhodou nasi posadky je také spolujezdkyné Marcela. Ta je natolik
silng, Ze dokazala udrzet za jizdy otevirajici se dvere, ale zaroven tak
obratn3, Ze kdyZ po opravéch zas dvere nesly oteviit, nastoupila

do auta oknem.” Zavére¢nou mistrovskou soutéz sezény tak bojovna
posadka ukondila na osmé pricce, coz znamenalo obhajobu loriské
. sedmé pozice absolutni klasifikace narodniho Sampionétu, v némz

I Ludvik Otto se s novym hraly prim drahé vozy kategorie Super 2000. -+

hatchbackemisnazi TEXT: KAREL SPACEK, FOTO: MAREK FELT A ARCHIV
o dobré vysledky

) Atraktivni jizdu
predvadél po celou
sezénu Robert Achs
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V segmentu stale oblibenéjsich crossoveru
dochazi v posledni dobé k vyznamnému rustu.
Subaru sice nabizi popularni modely jako jsou
Forester ¢i Outback, ale podobny crossover
znacce jesté donedavna chybél.

Impreza XV, . 4o boje

Tuto mezeru v nabidce vSak japonska automobilka dokéazala
vyfesit vice nez dobfe. Jeji modelovou paletu osvézil mo-
del Impreza s oznacenim XV, ktery je u prodejct k dispozici

od zafi 2010.

Vnéjsi zmény dodaly vozu jedineény vzhled. Impreza XV ma
prepracovany a agresivnéjsi predni i zadni naraznik a jiny tvar
predni masky. Pribyly vSak také ochranné nastavce blatnikl a pra-
ha, diky kterym je karoserie o 5 centimetrt del$i. Podélny stiesni
nosi¢ a zadni spoiler pak zvyraznily odliSnost od klasické Imprezy.

Masivni zmény vSak probéhly pfedev$im na podvozkové &asti.
Svétlad vyska vozu narostla o 30 mm, co? zajistilo skvélé jizdni vlast-
nosti i na naro¢ném nezpevnéném povrchu, o ¢emz jsme se moh-
li sami presvéddit.

Rovnou z autosalonu jsme se vydali po plzenské délnici vstfic
prvnim kilometrdm. Jizda s XV byla plsobivé a i pfes tuzsi nasta-
veni podvozku bychom jen tézko hledali néjaky zédsadni rozdil
od klasické Imprezy. V zatadckach se sice pomérné naklani, presto
drzi pevné stopu, a to i pfi ostfejsi jizdé. Zakaznik mé na vybér ze
dvou motord. V nabidce je dvoulitrovy ¢tyfvalec s protibéznymi

SUBARU
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pisty - vznétovy boxer diesel 2.0D a z&dZehovy 2.0R. Oba maji nej-
vyssi vykon 110 kW (150 k) a vyhovuji emisni normé Euro 5. My
jsme méli k dispozici velmi oblibenou verzi tichého dieselového
dvoulitrového boxeru s vykonem 150 koni, maximalnim tocivym
momentem 350 Nm a manudlni Sestistupfiovou pfevodovkou.
Bé&hem testu jsme viz pfili§ nesetfili, presto spotfeba nepresahla
v praméru sedm litrd. Pokud jste v8ak vyznavacdi pohodlIné jizdy,
spotifeba se pohybuje kolem Sesti litrd na 100 km, coz u dvoulitro-
vého dieselu s pohonem vsech kol neni vibec $patna hodnota.
To jsme si vSak také vyzkouseli na délnici, kde jsme pfi rychlosti

r «Jizda v mokrém terénu byla
doslova radosti!
Tohle je ten pravy
crossover.” J




i Impreza XV ma
prepracovany

i zadni naraznik, novy
tvar predni masky

a predevsim se zvysila
svétla vyska vozu
030 mm

Jiz ve standardni
verzi nalezneme
sportovni sedadla
Znama ze sportovnéjsi
verze WRX, milovnici
hudby jisté oceni
stereo systém s deseti
reproduktory

Pribyly také
ochranné nastavce
blatnikt a prahd, diky
kterym je karoserie
delsi o 5 centimetra

kolem 130 km/h a 2300 otackach doséhli spotfeby 6,21. U benzi-

nové verze v nabidce nalezneme rovnéz pétistupriovou manualni
nebo ¢tyfstupfiovou automatickou prevodovku, u té vak poditej-
me s ponékud vyssi spotiebou. Ti, ktefi preferuji hospodarny pro-
voz mohou zvolit i pfestavbu vozu na LPG, a to pfi zachovéni pIné
zaruky dovozce.

Misto, kde bude Impreza XV se stadlym pohonem vsech kol
Symmetrical AWD s mezindpravovym diferencidlem a viskdzni
spojkou patfit k tomu nejlep$imu, co dnedni crossovery nabizeji,
je terén. Vyzkouseli jsme XV jak na suchém, tak i mokrém nezpev-
néném povrchu. Pfedevdim za mokra si podvozek Imprezy na 16"
litych kolech s vyjetymi kolejemi a dirami poradi s lehkosti. Navic
diky strmému fizeni a okam?Zité zpétné vazbé si zdbavy za volan-
tem s timto vozem uZijete dosytosti.

Ajak se bude citit posadka uvniti? Jiz ve standardni verzi najde-
me sportovni sedadla zndmé z verze WRX, milovnici hudby jisté
oceni stereo systém s deseti reproduktory, moznosti pfipojeni za-
znamového média pomoci Bluetooth a iPod.

Cena benzinové specifikace 2.0R XV je stanovena na 580 000 K¢

SUBARU IMPREZA XV 2.0D

e Motor: horizontéalné ulozeny

s DPH za verzi s manuélni pfevodovkou a 620 000 K¢ véetné DPH
s automatickou prevodovkou. Vznétové provedeni 2.0D je
za 680 000 K& s DPH.

U Imprezy XV lze tedy konstatovat, Ze se jedné o plnohodnotny
crossover s pohonem véech kol. Pro dobrodruhy a horaly je ten-

turbodieselovy ¢tyivélec, 1998 cm?
Vykon: 110 kW (150 k)

pfi 3600 ot. min”’

hle vyjimecny viiz se srdcem véleénika skvélou volbou. Ale na své ¢ Toc¢ivy moment: 350Nm

si prijdou vsichni, ktefi vyznavaji radost z jizdy a chtéji si ji pofidit pfi 1800-2400 ot. min'!

pofraddnou déavku za rozumnou pofizovaci cenu s dobrou ekono- * Nejvyssi rychlost: 205 km/h

mikou provozu. -+

Cena: od 680 000K¢
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dnednim testu jsme méli moznost vyzkouset modeél s moto-
rem.2,5 litru. Forester oproti pFedchozf generaci na‘-bl'zf uhla‘—
storu, ¢imz-se jeste vice pr|b||z1| vozGm SUV. i
Novy Fo.resté;rje 075 mm del$i a 045 mm.Sirsi. Zmén doznala’ -
i podvozkova €ast, a tak's fozverem vétsim 0 90 mm nabizi v kom-
binaci se'symetrick{im pohonem vsech kolvborné jizdni vidst-
nosti nejen na silnici, ale ptedevsim v suchém i mokrém ter&nu
Pod kapotou:.se nachazi ctyfvalec o objemu 2457 cm? s proti-
béznymi plsty-a‘preplnovanlm coz zarucuje vykon 126 kW. Tento )
motor se navi chova vybome Jiz prl‘mzkych otackach ‘anabizf tak
fidi¢i dostatecné mnoZstvi vykonu i na tom nejnarocnejsrm &
o PAVIChY, " Y ‘-
Patritelli ¥sak mezi zastance]este ekonomlctejst Jizdy, pak-pro

4

vas Subaru CR pripravilo specialni LPG,Program: Ve spolupraCI -
s\hoiandskou spolecposgti Vialle nab|2| ‘moZnost prestavby vybra-..
nych vozl Subaru na LPG pohon*“NaﬁHtestovapy bénzinovy 2,5l
motor boxer prévé timtoisystémem na pﬁopan butan.disponoval,
a tak)sme j€j mohlivyzkousetwv praxi. =
Jesté pred samotnym te.ste{n se dalo oceka\%at ze vydaje ha pa-
live by se mgly behem testy’ Sn|2|t mlnlmai-ne 040-%, presto by si
‘mélifidic uzivat vyhody dva.a pul littového ;azéhoveho motoru.
_Samotné startovani probiha pokazdé na benzin ~aby 1 nedoslo
ke poskazeni benzinového ¢erpadla. Jakmlle viak dO}de k zahrati,
automatlcky dOJde k prepnuti na pohon LPG:Z vlastm zkugenosti
mohu: potvrdlt zejsem nezazname.nal prl jizd& T g LPG velké roz- .-
dily ve Vkanu fofelielt] pohonu nd Bénzm blky Vtcebgdovemu
vstfikovanf kapalnéhb,LPG nedochazr k nejakemu markantnlmu T
rozdilt ve vykonu Navic, ndlc? jisté. po;cesn skutecnost ze:oprotl : g

dieselovému* modglu budete mit k dISpOZICI redukcnl
*“prevodovku, " ‘:_' Py ol :
Prepinani me2| rezimy se provadi za pomoci ﬂaeltka na ovlada-
&, ktery je Umistén na stredovém tunelu'u fadicf paky Za pomocn
' modre sviticich kontrolek ma Fidi¢ navic-presny prehled o'stavu

nadrze Na Jednu 55 Iltrovou nadrz L'PG UJe,g:Ie Forester kolem 400 -

Jezdéte
onomicky

V roce 2009 byla uvedena na trh nova
generace vozu Subaru Forester, ktery
stabilné patfi k nejprodavanéjsim
modeliim znacky.

Pfepinani mezi rezimy
benzin/LPG se provadi
za pomoci tlaéitka

na ovladadi, ktery je
umistén na stfedovém
tunelu u fadici paky

Pod kapotou se nachazi
Etyivalec o objemu
2457 cm® s protibéznymi
pisty a prepliiovanim, coz
zarucuje vykon 126 kW.
Cena piestavby u modelu
Forester 2.5XT je 51 600 K¢
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Ovladani redukce je tradiéné
na sttedovém panelu

Prehledny a elegantni interiér
Foresteru 2adného uZivatele
nezklame

Bé&hem testd jsem mél moznost svézt se s ryze benzinovym
2.5 XT, dieselovym dvoulitrem a timto testovanym vozem. Z eko-
nomického hlediska vySel jednoznaéné nejlépe kombinovany
provoz benzin/LPG, i pfi ostfejsi jizdé jsme usetfili 45 % financnich
prostfedkl na sto kilometr(. Navic zji§téni, ze nedochazi ke ztraté

vykonu, je velmi pfijemné a tento viz Ize fidi¢am, ktefi najezdi

vétsi porce kilometrd, viele doporudit.

Co vés vSak nemile prekvapi po otevieni patych dvefi, je umis-
téni rezervy v jinak prostorném zavazadelniku, kde musela dat
prednost toroidni nadrzi na LPG. To vSak Ize eliminovat pfiplatko-
vym systémem kontroly tlaku v pneumatikach. Pak staéi vozit
opravnou sadu a rezervu muzZete nechat v garazi.

Nespornou vyhodou tovarni prestavby je umistnéni tankovaci-
ho otvoru LPG hned vedle tankovaciho hrdla pro tankovani benzi-
nu. Natankovani je tedy velmi snadné, pohodIné a rychlé. Diky
prilozené redukci mizete tankovat kdekoliv v zahraniéi u rdznych
Cerpacich stanic.

LPG verze Foresteru se tak mize pochlubit redukéni pfevodov-

daji u ¢erpacich stanic LPG.
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Pripraven
na zimul

ednoho krédsného dne zalozil americky

mladicek spole¢nost DC Shoes a zacal
prodéavat skateboardové obleceni a do-
pliky. Do srdci automobilovych fanouskd
se vSak dostal pozdéji, kdyz se rozhodl
vzhledem k charakteru adrenalinového
sportovce jezdit automobilové soutéze

s vozem Subaru Impreza STI.Vtudobujej  pomalu, ale jisté se blizi zimni obdobi, kdy kazdy motorista
vSak znal méloktery Evropan. Dnes vSak oe o - . . .
neni na celém svété motoristického fa- bude muset svij vz prezout na zimni obuti. Nechte se
nouska, ktery by neznal jeho jméno. Staci  inspirovat americkym showmanem Kenem Blockem a pofidte
do nejznéméjsiho internetového prohlize- svému vozu snézné pasy.
Ce youtube.com zadat Gymkhana, nebo
Ken Block a hned poznate s kym, Ze mate
tu Cest.
Ken Block je zndmy svymi blaznivymi kous- |4
ky s vozy Subaru. Vzhledem k tomu, Ze se
blizi zima, pfedstavime vém dalsi z jeho
projektl. Americky bavi¢ inspirovany zfej-
mé filmem TAXI 3, povéfil spole¢nost Ver-
mont Sports Car k vytvoreni nejrychlejsiho
zimniho vozu, ktery bude schopen projet
i nemozné, a to zavratnou rychlosti. K to-
muto Ucelu poslouZilo Subaru Impreza
WRX STI, pod ndzvem TRAX STI. Poprvé se
na vefejnosti tento projekt ukédzal v Ameri-
ce v roce 2009 v rdmci show SEMA. Zimni
specidl s vykonem zvy$enym na 400 koni,
u néjz tradiéni ¢tyfi kola nahradily ¢tyfi
pasy, vychézi z produkéniho zadvodniho
vozu, ktery startuje v rdmci amerického
Sampionéatu pod hlavi¢kou Subaru Rally
Teamu USA.

Spoleénost Vermont Sports Car posléze
jesté interiér vozu vice zpevnila za pouZiti
ochranného rdmu Multipoint, ktery je vyro-

ben z oceli T45. Rysy zédvodniho speciélu
jsou znét i v dalSich detailech. Pouzity byly
zavodni tlumic¢e EXE-TC, pétistupiiova pre-
vodovka KAPS Eeského vyrobce a pod ka-
potou diima naladény 2,5 litrovy boxer

s fidici jednotkou MoTeC M800.

Do tohoto speciélu se viak vejdou ,pou-
ze" dva cestujici, a tak se Ken Block a spo-
le¢nost Vermont Sports Car rozhodli, Ze
vytvofi za Imprezu specidlni sané, které
pojmou dal$i ¢tyfi pasazéry. Sané byly vy-
robeny specialné na zakézku, jsou vybave-
ny palubni deskou z uhlikovych vldken.
Pod ochrannym rdmem najdeme ¢&tyfi vy-

h¥ivané kozené sedacky Recaro a bezpeé-
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1 V americkém tymu
Subaru patfili Ken
Block a Travis Pastrana
k ozdobam
Sampionatu

2 Jak umilmpreza
WRX STl skakat, ukazal
Ken Block na X-games.
Véite, Ze vz po tomto
skoku odjel jen

s malymi kosmetickymi
Upravami

3 Video Gymkhana
patfi

k nejsledované&jsim
videim na Youtube

4 Nejrychlejsi viz se
snéznymi pasy v akci

5 Specialni zimni
Impreza se zvySenym
vykonem na 400 koni,
vychazi z produkéniho
zavodniho vozu, ktery
startuje v ramci

Sampionatu pod
hlavi¢kou Subaru Rally
Teamu USA

6 Do Imprezy se
vejdou jen dva
pasazéfi, a tak jsou tu

které pojmou dalsi
étyfi odvazlivce. Pod
ochrannym ramem
najdete ¢tyfi vyhfivané
koZené sedacky
Recaro, bezpeénostni
pasy Sabelt a vykonny

7 Pod snéznymi pasy
jsou pouzity zavodni
tlumiée EXE-TC

Kdo je Ken Block?

V roce 2005 byl tento americky au-
tomobilovy zavodnik zvolen nejlep-
$im novackem amerického Sampio-
natu v rallye. V nasledujicim roce
podepsal smlouvu se Subaru Rally
Teamem USA, coz mu vyneslo ko-
nec¢né druhé misto v americkém
Sampionatu. V roce 2007 se dokon-
ce zUcastnil dvou zadvod mistrov-
stvi svéta, kde se blyskl nékolika
velmi rychlymi ¢asy. O rok pozdéji
potvrdil prislusnost k americké
$picce, kdyZ opét skoncil v celkové
klasifikaci na druhém misté. V letos-
nim roce stridavé startuje v ramci
mistrovstvi svéta s vozem specifika-
ce WRC a v americkém Sampionatu
pro zménu se specifikaci S2000.

amerického jesté specialni sang, audiosystém

nostni pasy Sabelt. Pokud by se cestujici
nudili, a jiz se jim nechtélo poslouchat ne-
odolatelny zvuk Imprezy, mohou si uzivat
rajské hudby vychéazejici z 10" reprodukto-
ru Subwoofer. Jestli si myslite, Ze je to vse,
tak se mylite. Pokud si chcete odnést ne-
jen skvély zazitek, ale i vzpominku na jizdu,
jsou tu dva kamerové systémy. Jeden je
zabudovan v palubni desce a sméfuje
na posadku sani, druhy je namontovén
na ochranném rdmu a zaznamenéava akci
odvijejici se kolem sani.

Pokud se chcete i vy podivat, jak tento
zimni speciél funguje, stadi zadat ve vyhle-
dévadi youtube.com Subaru Trax. K dnes-

nimu dni tento klip vidélo jiz vice nez 9 mi-
lidnG ndvstévnikl z celého svéta.

= Block

b o]
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|47 Les Bourdaines ve francouzském

méstecku Seignosse pfivitala nase nej-
lepsi surfafe, 42 muzl a 12 zen. Zavod se
jel systémem pavouka dle pravidel Mezi-
néarodni surfarské federace. Startovalo se
ve ¢tyf- nebo tfi¢lennych skupinach, ze
kterych do dal$iho kola postoupili dva nej-
lepsi. Kazda rozjizdka trvala 25 minut
a surfaflim se poditaly dvé nejlepsi viny.

Finadlovy den odstartoval zdvod Zen
,Roxy Championship”.

Nejlepsi jizdy predved|a jiz dvojnasobna
mistryné Tereza Olivova, a tim do tfetice
obhéjila svij titul. Na druhém misté se
umistila Nada Durdova a jako treti skoncila
Bohunka Kosova. Nejlepsi Slovenkou byla
Barbora Stevulova, které se umistila na pa-
tém misté. ,Svou nejlepsi vinu jsem chytila
v poslednich minutéch a jsem nad$eng,
protoze ostatni holky jezdily opravdu skvé-
le,” fekla Tereza Olivové po skonéeni finale.

Prekvapeni se nekonalo ani v muzské
kategorii. Jan Klvana zajel cely event bez
chyby a své predloriské vitézstvi ve finéle
obhdjil. Druhého v pofadi Bretislava Rubé-
ho porazil jen 0 1,5 bodu. Na tfetim misté
skonéil ¢esky snowboardovy reprezentant
Martin Cernik. Honza Klvaia, pfezdivany
,Paruka”, zafil po findle stéstim: , Dnes
byly super viny, jezdilo se mi vyborné. Na-
konec z toho bylo vitézstvi i pfes maly hen-
dikep.” Honza si totiz ve ¢tvrtfinale poranil
nohu a skoncil s péti stehy.

Po cely tyden bylo na programu také né-
kolik dalsich disciplin. Ve ¢tvrtek probéhla
tymova Stafeta - Playstation Tag Team
Contest. , Zavod Sesti¢lennych druzstev je
velmi atraktivni. Kazdy z tymu mdze sjet
maximalné tfi viny, ze kterych se poditaji
dvé nejlepsi, a na brehu predat Stafetu

Ladida, prvni dama ¢eského DJinguy, si
mistrovstvi nenechala ujit ani tentokrat
a Forester ji i ostatnim opét dobfe slouzil

SUBARU

V cervnu se na pobrezi
Atlantiku konal treti
roénik mistrovstvi Ceské
republiky a Slovenska
v surfingu ,,Quiksilver
Czech&Slovak Surfing
Championship.”

O Sampionatu jsme

v Subaru magazinu
referovali uz v loriském
roce, soutézicim totiz
slouzi zapujceny
Subaru Forester.

Kemp, kde bylo ubytovano
na sto navstévnika akce




SUBARU WOMAN -

Vicemistryné kategorie Zen, Nada
Durdova a Bohunka Kosova, uprostied
Kevin Olsen, hlavni rozhodé&i

Idealni surfové
podminky a krasné
pocasi se postaraly

o nezapomenutelnou

atmosféru '

daldimu. Vysledné skore je soucet bodu ze @® Bronzovy v kategorii
vSech vin za 90 minut,” vysvétluje byvaly muzi, Mi'ﬁ“ Cernik
profesiondlni surfaf z Jizni Afriky a feditel ¥ bagelu
zédvodu Kevin Olsen.

Vitézem se stal team Bomberos, ve slo-
zeni: Vendula Klementova, Bretislav Ruby,
Martin Cernik, Cenék Maly, Pavel Janousek
a Michal Dédinsky.

Cely tyden vSak nebyl jen o surfingu.

Na unavené surfare ¢ekalo kazdy vecer
v kempu vychlazené pivo Platan, grilované
krevety, ryby a jiné plody mofe. Viechny

nadchnul také stfede¢ni tapas vylet

do $panélského San Sebastianu. Ti, kterym
jesté zbyvala energie, mohli tancit v Cre-
am Café na Jagermeister parties, kde jim
hral DJ Yanco Kral zH16. -+
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Jift

Kolba ba

Dopis z Floridy 30.3.2010
V pribéhu zimy jsem si nechal operovat achilovku, a az na nékolik
kratkych cest do Rakouska a Némecka jsem si uzival zimnich mési-
ct v Cesku. Klinovec a rozsahlé Krugné hory opét nezklamaly.

V poslednich tydnech se uz ale naléhavé ozyvalo volani divociny.
Cestuji kratce po Floridé a Bahamach. Na Floridé jsem byl

na podzim, takZe ted jsem se hlavné soustfedil na oblasti a zaZit-
ky, na které minule nedoslo.

Ve vypljc¢eném auté (snazil jsem se pujcit néjaké Subaru. Vidim
jich na silnicich tisice, ale v pGj¢ovnéach tyto vykonné ¢&tyrkolky
bézné nemaji) jsem cely pfisti den vénoval poznavani Miami
a okolnich méstecek. Zajimavé zazitky jsem mél zejména v oblasti
okolo osmé ulice. Zije zde pocetna, $panélsky mluvici komunita.
Mnozi prodejci vrazedné silné kavy a povéstnych kubanskych
doutnikd se za cely Zivot viibec nenaudi anglicky! Miami je plné
outletovych megastord a nakupovéni zde je levné, zdbavné a také
velkou skolou vstficného chovéani obchodnikd. Kdy se toto nasi
obchodnici nau¢il?

Uvidime, jak to bude na Bahamach, kam pravé z orlandského
letisté odlétam.

Zatim se lou¢im, Jirka

Ve stopach Henryho Morgana 8.4.2010
Bahamy. Milovnici mofskych hlubin i speleologové si oblibili pas
zdejsich ostrivkd, smétujicich od New Providence k ostrovu Eleu-
thera v Severovychodnim pralivu. Koneéné jsem nafotil snimky pfi-
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tazlivych bélostnych plazi. Neobydleny ostrov jsem si docela uzil,

i kdyz zde mistni podnikavci vybudovali infrastrukturu pro navsté-

vy turistickych lodi. Bahamy mné nabidly blankytny zavére¢ny den.
Jirka

Bud'me vdécni Ekvadoru 27.4.2010
Neni mnoho mistopisnych oznaceni, kterd by prihlednéji vystiho-
vala zemépisné usazeni. Jednim takovym je Ekvador, jméno pro
jihoamericky stét, jenz je pllen rovnikem ($panélsky Ecuador).
Pravé do této vzdalené zemé jsem si naplanoval tuto objevnou
cestu. Tfi dny pred planovanym odletem dala jihoislandskéa sopka
minimélné poloviné Evropy nezapomenutelnou lekci z pokory



a respektu pred neodhadnutelnou silou pfirody. Uz ndm ji opét
bylo potfeba. | mdj let se neustéle prekladal. Nakonec po zméné
tranzitniho Amsterdamu na Madrid jsem do Jizni Ameriky odletél.

Dvakrat jsem si zajel na fotografické orgie k vulkdanu Chimbora-
zo. Je vysoky 6310 metri a na fotogeni¢nosti mu pfidava sného-
bila ¢epice. Pohyboval jsem se ve vyskach okolo 4500 metrd a uz
to bylo znat. Kazdy rychlejsi pohyb vyvolal kyslikovy deficit. Foto-
grafovéni je krasné, ale nékdy boli. A za co bychom méli byt Ekva-
doru zvlasté vdécni? Az tady jsem zjistil, Ze zemé méa bohatou vy-
méru relativné mladych zdravych pralest. Stard dzungle jiz neni
tak vykonna v produkei kysliku, mladé to ,udycha” Iépe. Ekvador-
sky stat tak prostfednictvim svych rozsahlych lest, distribuuje pro
planetu nejvétsi podil kysliku. Viva Ecuador!

Jirka, provincie Guayas, Ekvador

Zprava z raje 3.05.2010
Jednou z dvaadvaceti ekvadorskych provincii je odlouc¢ené sou-
ostrovi vytvorené z kuzelu mladych sopek v hloubi vychodniho
Pacifiku, Islas Galapagos. Nové teorie o vzniku, vyvoji a promé-
nach druhd rostlin a Zivocichd v podminkéach nabizenych pfiro-
dou, zverejnil po navstévé Galapag pred 150 lety véhlasny anglic-
ky védec Charles Darwin. Rik4 se tomu p¥irodni vybér. Pozd&ji
védecky popsal mnoho druhi svébytnych, ¢asto endemickych zi-
vodichd a jejich pfizpisobeni odlisnému prostiedi jednotlivych
ostrovu. Ostrovy - tyto plovouci evoluéni laboratofe - nejsou
od sebe daleko, a pfesto je kazdy jiny.

Uz od prvnich minut po pfistani na ostrové Baltra, pozdéji
na Santa Cruz a San Cristobal, se raduji ze skute¢nosti, ze jsem
tady, Ze se mi splnil dalsi z cestovatelskych snd. Vedle Antarktidy
je to dal$i misto, KDE SE ZVIRATA NEBOJI CLOVEKA! Pred objek-
tivem se naparuji prehistori¢ti mofsti i suchozemsti leguani, pres

Indianka z kmene Miccosukee, Florida, USA

sto let staré Zelvy sloni, hravi lachtani, tu¢iéci galapazsti, pestro-

barevni lavovi krabi a desitky druhl ptakd vech velikosti. Jsou

na dosah a opakované Sokuji nebojacnosti. Rj pro viechny.
Muchas gracias Galdpagos! Jorge

Radost na rovniku 13.5.2010
Ekvador mé prekvapil vysokou kvalitou mnohych vozovek. | kdyz
jsou nékteré Useky nezpevnéné - a to i na slavné Panamerické dal-
nici - a jizda po nich si v ni¢em nezada s tézkou rallye, tak dlouhé
Useky v hornaté ¢asti maji dokonaly svétle Sedy betonovy povrch,
za ktery by se nemusela stydét Zadné evropska zemé. Kvalita ekva-
dorskych silnic véak pranic nenapovida o kvalité mistnich fidica. Ri-

dit tu auto a nenabourat patfi k ¢indm témér hrdinskym. Tisicdm
cerné émoudicich kraksen veli neodhadnutelni pirati silnic. Jezdi se
bez svétel, blinkrd a jakéhokoliv citu pro ohleduplnou kolegialni
jizdu. Tam, kde je povolena tfeba padesatka, uhanéji stovky aut
rychlosti miniméalné dvojnasobnou. Docela bézné je predjizdéni
zprava, u nas véc naprosto nemyslitelnd. Silnice brazdi neuvéritelné
mnozstvi $kodovek veho druhu a stéfi. Originalni ,jihoamericky
tuning” je sice ¢asto zménil téméf k nepoznani, ale mnozstvi vozl
svéddi o oblibé. Hledal jsem svou favorizovanou znacku, ale docela
marné. Nasel jsem jen dva obstarozni vozy Subaru Outback.

Jirka z paluby letadla McDonnell Douglas MD-11

Cesta do Svaté zemé 31.5.2010
Kdyz jsem pred ¢asem navstivil krusnohorsky hrad Hasistejn, zau-
jala mé osobnost Jana Hasistejnského z Lobkowitz (1450-1517).
Diplomat kréle Vladislava Jagellonského v roce 1505 vydal cesto-
pisnou praci ,Do Jeruzaléma k Svatému Hrobu Pana JeZi$e Krista
Spasitele naseho léta 1493 zacaté a $tastné vykonané putovani®.
Popisuje nékolikamési¢ni Utrapy, které na cestovatele té doby
na cesté ¢ihaly. Dnes se do Svaté zemé organizuji tisice cest a me-
chanismy cestovniho trhu dokonale funguiji.

Tel Aviv je mésto, kde se nechodi spéat. Ackoliv bylo zaloZzeno
teprve pred sto lety, je nejvétsim izraelskym méstem. Téhne se
v délce 14 kilometrd po pobrezi Sttedozemniho more. Jeho ¢ast
- tzv. Bilé mésto - bylo v roce 2003 zapsano na seznam pamatek
UNESCO. V Tel Avivu jsem se dlouho nezdrzel, ale radé&ji uhanél
severnim smérem, kde jsou soustfedény zajimavé historické ob-
jekty a pamatky. Pfes Netanju, zndmou zpracovanim diamantd,
jsem dojel do Caesarey.

Po kratké navstévé ndbozensky tolerantni Haify a kfizéckého
mésta Akko, zakotvil jsem na dvé noci v dal$im ze ¢tvefice svatych

izraelskych mést, v galilejském Tiberias. Kam se tady podivam
nebo kam $lapnu, vdude je pdda pro véfici nesmirné posvatna.
U Kafarnau Jezi§ ucil a konal zazraky. Zde chodil po vodé. Zde na-
sytil péti chleby 5000 tisic poutnik{, zde... SmUla je, Ze mnohé ty
vyklady maji jesté cetné alternativy. Mozna to bylo tady, mozna
také tam, anebo nékde Uplné jinde. Jiny vyklad a popis udalosti
maji navic kiestané, jiné muslimové a i Zidovské teorie se
od ostatnich [isi. S timto fenoménem se potkdvam po celou dobu
cestovani po Svaté zemi.

Kdyz uz jsem byl tak vyrazné na severu, navstivil jsem krétce
obévané Golanské vysiny. Z vysky 1200 metrl jsem se rozhlizel
pres vojenské zdkopy a rezavéjici bojovou techniku do Sirokého
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gpka Chimborazo, Ekvador

Ve vesnici Otavalo, Ekvador

kraje. Naplnil se ¢as prejet na jihozdpad zemé&, do téch nejposvat-
néjsich mist Svaté zemé. Ve stopéch Jana Hasistejnského jsem se
konecéné blizil k tajemnému Jeruzalému...

Jeruzalém - mésto bez odpovédi 7.06.2010
Doufal jsem, Ze spatfim posvatna biblickd mista a tfeba snad

i pochopim podstatu dlouhodobych spor(, které pravé tady cas-
to eskalovaly v nésili a rizné schvalnosti. Nic z toho se nekonalo,
ale presto to byl nezapomenutelny pobyt.

Z hlediska fotogeni¢nosti je za masivnimi méstskymi hradbami,
které postavil Sulejman Nadherny, nespornym favoritem Zépadni
zed. Pro mnohé je zndméjsi spi§ pod oznacenim Zed narkud. Jeden
den jsem si pockal na odpoledni hodiny, kdy slunce sviti modlicim
se do zad, vybavil se rozli¢nou fototechnikou, nasadil si na temeno
povinnou papirovou Zidovskou kipu a nasnimal jsem velké mnoZstvi
detailli i celkd z tohoto mimofadné silného mista. Mél jsem §tésti.
| uniformovani vojaci s automatickymi puskami pfisli a s Uklonami vy-
konali nékolik motliteb. TotéIné propoceny, ale Stastny, opustil jsem
Zidovské svaté misto a po par krocich se vpil do kiestanské enklavy.

U brany svatého St&pana jsem nastoupil na Via Dolorosa - ces-
tu bolesti, kterou zde tdajné vykonal pod pretézkym kfizem JeZzi§
Kristus. Dokonce jsem mezi zaplavou rozli¢nych kramkd objevil
pro pravovérné kiestany i pGjc¢ovnu kiizl. Pfevladaly ale ty krdm-
ky. Na konci kopcovité cesty na Golgotu se kazdy miize poklonit
pamatce Jezise u jeho nejsvétéjsiho symbolického hrobu. Je nut-
né si na to vystat frontu.

Jirka

Kypr - Afroditin ostrov 21.8.2010

V nékolika nezapomenutelnych scénéch se v muzikalu Noc
na Karlstejné blyskl i legendarni Waldemar Matuska. Jako Petr I.,
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krél cypersky, pfivezl Karlu IV. proslulé vino ze svého sttedozemni-
ho krélovstvi. Tim vinem byla Comandaria, nejstarsi pojmenované
vino svéta. Chtél jsem jej ochutnat v misté jeho vzniku, a tak jsem
letos Kypr zvolil za misto neobvykle relaxaéni dovolené. Ano, dva-
nact dni v jednom hotelu - to bude mdj Zivotni rekord!

Uz po péar dnech jsem to povalovani vyménil za prekvapivé in-
spirativni cestovani. Nemohl jsem zadit na lep$im misté, nez
na Petra tou Romiou - u Rimanovy skaly - kde se podle povésti
zrodila z motské pény bohyné krasy a lasky Afrodite. Rekové ji
méli za bohyni sexudlni lasky, krésy, plodnosti a kviti, ve Sparté
a v Thébach ji uctivali jako bohyni valky. Korunu tomu nasadily
prostitutky. Ano, i ty si ji vybraly za svoji patronku.

Klidna cesta divokym Kurdistanem 14.9.2010
Pratelé, dnes se hldsim z mimoféddné oblibené turistické destina-
ce, a pfitom z lokalit, které jsou jesté (nastésti) turisticky neobjeve-
né. Zatimco zdpad Turecka nabizi turistdm tisice mist plnych ori-
entdlni historie, sluncem zalité pfirodni a historické skvosty,
vychodni ¢ast zemé ma v poslednich desetiletich povést nebez-
pecné zdny, do které se obcas jesté cestovani nedoporucuje. Va-
rovné hlasy vychazeji ze znalosti nedavnych aktivit PKK - Kurdské
strany prace. Ta pfi svych separatistickych vybojich pouzivala nasi-
[ vaci tureckym uniforméam i Gnosy cizincl. Situace se sice po vy-
Cerpavajicich bojich zklidnila, ale kurdsky plaminek touhy

po vlastni domoviné stéle nendpadné doutna. A pravé na vychod-
ni vyspy Turecka, do divoké a nespoutané Anatdlie, obyvané Kur-
dy, jsem se tentokréat se svym apardtem vydal.

Po celou cestu vychodem, okolo Syrie, Irdku, Irdnu, Arménie az
ke Gruzii a pti pobfezi Cerného mote, jsem byl kazdodenné doja-
ty z nevedni ochoty a vstficnosti mistnich lidi. Usmévy, pohostin-
nost a nezistnost byly novou, necekanou zkusenosti této cesty. Je
naprosto evidentni, Ze panenskost pfirody, pfistupnost tisiciletych
pamatek i chovani lidi, se v budoucich letech docela jisté zméni.
UNESCO zapise par objektl na svlj seznam, vybuduji se nové ho-
tely, stylové vonavé pekérny chlebovych placek se zméni na za-
padni fastfoody a turisticky primysl naplni klidné historické lokali-
ty. K pamatkdm se bude chodit ve ¢tyfstupu. Jsem rad, Ze jsem to
jesté stihl pred touto destruktivni tsunami.

Z Turecka odlétdm nadsen ze véeho, co jsem vidél a zazil. Jirka

P.S.

Spécham dom, abych dokondil pfipravu dalsi knizky a odstarto-
val dvoumési¢ni vystavu na Nové radnici v Brné. Kalendar na rok
2011 jiz vySel. Ve Ctvrtek 30. zafi odlétdm do Mexika. Ur¢ité se
opét ozvu. -+
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Subaru v zrcadle médii

Subaru Forester 2.0D

Cizelovani

Automobil 9/2010

S ubaru Forester se vyrabi uz ¢trnact let,
od roku 2008 ve tieti generaci, kteréa
viak doznala pro modelovy rok 2010 dalsi
drobné zmény...

Forester MY 2010 pfichazi do Ceské re-
publiky opét s motory 2.0D (viiz na snim-
cich ve vybavé Comfort), 2.0 a 2.5 Turbo.
Pravé turbodiesel 2.0D, oznaceny jako
Subaru Boxer Diesel, se uz stal trvalou
soucasti nabidky. Jeho vyvoj byl neobydcej-
né dlouhy, ale konstruktéfi neponechali
nic ndhodé a v tradici znacky zachovali
ploché usporadani ¢tyivélce s dvojicemi
protilehlych valcd, jez nema v sériové pro-
dukei u jinych znacek obdoby. Zajimavosti
je také konstrukce z lehké hlinikové slitiny,

Subaru Legacy

pfimé vysokotlakové vstiikovani paliva
soustavou common-rail a ventilovy rozvod
DOHC. Proti zdZzehovému dvoulitru se
zménil pomér vrtani a zdvihuz 92x75mm
(zazehovy typ EJ20) na ¢tvercové uspora-
déani 86x86 mm (vznétovy EE20), pfi¢emz
vykon 108 kW (147 k)/3600 min™' se pfilis
neliéi, ale enormné vzrostla hodnota todi-
vého momentu na 350 N.m/1800 az

2400 min™'. Diky tomu se také snizila roz-
te¢ mezi vélci ze 113 na 98,4 mm. Vétsi to-
¢ivy moment si vyzadal novou velkoryseji
dimenzovanou Sestistupriovou manualni
prevodovku s upravenymi prevodovymi
pomeéry, speciadlné vyvinutou pro Boxer
Diesel.

Stale vlastni cestou

TEXT: JAN STACHA e Lidové noviny 7. 3.2010

Subaru Legacy vyrostlo. Tentokrét je neby-
vale mohutné, coz dava okaté najevo.
Hlavni hodnoty znacky se ale nastésti nezmé-
nily. Navic se tenhle svérazny Japonec pre-
kvapivé dobfe hodi do ¢eského prostredi.
Cesi jsou narod stéhovavy, coz souvisf
s jednim zdej$im fenoménem: chalupar-
stvim. Pravé chalupardm by se mohla libit
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Stale vlastni cestou.

Auto pro chalupare

Sabrn Logary virosthe, Tratsknit jo nckdvale mabuind, ool divi skt
mabern. Hllormd hodnosy matiy s ale naiidstl ol Navic s ionhile
wrirhmy Lagomrs ik aped s bl s prosivgL.

LIDOVE NOVINY

jiz paté generace Subaru Legacy ve verzi
kombi.

Nyni je z néj velké auto. Ve viech tfech
hlavnich rozmérech se prakti¢téjsi verze
Legacy zvétsila minimalné o pét centimet-
r, rozvor vzrostl dokonce o celych 8cm.
A uvnitf je to znat. Takovy nadbytek pro-
storu v kabiné nabizi jen Skoda Superb.

Velikosti kufru se Subaru skodovce nevy-
rovna, zato je mozna prakti¢téjsi. Kdyz zatah-
nete za packu na zadnich sedadlech nebo
po strané kufru, prislusné opéradlo prepad-
ne na sedak a vytvoii mensi , letisté” neruse-
né zadnym schodem, na kterém se prdmér-
né velci Homo sapiens i nouzové vyspi.

Pritom tohle auto ma poctivy pohon
viech kol, ubirajici prostor pod kufrem. Je
to prece Subaru se svymi typickymi vlast-
nostmi. K nim patfi i plochy motor ,boxer”
s nizkym téZistém nebo tézko popsatelny
dojem robustnosti.

Nizké tézisté plochého motoru a perma-
nentni pohon vSech kol dovolily konstrukté-

Samoziejmé, viiz mé opét trvaly pohon
viech kol s mezindpravovym diferencia-
lem. Jizdnf vlastnosti se zlepsily, stejné
jako komfort na palubé. Ceny Foresteru
2.0D v dobé testu zaéinaly od 760 000 K¢
véetné DPH.

ram naladit podvozek velmi mékce. Legacy
dokéze byt komfortnii na rozbitych ceskych
cestach, aniz by mélo problémy se stabili-
tou. V rychle projizdénych zatackach se dra-
maticky nakloni, ale jeho limity jsou mno-
hem dal, zvl&sté kdyz jedete zatacku ,pod
plynem”.

Jediny plochy turbodiesel na svété vyni-
ka kultivovanosti i pruznosti, navic se rad
necha vytacet. Pfipomina spi$ benzinové
motory -také diky pfijemné brucivému
zvuku, pro motory Subaru tak typickému.
A ac tento ,boxer” stdle pohani viechna
kola velkého auta, staéi mu pridél kolem
péti nebo Sesti litrt na 100 kilometrd
a ve mésté jen o litr vic.

Kvalitni techniku je tfeba zaplatit, ale
vy$si pofizovaci cena se vyrovna podobné
vybavenym konkurentdm, kterych je mélo.
Viz mé jiz v nejlevnéjsim provedeni velmi
Stédrou vybavu.

Subaru Legacy je dnes tak trochu unikat.
Poctivé auto schopné uspokojit i ndro¢néj-
$i fidice, stavéné na dlouhy Zivot v naroc-
nych podminkéch. A je$té poznamka k jiz
zminénému chalupéfstvi: kolem nasi cha-
lupy vysoko v Krkono$ich mistni skoro v ni-
¢em jiném nez v Subaru rdznych roénikd
nejezdi. Vlastné je zvlastni, Ze takové auto
nevyrabéiji Svédi, ale Japonci.
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Subaru Outback 3.6R

Na VrChOIU m
TEXT: JIRI KALOC ® Autoférum 2010 T

kdyz venku pomalu zaciné léto, $pi¢kovou verzi mo-

delové fady Outback jsme testovali v dobé konéici
zimy. Lepsi podminky na pfedvedeni svych schopnos-
ti si tento automobil ani nemohl prat.

Nejvyssi provedeni Outbacku s Sestivalcem 3,6 litru
mélo trochu zpoZdéni pfi uvedeni ¢tvrté generace
na trh. Soucasny Outback opét trochu povyrostl, zlep-
Sily se jeho jizdni vlastnosti a o stupinek vyssi kvalitu
ma také prostornéjsi interiér.

Misto nahofe v nabidce pohonnych jednotek je vy-
hrazeno unikatnimu Sestivalci boxer, ktery disponuje
nejvétsim vykonem 191 kW a todivym momentem 350
N.m. | kdyz voli¢ samocinné prevodovky tohoto mode-
lu vypada Uplné stejné jako u verze Lineatronic, véetné
dvojice padel pod volantem pro manuélni rezim, jed-
né se o klasickou pétistupnovou samocinnou prevo-
dovku. Ta je u Subaru kombinovéana s planetovym me-
zindpravovym diferencidlem se snizenou svornosti
prostfednictvim lamelové spojky, ktery rozdéluje tocivy
moment na predni a zadni kola v poméru 45:55.

PrestoZe oproti pfedchozi generaci narostl zdvihovy
objem motoru o 0,6 litru, pfili§ se nezménily jeho
vnéjsi rozméry. Vedle narlstu objemu dostala tato po-
honna jednotka systém variabilniho ¢asovani ventill
(AVCS), coz zlepsilo priibéh toc¢ivého momentu, jehoz
nejvyssi hodnota je nyni k dispozici v nizsich otackach.
U tohoto Sestivéalce nadchne hladky béh a plynuly na-
rist vykonu. Zvy$ené kombi na rozhrani stfedni a vy$si

Subaru Outback a Legacy
Poctiva prace se vyplati

AUTOHIT

Autohit 16/2010

ypicky uzivatel koncernové konfekce obycejné

malo chape davody vyssi ceny vozl znacky Suba-
ru. Vzdyt i jeho Octavie mize mit pohon vsech kol ¢i
sofistikované motory. K vysvétleni nestaci o Subaru
¢ist, musite se v ném svézt. Jen tak objevite jinde nevi-
dané kouzlo, které jeho vyluéna koncepce prinasi.
Subaru je jednou z méla svétovych znacek, u které se
bézné nedockate néjakého vyrazného snizeni cen na-
bizenych modeld. Zatimco ostatni automobilky jsou
¢asto konkurenci nuceny své modely vyprodavat
na hranici rentability, Subaru k ni¢emu takovému pfri-
stupovat nemusi. Diky své vyluéné koncepci a techni-
ce ma svoje zakazniky, ktefi by tfeba ani o jiné znacce
neuvazovali. Pfesto jsme v posledni generaci svédky
drobného odklonu od plvodniho kurzu. Nastésti se
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stfedni tfidy se tak miZe pochlubit suverénnim chova-
nim, bohuZel, ve srovnani s obéma ¢&tyivélci, ma Sesti-
vélec také suverénné nejvyssi spotiebu, prestoze se
proti pfedchozi tfilitrové verzi tyto hodnoty trochu sni-
Zily. Vyrobce sice udava kombinovanou spotfebu 101
na 100km, k té se ale pfiblizite jen v pfipadé, Ze do-
predu myslite na kazdé seslapnuti plynu, pficemz
ovlada¢ systému Fizeni SI-Drive je v rezimu ,Inteli-
gent”. Pramérna spotfeba se bude spiSe pohybovat
okolo hodnoty 12 litrd, ve mésté se pak bude blizit
spie 15 litrdm. Pokud systém SI-Drive budete vyuZivat
i vrezimech ,Sport” a predevsim ,Sport Sharp”, oce-
kavejte v prvnim pfipadé atakovani hodnoty 20 litri

a ve druhém jeji bezproblémové prekonani. Zejména
nejostiejsi rezim s mimoradné rychlou reakei na se-
$lapnuti plynu je vSak velice plsobivy a tak trochu

i ndvykovy. Vy8si svétla vyska a komfortnéjsi odpruzeni
Outbacku vas v zatackach ,vrati na zem”, abyste si
uvédomili, Ze nesedite v Impreze STi, ale v rodinném
terénnim kombi. Rychlou jizdu v8ak Outback samo-
zfejmé zvladda, odpovidajicim zpdsobem jsou dimen-
zované brzdy i fizeni s vyvazenym posilovym G&inkem
i rychlou odezvou. Pfiméfenou porci zdbavy podpofi
pfi sportovnéjsi jizdé po silnici i elektronika, kterd za-
sahuje az v meznich situacich.

Vybava pro jizdu v terénu se odviji od svétlé vysky
200 mm, kterd se diky zadnim tlumi¢dm s automatic-
kym vyrovnéavanim svétlé vysky neméni ani pfi zatizeni,
coz umoznilo zvysit nosnost. Outback 3.6R nema re-
dukci, takze v terénu je tfeba byt maximéalné obezfet-
ny zejména kvuli poskozeni predniho & zadniho previ-
su. 3.6 R nebude v Ceské republice &astym cilem
navstévnikd autosalond Subaru. Nékteré odradi pofi-
zovaci cena, dal$i se uz doprfedu hrozi z provoznich
néakladd.

toto déje pouze na poli designovém, nikoliv technic-
kém, takze radové ctyrvalce umisténé v pridi napric¢
v Subaru zatim neuvidime a to je jediné dobre.
Zminéné bylo fec¢eno samoziejmé s nadsazkou, ne-
bot Iéty cizelovany symetricky pohon vsech kol by byl
se zminénou konfekéni koncepci jednoduse nesluci-
telny. To byl také hlavni divod, pro¢ Subaru muselo
chté nechté vyvinout vlastni vznétovy motor, ktery ne-
mohlo koupit jinde, jako to ¢ini fada jinych japon-
skych vyrobct (Mazda, Mitsubishi, Suzuki). Predklada-
ny srovnavaci test neni ve skuteénosti klasickym
testem s jasnym vitézem. Cilem je ukazat, v cem se
mohou oba vozy sdilejici shodny zaklad lisit a jak
moc.

Jak vypadaji

Design je subjektivni zaleZitost, presto se soucasné,

v poradi jiz paté vydani fady Legacy nesetkalo

po strance vzhledu s takovym ohlasem jako pfedchozi
generace. Ta se vyznacovala velice $tihlymi tvary, da-
vajicimi najevo skryty sportovni potencial. Podobné to
bylo s bezrdmovymi dvermi, které jsou sice malo




Subaru Legacy
Krok do neznama

TEXT: RICHARD HERBICH ¢ TopGear 8/2010

ohle Subaru méa novou automatickou prevodovku, kterd Setfi
benzin. Richard Herbich prekonévé pocateéni neddvéru
a sedé za volant.

Jak ma vypadat spravné Subaru? Benzinovy boxer pod kapo-
tou? Méme. Staly pohon véech kol? Taky. Poctivd manualni prevo-
dovka? No... Tohle auto Subaru vlastné postavilo, protoze muse-
lo. Jde samoziejmé o ty pitomé emise, konkrétnéji o primér
viech modeld dané automobilky. Takze Legacy s dvouapdllitro-
vym Ctyfvalcem a prevodovkou CVT ma nizsi emise i spotfebu nez
zakladni dvoulitr s manudlnim Sestivalcem. Ale nemyslete si, Ze by
Subaru kvili eko-buzeraci ze strany Evropské unie zapomnélo, jak
se stavi pofadna auta, to ani omylem.

Prevodovka v Legacy ma plynuly pfevod a také jedno prvenstvil
Misto femenu ma fetéz, takze mlze G¢innéji prendset vykon
na kola. Pfi normalni jizdé funguje tak, jak byste od CVT cekali -
motor se drzi v prvni tfetiné otdckoméru a na pridani plynu reagu-
je dost vlazné. IdedIni pro klidné jezdéni bez hluku, vibraci a dal-

$ich faktord, které vas mohou obtéZovat. Rizenf je i pres elektricky

posilova¢ docela hravé, Legacy miZete s ddvérou prohanét zatac-
kami a uzivat si jeho fantastickou mechanickou pfilnavost. Dostat
se na vyssi rychlost sice kvali CVT néjakou chvili trv4, ale ne Ze by
na auto skoro 170korovy motor nestadil, tato pfevodovka prosté
neni stavéna na jizdu, kterou byste od Subaru ¢ekali. AZ na jednu
vyjimku. Na snéhu nebo jiném podobné kluzkém povrchu mizete
téZit z faktu, Ze se motor bez nutnosti fazeni pofad drzi v otackéch
- tahlé drifty v zavéjich Legacy zvlada levou zadni. Tedy alespori si
to myslim. Tohle auto neni zadny drobecek, uvnitf najdete spous-
tu mista na prednich i zadnich sedackach.

praktické (v zimé byva problém s pfimrzéanim skel
k tésnéni), avSak navenek plsobi mimoradné efektng,
nebot evokuji sportovni kupé ¢i roadstery. Zminény

prvek na sou¢asném Legacy uz nenajdete, a to bez
ohledu na verzi. Podobné je to s dfive typickou nizkou
siluetou piidé. Ta je dnes o poznani vyssi a divodem
je zvyseny zadjem o ochranu chodct. | dnes sice najde-
te auta, kterd soucasna pfisna kritéria splfiuji i s velmi
malou vy$kou podbéhu, avsak to se neobejde bez
drahé aktivni kapoty. Prikladem muze byt tfeba Cit-
roén Cé, jenz viak stoji o tfidu vyse. Pravé vyssi pod-
béh pusobi zejména ve spojeni s mensimi koly, ales-
pon na autora tohoto textu, mirné disproporéné. Jak
jsme ale predeslali, je to otdzka osobniho vkusu a ten
mé kazdy jiny.

Hlavni rozdil mezi ob&éma vozy je ve svétlé vysce,
kterd je v pfipadé Outbacku o 50 mm vyssi
(200 mm). Mirné odli$né je provedena také predni
¢ast. Zajimavé je, ze zatimco Outback ma sériové
takzvané hagusy, kombi od Legacy je nemUze mit
ani za priplatek. Jisté jde o jednu z véci, jak oba vozy
ideové odlisit.
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Rozhodné si priplatte za pfijemnou navigaci s dotykovou obra-
zovkou a ozvucéenim Dolby Pro Logic - mit v takto velkém auté jen
obycejné radio by byl hfich. S Legacy dostanete za rozumné peni-
ze obrovskou hodnotu - podivejte se, kolik stoji tfreba BMW fady 5.

Sedime uvnitf

Na rozdil od vnéjsku, kde Ize jisté odlisnosti zazname-
nat, jsou rozdily uvnitf diktovany vyhradné pouzitou
technikou a Grovni vybavy, takze je jich spise méné.
Oba vozy zaujmou velmi dobrou pozici za hezky tva-
rovanym volantem, jenz ani v zékladni verzi nepostra-
da kozeny vénec. Celkova pozice fidice je spise vyssi.
Pochvalu zaslouzi sériové elektrické nastavovani jeho
sedadla. SpiSe nez o servomotorky jde o fakt, Ze Ize
diky tomu ménit nejen vysku sedaku, nybrz i jeho
sklon, coz zpravidla manuélni nastavovani neumoziu-
je (vyjimku predstavuji uz po mnoho let vozy BMW

a Mercedes-Benz).

Co jsme ocenili, byla pIné samocinna dvouzénova
klimatizace. Ta muZe pracovat ve dvou rezimech. Po-
kud sviti na displeji napis ,Full Auto”, pak je aktivovano
také ¢idlo kvality vzduchu AQS, vstupujiciho do venti-
lace. To znamen3, Ze pro rychlé vychlazeni vozu v par-
nu je po zmacknuti prislusného tlacitka (Auto) uzavien
privod Cerstvého vzduchu, takze soustava nasava uz
ochlazeny vzduch, nikoliv horky, zvenku.

VSECHNY CLANKY BYLY REDAKCNE KRACENY
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Dobrodruzstvi se Subaru

Poprvé na ,Monte’

Zaéétek roku byva tradi¢né obdobim, kdy se
nasi oblibené znacce ve sportu dafi. Divod
je jednoduchy - zatimco soupefi ¢asto zoufaji
nad kdejakou nerovnosti na cesté nebo se dési
mist, kde by jim auto mohlo néjak uklouznout,
pro Subaru plati rovnice obracena. Casto Ize
zkréatka fici, Ze ¢im horsi podminky panuji, tim se
Subaru lépe dafi.

Pro vétsinu lidi zUstavéa nadéale pfedobrazem
Monte Carlo. Ta po neshodach poradatelli s pro-
motéry svétového Sampionatu vypadla z vad-
nouciho mistrovstvi svéta, konkurence se ale
na této soutézi poté jesté vice utuzila. Zafazeni
do seridlu IRC zlakalo na jeji start drahé specialy
kategorie Super 2000, ty ale nejsou pro kazdého
finanéné dostupné. Znacka Subaru se v soucas-
nosti zaméfuje na levnéjsi vozy skupiny N a bez
ohledu na vykonovy handicap se pfihlasila
do hodnoceni znacek v tomto Sampionatu. Jed-
nim z jejich z&stupci na startu nejstarsi soutéze
svéta se na Riviéfe stala i posadka Vojtéch Stajf
- Marcela Doleckova. ,Myslenka nasi Ucasti
na ,Monte’ méla praplvod uz na Rally Bohemia
2009,” vysvétloval pilot Subaru Czech Rally Tea-
mu. ,Tam jsme poditali s téZkymi podminkami
a patfi¢né se na né pripravili. Snéhova kalamita
pak ale poradatele donutila zkréatit plvodni trat
na minimum a my nasi kvalitni zimni vybavu té-
méF nevyuzili. Chtél jsem tedy v lednovém termi-

nu startovat na rakouské Janner Rallye, pfihlasku
nam vsak organizatofi vratili s tim, Ze ro¢nik 2010
vibec neusporédaji. No a tak ndm nezbylo nic
jiného, nez se pfihlasit na Rallye Monte Carlo.
Takhle to popisuji samoziejmé v legraci, vzdyt
start na ,Monte’ byl pro mne vzdycky jednim

z velkych soutézéackych snd.” Sen si pak prazsky
pilotem produkéniho vozu na monacké soutézi
byl sice zprvu vyte¢ny Francouz Bouffier, ten ale
zahy své tempo prehnal a svou Imprezu poslal

Se Subaru na strechu Evropy

dyz jsme v srpnu tohoto roku nakladali do na-

Sich Foresterl zimni vybavu, mohlo to u pfihli-
Zejicich budit rozpaky. Kdyby vsak znali plan nasi
cesty, rychle by pochopili. Ja a Jarek spolu s nasimi
drahymi polovic¢kami jsme si za cil naseho putovani
mimo zpevnéné cesty vybrali kromé jiného i Colle
del Sommeiller s nadmorskou vyskou 3009 m. Je
to Udajné nejvyssi oficidlné autem dosazitelné mis-
to v Evropé. Cesta ma obtiznost SG4 a je natolik
Uzka a kamenitd, Ze potkat auto v protisméru zna-
mena zdrZzeni' s obtiznym manévrovanim, aby bylo
mozno se vibec vyhnout. Také se daji cekat kom-
plikace v podobé sesuvd kameni ¢i snéhovych ba-
riér, které nam loni zabranily dosdhnout cile. Tento
rok k ndm ale piiroda byla shovivavé a dovolila
nam prljezd celou trasou az do nejvyssiho bodu.

Od chaty Scarfiotti nejprve stoupédme Sestnacti ost-

SUBARU
magazin

40




REPORTAZ <

Svycarsko-¢eska bitva vrcholi

.Pfed poslednimi dvéma testy jsme na Burriho
ztraceli necelou minutu a moc jsme nevéili, Ze by-
chom tento stav jesté mohli zménit,” popisuje dra-
ma prazsky pilot. ,Pro zkousku vedenou pres pra-
smyk Col de Turini jsme ale [épe trefili obuti

a ve sjezdu k cili jsme Burriho, startujiciho o minutu
pred nami, dokonce predijeli. V cili pak fikal, ze
kdyz vidél v zrcatku svétla, nechtél uvéfit, ze by-
chom to mohli byt my, natolik si byl svym nasko-
kem jisty. Do posledni zkousky pak dal veskeré na-
sazeni a i jeho pneumatiky povrchu lépe sedly nez
nase. Atak i kdyz jsme se snazili i my, opét se nase
poradi prohodilo.” | pres porazku od Burriho sklidil
Subaru Czech Rally Team na soutézi velky obdiv.
Ato nejen za ¢trnéctou pricku celkového poradi,

ale také za skvélou celého tymu v servisni zoné. <

TEXT: KAREL SPACEK
% FOTO: PETR SAGNER, IVO NESROVNAL
ey 7 L
S
mimo trat. Ani potom nedaly vozy Subaru pfili§ [l Viajky €eskych fanouskd byly
na Rallye Monte Carlo vidét

, . R . snad na kazdém
kvapenim ale bylo, Ze nejzdatnéjsim sekundan- kilometru rychlostni zkougky

Jpric¢ichnout’ k Uspéchu konkurenci, velkym pre-

tem velezku$eného Svycara Oliviera Burriho byl
Fl Kombinace stfidani snéhu,

. .. 0, . ledu a suchého asfaltu je
premiére zaskocil konkurenci uz v ivodu skvé- tradiénd naro&na na

pravé Cech Vojtéch Stajf. Prazsky jezdec pfi své

lym ¢trnactym ¢asem absolutniho poradiaipfes  volbu pneumatik
rizné nastrahy naro¢né trati se po odstoupenf Odménou pro cely Subaru
Bouffiera i nadéle zdatné pral o udrzeni dobrych CRT bylo slavnostni projeti
pozic. Pfed zavére¢nymi testy vSak patfila pozice  cilem ukniZeciho
nejlepsiho produkéniho vozu osttilenému Svyca- paléce v Monaku
rovi Burrimu. (Pfipomerime, Ze ten v roce 2004

na Monte’ obsadil s vozem Subaru Impreza

WRC v nejkvalitnéjsi svétové konkurenci osmou

pficku hned za tehdy Gradujicim svétovym Sam-

piénem Solbergem.)

rymi serpentinami a pfekonavame skalni schod

i = na Pian dei Morti - coz je ploché zelené ddoli
v nadmorské vysce kolem 2400 m, pres svou krasu
nazyvané Planina smrti. Pfed sedlem cesta stoupa
obiim sutoviskem. Stoupame neustéle na jednicku,

= se zafazenou redukci, a i pres obratnost nasich Fo-
=, . . ! . resterd, kterou jim mizou velké offroady jen zavi-
- , ) dét, musime v nékterych ,zatackach” nanékolikrat
- T i . najizdét, abychom se vytocili a dostali se dal.
4 R Ny C P o o : Prekrésnéa cesta provazena nadhernymi vyhle-
. T T i ! - R = - dy nas zavedla aZ na plosinu zmifiovaného Colle
N bt e ' \_\;—* . s = del Sommeiller. Uspésny vyjezd jsme si okorenili
b gt ,:"*-_ __'; = - : jesté p&si turou k Punta Sommeiller, jehoz nad-
—— it morska vyska ¢ini 3332 m. Krasu mistni drsné,
= e civilizaci nepfili§ zasazené krajiny, mdzete zazit
L 21 - = e i vy a ten pohled za to stoji. =
- I S % AUTOR TEXTU A FOTOGRAFII DUSAN SINDEL
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George Donaldson je jiz nékolik let otcem vyvoje soutéznich vozi Subaru Impreza skupiny N.
Letos na jafe se rozhodl presvédcit Sirokou motoristickou a hlavné zavodnickou verejnost, Ze
konkurenceschopna impreza se da postavit za dostupné penize i doma v garazi.

SEZNAM HOMOLOGOVANYCH POLOZEK

materialové naklady na stavbu
Subaru Impreza STl sk. N spec. Cup

kot Donaldson, ktery je vedoucim projektu sk.N pro Subaru

Tecnica International (STI), si chtél na vlastni kizi vyzkouset, ze
kultovni imprezu dokéze sam pripravit i pramérny jezdec zavodici
na regionalni Grovni. Donaldsonovi tato parketa rozhodné nenf
cizi. Sdm nékolik let jezdil rallye, délal mechanika i tymového ma-
nazera. Ale dosud se nepokusil postavit si sdm soutézni viz.

Zavodni Impreza podle receptu

Domluvil si pomoc pfatel a sousedl - byvalého soutézniho me-
chanika Bruce MacKenzieho, technika radiolokatoru dr. Neila
Thompsona a své dvanactileté dcery Adrienny. Jejich operaénim
salem se stala obycejna garaz vedle domu. K dispozici méli pade-
satistrankovy manudl STI “Car Build Bulletins”, kde se da najit od-
povéd na vSechny problémy souvisejici s pfestavbou vozu. Do-
konce i takovy detail, do které zditky se pfipoji pfesné pocitadlo
vzdalenosti Coralba, soutézaky zvané ,tripmaster”.

.V Britanii maji regionalni soutéze velkou tradici a vysokou Uroven.
Znacka Subaru zde méa dobré jméno,” vysvétloval Donaldson. ,Chtél
jsem si ovéfit, Ze béhem stavby soutéZniho vozu nenarazime na zad-
ny zasadni problém, ktery by amatérsky tym nevyresil. Nova Impreza
STl v dobré specifikaci se da postavit za néjakych 40 000 liber (1,2
milionu K&). V zavislosti na pouzitych komponentech se da hovorit
o cenové relaci 30 000 - 60 000 liber. Otazka, zda se jedné o levné’
zavodéni, je relativni. Zalezi, jak kdo mé hluboko do kapsy a kolik
hodla do své zéliby investovat.” Donaldsonovi véak neslo jen o po-
staveni §pickové soutézni zbrané. Viz bude mit stdle DNA sériové
verze a nechce s nim jen zévodit. Pfedeviim ho chce predvést co

-+

TEXT S POUZITIM ANGLICKEHO ORIGINALU PRIPRAVIL: ZDENEK WEISER
FOTO: GEORGE DONALDSON
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1 Novy viz Subaru Impreza GRB 836 000Ke
(v¢etné konverzni sady na levostranné Fizeni)
2 Drzék motoru 13 836 K&
3 Drzak prevodovky 3 094 K¢ (spodni)
+1 677 KE (zadni)
4 | Horni drzéky 17128 (za kus P)
+ 15567 K& (za kus 2)
5 Kompletni brzdova sada STI 163 637 K& (sada P)
+ 164 000K¢ (sada Z)
6 Mezikus (ndhrada posilovace brzd) STI 10 688K¢
7 Hydraulicka ru¢ni brzda STI 44153 K¢ (paka)
+ 36500K¢ (valec)
8 PrednilozZiskova pouzdra zavésu kol 11 625Ke (kus)
9 Kompletni spojka 13 816Ké (lamela)
+ 12 632 KE (pfit. talif)
10 Ridici jednotka motoru ECU STI 36 200K¢
(programovatelna)
11 Ridici jednotka pfevod. Ustroji ECU STI 31 800K¢
(3otolina, snih, asfalt, manualni rezim)
12 Bezpeclnostni ochranny rdm vozu+instalace 70 000K¢e
(Custom Cages Step-3)
13 Ochranné kryty motoru a podvozku 25 000K¢e
14  Restriktor turbodmychadla STI 8 860Kc¢
15 Vzduchové nasévaci hadice STI 23 035K¢
16 Tlumice pérovani Tein v¢. pouzder 85 00022280 000K
17 Bezpednostni vicebodové pasy 12 000K¢e
18 Anatomické sedacky 22 000K¢e
19 Hasici systém+ruéni pfistroj 21 500K¢e
20 Kompletni vyfuk s katalyzatorem 35 000K

Pfiblizna cilova cena
(podle pouzitych tlumica)

1725 000 K¢
az1 920 000 K¢



Do holého interiéru
firma Prodrive
preinstalovala
ochranny ram

) Domovni garaz byla
na prestavbu imprezy
docela tésna,

ale stacila

) Brzdy AP Racing
a tlumice pérovani Tein
byly skvélou volbou

4 Nejnaroénéjsim
ukolem bylo sestaveni
zavésu kol

Do systému
prepliiovani motoru
se musel namontovat
restriktor

DONALDSONUV
DENIK

(SN LR Vyzvedavame imprezu - japonskou specifika-

ci GRB s dvoulitrovym turbomotorem - v sidle firmy Prodrive

v Banbury. Subaru vypada ve své typické modré barvé skvéle.

Na prvni pohled je patrné, ze do interiéru byl predinstalovéan
ochranny ram. Museli jsme si vypUjcit sedadlo, protoze to priveze-
né nezapada do specialnich vodicich kolejnic¢ek. Prodrive uz mél
viz ve své pédi a nalictoval nam £7 000. Kromé demontaze interi-
éru a vestavéni bezpecnostniho oblouku prestavéliimprezu na le-
vostranné fizeni, protoze viz budeme predvadét v kontinentalni
Evropé. Potfebujeme dodavku, abychom vsechny dily odvezli.
Novotou zafici Impreza Sti jede po ose do 390 mil vzdaleného
Perthshiru, kde zaparkuje v garazi mé matky. Musi poc¢kat na muj
navrat ze sluzebni cesty do Japonska a z Jordanské rallye.

V poledne jsme koneéné presunuli viz do mé
dilny (fikdm dilna, ale myslim obycejnou domovni garaz, kam se
vejde presné jedno auto). Viz je postaven na stojany a rychle od-
strojen. Mame dlouhy seznam komponentd, které musime vymé-
nit. Zédny z mych pomocnikéi nem s vozy znacky Subaru zadné
zku$enosti. J& mam bohaté zkusenosti, ovsem predevsim z pohle-
du ,vSeobecného technického prehledu”. Brzy jsme ziskali celou
fadu dalSich pomocnikd a akce ziskala v okoli vysokou popularitu.
Jsem presvédcen, Ze jsme typicky amatérsky tym, ktery Ize najit

v kazdém kouté zemé.

NELEERRECTIEN Impreza je v neglizé a pomalu se zacina se-

stavovat zpatky. Nékteré soucasti jsou schopny dobre fungovat

i pfi soutézni jizdé a zlistavaji na svém misté. Napiiklad standardni
prevodovka nebo 62-litrova palivova nadrz. Naproti tomu zévésy
kol se musi rozebrat do $roubku a vyménuji se viechna sériova
ulozeni.

KNy LN P T ER Spolu s hasicim systémem se do interiéru

montuje pro pfipad havarie elektricky odpojova¢ akumulétoru.
STl ma na svych strankach volné dostupnou bohatou databazi ob-
razkovych ndvodi. Pokud méme pochybnosti, staéi zabrouzdat
po internetu. Ve spojeni s manualem je prestavba vozu doslova
.blbuvzdornd”!

TEREREIEEY Nasazujeme nové pouzdra do piéniku ndpravy,

ramen a hifebenového fizeni. Za¢indme natahovat nové brzdové
hadicky, instalovat vyrovnéavaci ventil a hydraulickou ruéni brzdu.
Chceme mit k dispozici co nejlepsi brzdy a podvozek. Proto voli-
me $pickovou brzdovou sadu AP Racing podle dodatku homolo-
gace VO a ve vech ¢tyfech parametrech nastavitelné tlumice pé-
rovani Tein. Tato etapa prestavby je pro finaIni rozpocet
rozhodujici. Kdybychom si vybrali levnéjsi komponenty, mohli
jsme usetfit az 10 000 liber (300 000 K&). Navstévuje nas talento-
vany soutézni jezdec Barry Clark a okamZzité se zapojuje do prace.

Demontujeme turbodmychadlo a do systému
prepliiovani motoru vsazujeme 33mm restriktor a nové saci hadi-
ce. Dokoncili jsme brzdové rozvody, usadili a zajistili hasici pfi-
stroj, slozili zadni népravu.

SUBARU



(&3 G G (N EY Prace na podvozku finisuje. Na fadu pfisla

montaz brzdovych desti¢ek. Ze ¢tyf moznosti jsme nakonec vy-
brali $otolinovou specifikaci brzd AP s desti¢kami Endless. V mo-
torovém prostoru jsme tepelné odizolovali elektrické kabely

a trubky posilovace fizeni, které se nachazeji blizko turba. Do kok-
pitu se stéhuji nové anatomické sedadla Racetech. Impreza ted' uz
opravdu vypada jako soutézni viz!

LSRN EY Zbyva namontovat spojku a kompletni vyfuko-

vé potrubi. Sefizujeme geometrii podvozku. Nastava fajnova pra-
ce. Instalace zavodni fidici jednotky motoru STl s dvoustupriovym
rezimem ALS (snizeni odezvy turbodmychadla) a startovacim rezi-
mem launch control (s plnym plynem). Centralni diferencial ridi
elektronicka jednotka DCCD (elektronicky fizeny mezinapravovy
diferencidl) se tfemi programy podle povrchu vozovky a manual-
nim nastavenim. Zbyva uz jen zadat bezpecnostni kéd.

Jedeme do Aberdeenu, kde se kona Granite
City Rally. Tam se setkdvame s technickymi komisafi, ktefi nasi
praci dikladné kontroluji a vydavaji ndm osvédceni pro provoz
soutézniho vozu.

N CL EEREERC [T THEY Jesté nez vyrazime na lesni cesty, je potreba

dokoncit par drobnosti. Na spodek vozu upeviiujeme ochranné
kryty - lyZiny pod motor, podlahu, palivové nadrze a zadni
diferencial.

FACIPERCTTIEY Imprezu éekd premiérové vystoupeni v rdmci
Pirelli International Rally v Carlisle. Na rozbité Sotoliné tficetikilo-

metrové rychlostni zkousky Lowther park pfichazi ,hodina pravdy”.
Vzpominédm na své zédvodnické roky ve Fordu Sierra Cosworth RS
koncem osmdesatych let a nechci se nechat zahanbit. Prvni vyzvou
je pomalé prava vracecka, kterd se jezdi na ru¢ni brzdu. Hned

na druhy pokus se mi dafi perfektni prijezd. Pilétdm s imprezou
do zatacky, na posledni chvili Slapu na brzdu, auto se zavini, strhnu
volant doleva a zarover na okamzik zatdhnu za paku ruéni brzdy.
Subaru prekyvne z&d doprava a plynulym smykem akceleruje ze
zatacky. Posilovac i cely brzdovy systém funguji excelentné!

Ugastnime se Knockhill Motosport Show. Tento-
krdt mam obuty asfaltové pneumatiky, ale snazim se pro pobaveni
divékl pouzivat ruéni brzdu co nejcastéji. Pfepinam centrélni dife-
rencidl do manuélniho reZimu a nastavuji jeho nelplnou svornost.
Diky tomu se impreza zpocatku chova jako auto s pohonem zad-
nich kol, ale smyk ovldadam plynovym pedalem. Je to velmi efekt-
ni a po ukondéeni jizdy se objevuje nékolik zajemcd, ktefi chtéji vz
okamzité odkoupit. Maji zatim smulu, jesté mame v planu prezen-
tovat schopnosti produkéniho vozu v dalsich koutech Evropy.

O prvnim ¢ervnovém vikendu navitévujeme Chat-
sworth Rally Show. Radime se za skvostny special Audi S1 Quatt-
ro. Bojime se, Ze nas sériovy viz zastini. Omyl! Jizda na ruéni brz-
du znovu zabira. Zkous$im startovaci rezim launch control, ale
zjistuji, ze predni poloosy pfitom dostavaji poradny zabér. Je mi
lito extrémné namahanych dild a radéji se vracim ke klasickému
startu. Na slavném skoku Chatsworth pokofuji 26metrovou hrani-
ci. Tlumice pérovani Tein tlumi dopad z metrové vysky dokonale
a impreza doseda lehce na v8echny étyfi jako koc¢ka. Jen predni
néaraznik uz nevypada tak hezky jako v autosalonu. Budu mit svym
nadfizenym v Japonsku co vysvétlovat...

SUBARU
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Prace v motorovém
prostoru pomalu
finiguji

) Kontrola horniho
uchyceni vzpéry
McPherson

. Po ukoncéeni jizdy
se objevuje nékolik
zajemct, ktefi chtéji vaz
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4'Na viech akcich
poutala modra
impreza mimofadnou
pozornost

Pod kapotou

vozu je plochy
prepliiovany ¢tyivalec
s protibéznymi pisty
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Subaru je partnerem
Skiport-Velka Upa, lyzaiského areélu v pie-

krasné casti Krkonos. Navstévnici tu nalez-
nou stfredné naroc¢né lyzarské terény
(Cervené a modré sjezdovky), které jsou
dostupné diky provozu tfisedackové la-
novky a dvou kotvovych vlekd. U dolni sta-
nice lanovky se nachazi lanovy détsky vlek
- vhodny pro malé a zacinajici lyzare, ktefi
se mohou pouze chytnout lana a nechat
se vyvézt na mirny svah. Par metrd od hor-
ni stanice lanovky se nachazi péti kilomet-
rovy upravovany bézecky okruh kolem
Pénkavciho vrchu, ktery navazuje na Krko-
nosskou magistralu. Pro noéni lyzovéani je
osvétlena sjezdovka u vleku Modfin.

Vice na www.skiport.cz

Zveme Vas k nasim projektum
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CASOVY HARMONOGRAM
PATEK 3. PROSINCE SOBOTA 4. PROSINCE

1 2 3 4 servis 5 servis 6 7 cil rally
Subaru Legacy - Karlik-  Karlik-  Interhome - okruh TipCars - TipCars - Subaru Legacy  Stadion
stadion Roblin Roblin Velkad Chuchle okruh Strahov okruh Strahov - stadion Strahov
18:00 8:00 9:15 9:45 10:25 10:48 11:58 12:21 13:55 15:21
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Svét kvétu a jiv
Tak se v japonstiné nazyva prostredi, ve kterém se pohybuji

gejsi, symbol starého Japonska, ktery zZije dodnes, i kdyz jen
v mensim méfitku.

Je potieba vyjasnit jedno nedorozuméni: gejsa nenf prostitut-
ka! Sexudlni pracovnice mély vzdy jiny statut, Zily jinde a mély svo-
ji vlastni hierarchii. MyIné evropské chapani gejs jako prostitutek
vyplynulo patrné z toho, ze gejsi byly vzdy tésné spojeny se za-
bavnimi ¢tvrtémi. Pravé restaurace a ¢ajovny zédbavnich étvrti
predstavovaly jejich hlavni pracovni prostor pro baveni hostt. Cas
v domech lasky neplynul jen v zajeti sexu. Jednalo se spi$e o spo-
lec¢enskou zabavuy, jedlo se, pilo, tancilo a zpivalo, sklddaly se bas-
né, hraly spolecenské hry. Jednalo se o misto pIné romantiky, kde
panovala vzrusujici atmosféra, radovanky se fidily vytfibenym vku-
sem, penize, plvab a duchaplnost tu stdly na prvnim misté.

Gejsi nebyly na rozdil od prostitutek vzdélavany v sexuélnich
praktikdch. Mohly mit partnera, obvykle to byl muz pojmenovava-
ny jako danna, ktery je ¢aste¢né sponzoroval, ale rozhodné nikdy
nebyly k sexu nuceny. Pro japonské muze 17.a 18. stoleti zname-
nal sex s manZelkou, pokud se péar nebral z lasky, jen akt rozmno-
Zovani, kdezto sex s prostitutkou rozptyleni a gejsa pro né pred-
stavovala hlavné inteligentni zdbavu. Tato praxe funguje i dnes,
jen zékazniky nejsou samurajové, ale politici, majitelé velkych fi-
rem a podobné. Gejsi jsou zvyklé zachovavat mléeni, o ¢em se
v takové vysoké spoleénosti diskutuje.

Gejsa musi projit ddkladnou vychovou a vzdélanim. U¢&i se hrat
na Samisen pfipadné na koto, zpivat, dostava lekce v tradi¢nich
tancich, ¢te noviny i odborné publikace, aby se orientovala v poli-
tickych i hospodarskych problémech.

GejSou muze byt Zena az do vyssiho véku. Nemusi to nutné byt
vyhlagena kréaska, ale obléka se tradi¢né a musi byt elegantni

a pfijemna. Kdyz gejsa skondi se svoji profesi, uplatriuje se

(" Ukolem gejs je hyekani
muzského ega J

ve spfiznénych zivnostech jako je provozovatelka restaurace, baru
a véude, kde mize vyuZit svoje zndmosti a znalosti. Prilezitostné
se také stavaji milenkami nebo manzelkami svych byvalych
zakaznika.

Kdyz se gejsa provda, kondi se svoji profesi. Pfed 2. svétovou
vélkou byla témér kazda gejsa nucena mit patrona, ktery ji pod-
poroval zejména finan¢né, protoze zivot gejsi byl nakladny
a z plateb za baveni zakaznikd nemohla vyzit. Tehdy také kazda
mlada gejSa musela podstoupit obfad deflorace s nékterym z va-
zenych zakaznikd. Dnes je zcela bézné, Ze gejsa muze zit jen z pla-
tu a spropitného a to, zda si chce vybrat patrona nebo ne, zélezi
zcela na jeji vali.

Gejsi jsou vzdy elegantné oblecené, znaji dikladné pravidla
chovani, jistym zplsobem v minulosti uréovaly styl oblékéni a uce-
sU. Naucily japonské muZe zvyknout si, Ze jim Zeny prokazuji sluz-
bu, a obé strany to chapou jako néco zcela pfirozeného. Ukolem
gej$ bylo hyckani muzského ega. A to prebyva v japonské spolec-
nosti dodnes.



Svet valecnika

N a rozdil od gej§, jezZ se etablovaly az v poloviné 18. stoleti

a existuji i dnes, méli samurajové velmi podstatny vliv na ja-
ponskou spolec¢nost a kulturu po dlouhé obdobi témér 700 let
(1185-1868), ale dnes se s nimi Ize setkat pouze v historickych fil-
mech. Byli to valeénici dvou extrém(. Na jedné strané bylo jejich
praci zabijet a na druhé strané byli vycviceni, aby obdivovali krasu
basni, kvétl i myslenek. Samurajové byli vérni svému panovi, své
rodiné a kultu bugidé. Byli pripraveni zemfit at uz v bitvé nebo

i vlastni rukou, pokud bylo tfeba.

| v pfipadé samuraju je tfeba vysvétlit jeden zakorenény omyl.
V povédomi Evropan( splyvé Gloha samuraje a nindzi, ale ve sku-
teénosti byly jejich ulohy i spoled¢enské postaveni diametralné od-
lisné. Samurajsky boj byl zaloZen na cti a ¢estnosti. Samurajové
vzdy védéli, kdo je jejich protivnikem. Tak se skute¢né bojovalo az
do obdobi 15.a 16. stoleti, kdy boje znac¢né pritvrdily, k vitézstvi
bylo nutné se dopracovat rychle. Viechny prostredky véetné $pio-
naze k tomu byly dobré a tady pfichéazeli na pomoc nindzové, kte-
fi byli najimani jednim nebo druhym tdborem pro vykonani jed-
notlivych nepfili§ Cestnych, nebezpeénych a hlavné tajnych
operaci.

Mé se za to, Ze s prvnim vycvikem japonskych nindzi zacali ¢in-
$ti mnisi na prelomu 6. a 7. stoleti. Toto tajné uéeni o tom, jak zdo-
lat nejraznéjsi prekazky, jak byt neviditelnym &i jak se vloudit
do stfezeného objektu se pak pfedéavalo z generace na generaci
v rodinéch, které si své know-how pfisné strezily.

[ Zasady samuraje: gi, rei, j

a
dzin, makoto, cugi, me

1
I OJ
Chovéni samuraju charakterizuje sedm zakladnich pravidel: maji
byt poctivi a spravedlivi v jednani (gi), maji byt slusni, laskavi a ucti-
vi (rei), maji byt odvazni a vykonavat hrdinské skutky (ju), maji byt
soucitni a shovivavi (dzin), maji ctit pravdu a plnit své sliby (mako-
to), maji byt loajalni a vérni (¢ugi), maji dbat na svou cest (meijo).

Dusi samuraje predstavoval od svych mytickych pocatkd meé
a patfil k nejcennéjsi ¢asti samurajské vybavy. Jeho ztréta byla po-
vazovéana za cosi naprosto neprominutelného. V prabéhu staleti
existovaly v celém Japonsku asi dvé stovky skol meditd, tedy vy-
robcd a brusicd, jejichZ historie i vyznaéné znaky jsou tak jedno-
znacné vyjadieny ve tvaru a struktufe mece, Ze jsou patrné jesté
po mnoha staletich. Obé profese, tj. vyroba i brouseni meci patfi-
ly k tak prestiznim a ddstojnym zaméstnanim, Ze se jim mohli vé-
novat i ¢lenové cisarské rodiny. Me¢ byl uctivan jako posvatny
predmét, patii mezi tfi cisafské odznaky moci, ale také reprezen-
tuje falicky symbol.

Se samuraji se také jako dal$i symboly poji sakury, jejichz kvéty
velmi brzy odkvétaji a okvétni platky opadévaji, proto jsou symbo-
lem pomijivosti a v tomto smyslu i Zivota samurajt, jenz byval
zhusta velmi kratky. Jinym symbolem je kapr, ktery jako mrstna
ryba, jenz dokéze prekonat pefeje, mlze byt pfikladem sily a vytr-
valosti pro chlapce i muze. -+

TEXT A FOTO Z REALU: PHDR. ALICE KRAEMEROVA, FOTOGRAFIE ARTEFAKTU
REPRODUKUJEME S LASKAVYM SVOLENIM NAPRSTKOVA MUZEA V PRAZE
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4 Dvé& kj6tské
maiko

) Kikukawa Eizan:
Kurtizana

v kostkovaném
kimonu

Uli¢ka zabavni
Ctvrti ve starém
Kjotu

v
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POCATEK FENOMENU GEJSA Ize datovat do roku 1751 v Kjétu a do roku 1762
v Edu. Mélokdo vi, ze prvnimi baviéi byli muzi, teprve pozdéji se baveni
spolecnosti stalo profesi ryze Zenskou. Pivodné Zily gejsi ve zvlastnich domech,
do téchto dom byla mala dévéatka adoptovéana a tam byla odmalicka
vychovavéna. Mezi 13. a 18. rokem se z téchto divek stavaly u¢ednice na gejsu,
zvané hangjoku v oblasti Kantd, maiko v oblasti Kansai. Tyto u¢ednice byly (a jsou
dodnes) oble¢ené do kimon napadnych veselych barev, mély bile nali¢ené
tvaricky, Eervené rtiky a mnoho pestrych jehlic ve sloZitych Gc¢esech. Dnesni
vychova gejs zacina teprve po dokonceni povinné skolni dochézky v 15 letech.
Je obtizné odhadnout dnedni pocet gejs, ale je zndmo, Ze ve 20. letech 20.
stoleti jich bylo kolem 80 000, kdeZto v 80. letech 20. stoleti uz jenom asi

10 000. Jejich pocet od té doby jisté jesté klesl, jejich sluzby jsou velmi
nékladné, konkurenci jim délaji hostesky v barech. Nicméné stéle byd|Ii

v uréitych okrscich, které kdysi tvorily takzvana kvétinova mésta, hanamadi,
napfiklad v Tokiu je to oblast Mukédzimy u feky Sumidy, na jejimz protéjsim
brehu se rozklada slavna Asakusa. Ale nejc¢astéji foti turisté krasné nalicené

a pestfe vystrojené mladé u¢ednice na geidu, maiko, v ulicich starého Kjota.
Kvétinovd mésta jsou samoziejmé registrovana, stejné jako kazda gejsa musi
byt registrovana pro pfislusnou oblast. Host, ktery si pozve gej$u, musi
dodrzovat pravidla, pfedevsim dohodnutou dobu a platbu. Gejsin honoraf se
obvykle pocitd podle poétu hodin stravenych s hostem, pavodné byla placenou
jednotkou nikoliv hodina, ale interval, za ktery vyhofela vonna tycinka (senkd),
odtud také jeden z nazvd pro honorar (senkddai).

I KDYZ REVOLUCE MEIDZI V ROCE 1868
ZNAMENALA KONEC FEUDALNIHO SYSTEMU
ATIM | KONEC SAMURAJU, neznamenala konec
filozofie bugidé. Na né&jaky ¢as sice ustoupilo
busidé stranou, dilezitéjsi byla modernizace
spoleénosti a implantace viech zapadnich v pravici
modernich technologii, ale od 80. let 19. stoleti

a zejména pak za Cinsko-japonské a Rusko-
japonské valky bylo busidé pretaveno

do vlastenectvi a oddanosti cisafi. Vojenské ctnosti
busidé pak pfisly do médy jesté ve 30. letech 20.
stoleti s nastupem militarismu. Naopak byly silné
zavrzeny po 2. svétové valce, az teprve spisovatel
Misima Jukio patfil po mnoha letech mezi jeho
vefejné obdivovatele a zastance. Snad si
predstavoval, Ze to by mohl byt zpusob, jak ocistit
moderni japonskou spoleénost od korupce a vratit
ji jeji pychu. Byl zcela okouzlen mecem a kultem
smrti. Také v roce 1970 spachal rituéIni sebevrazdu.
V japonské spole¢nosti jsou dodnes patrné stopy
busidé v nékterych rysech chovani a v ndzorech,
pfipadné v systému obchodnich firem. Samurajsky
kodex busidé definoval hodnotovy systém tak, jak
vyhovoval tfem hlavnim ndbozenskym a filozofickym
systémam: Sintoismu, buddhismu a konfucianismu.
Ve velkém zestruénéni to znamens, ze $inté vedlo
samuraje k uctivani bozstev kami v pfirodé

Barevny dfevorez, Kunijosi:
Rénin Ciba Saburéhei
Micutada stojici s kopim

a k uctivani predkd. Konfucianismus stanovil
hierarchii a pravidla chovéni ve spole¢nosti

a buddhismus znamenal viru v osud a karmu,

ve stoickém pfijimani vieho, co pfijde véetné smrti,
protoze Zivot pokracuje v jiné podobé.
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Samuraj pfichystany
na filmové nataceni



Pred delsim ¢asem jsme obdr-
Zeli velmi mily dopis a rekli jsme si, Ze jak-
mile to pdjde, podélime se o néj s vami,
¢tenéri Subaru magazinu. Kdyz jsme ted’

v zafi autora dopisu pozadali, aby ném

ke svému textu poslal také néjaké fotogra-
fie, odpovédél, ze Forestra uz prodal kama-
radovi, ktery je s nim také velmi spokojen

a sam si koupil nového Outbacka. Rodina
Subaru prosté porad roste. TéSi nés to.

Vazend redakce,

kromé jinych motoristickych periodik vzdy
¢ekadm na dalsi vydani Magazinu, kde jsou
Cerstvé zajimavosti tykajici se mé oblibené
znacky. Vim, Ze neméte klasickou ¢tenér-

skou rubriku, ale presto jsem si dovolil

SUBARU BUTIK

Cyklodres

1282K¢

windstoper
Kéd: CYKLB
N 1332Ke

|
>

Velikosti: XS/S/M/L/XL/XXL

Kéd: STSG08100 (170-230) - Eernd barva
Kéd: STSG08100 (030-090) - bila barva
780K¢

Velikosti: S/M/L/XL/XXL
Material: CoolMax karo
Kéd: CYKDP - pansky
Kéd: CYKDD - damsky

Cyklobunda Subaru
Material: 100% PES,
mikrovlakno, vodoodpudivé,

touto cestou vém poslat ,nékolik Svesti¢ek
z nasi zahradky”, kde se vam svéfim, jak
jsem k Subaru prisel.

Proc jsem subarista.
Na podzim 2007 jsem se zastavil v pneu-
servisu na prezuti kol mého star§iho forda.
V sousedstvi sidli autorizovany prodejce
vozl Subaru a ja vyuzil chvilky ¢asu, abych
si zblizka prohléd| auta, o kterych jsem
hodné slysel, ale mél jsem dojem, ze mi
jsou ponékud vzdalena. Nesméle jsem
vstoupil. Ted'vim, Ze to byl asi osud a dalsi
béh véci jsem mohl jen tézko ovlivnit.
Vréatim se ale o néjaky ¢as zpét. Diive
jsem se o autech bavil jen s kamarady, cetl
o nich v ¢asopisech nebo je zalibné oku-
koval v motoristickych pofadech. Ale v pri-
padé mych ndmluv se Subaru sehréla kli-
Covou roli Zena. Ne moje Zena, ale
vynikajici fidicka, zndma plzeriska plicni
|ékarka pani doktorka Kvéta Kalandrova.
Madam Subaru, dalo by se ji prezdivat. Pri-
mo s materskou laskou je schopna plynule
a dlouho rozebirat vyhody motoru boxer
s protibéznymi pisty, neopomene pochva-
lit propracovany systém trvalého pohonu
viech kol a vyhody téchto pro bezpeénost
jizdy na v8ech povrsich. Sama je majitel-
kou jiz nékolikatého Sestihvézdickového
milédcka. Pani doktorka je tedy nejen plicafr,
ale i (Cistokrevny subaracky) srdcaf. Dnes
uz vim, Zze u ,nas" subaristl to byva pravi-
dlem. Pro¢ asi.

[ Model Impreza WRC 2008 4
Popis: model vozu SUBARU
Impreza WRC 2008 s nimz se
Petter Solberg a Phil Mills
umistili na 2. misté Rally
Acropolis v roce 2008

Celkovy pocet ks v edici: 1000
Kéd: SO3MC1-43
1264Ké

Kdyz jsem tedy poprvé vstoupil do salo-
nu plzenského Autwecu, ,narazil” jsem
kromé nablyskanych plechovych krasavci
opét na zeny. Po pocateéni nesmélé kon-
verzaci jsem zminil, Ze mi bylo panf kole-
gyni Kalandrovou toto misto doporuéeno.
A byl jsem jejich.

Pozdéji jsem tuto historku prokladal rée-
nim, Ze uvedené jméno pusobilo jak kdysi
stranicka legitimace, ale mnohokréat jsem
se pak presvédcil, Ze milé a pratelské cho-
vani je pracovnikdm Autwecu vlastni a za-
hrnuji jim zékazniky bez vyjimky.

Po dvaceti minutach s panf Libusi Alblo-
vou, sleénou Veronikou Vranou a (kone¢né
muz) majitelem panem Jaroslavem Webe-
rem jsem odchézel s presvédéenim, ze
mym pfistim autem bude Subaru Forester.
Tak se skutec¢né stalo a ja pres dva roky Fi-
dim toto skvélé auto. Jsem Elenem této za-
jimavé rodiny, jejiz prislusnici se, alespori
u nés v Plzni, zdravi, kdyZ se na silnici potka-
ji. Jeden vtip vyprévi, Ze majitelé napr. fiatl
se nezdravi, protoze uz se vidéli rdno v ser-
visu. J& od doby co mam Forestera, jezdim
do servisu jen na pravidelné prohlidky
a kdyz mém chut na pokec a dobrou kavu.

Jestli jste tyto radky pochopili jako muj
dik a poklonu pani doktorce a lidem
z Autwecu, pochopili jste spravné a vite
proc¢ jsem subarista.

Zdravi Vas MUDr. Petr Hartman

P. S. v8imli jste si, Ze nezndm jména
technika?

Velikosti: univerzalni
Material: kov, kiize
Kéd: PRIM
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L MTB Subaru MR 2010}
Edice se nese v duchu tmavého
designu, ma vyborné osazeni
Shimano Deore SLX a nabizi
vysoké vykony s dirazem
na obvyklou Subaru spolehlivost.
31 600Ké
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V soutézni otazce subaru magazinu zima 2009 jsme
se ptali: Kolik hvézdicek z kolika moznych ziskalo nové Legacy
2.0D Kombi MR2010 v bezpeénostnich testech Euro NCAP? Pro
¢tendre Subaru magazinu bylo ovsem snadné odpovédét sprav-
né, Zze pét z maximalné moznych péti. Na téma soutéze navazo-
vala i tajenka kfizovky, kterd skryvala nedavné zdvojeni jedné ze
zasadnich kvalit vozl Subaru: Lezaty motor boxer ted uz i v die-
selu. Z velkého mnozstvi ohlasd, v nichz jste kromé tajenky kfizov-
ky casto posilali také odpovédi do soutéze i vylusténé sudoku,
vybirdme dryvek z korespondenéniho listku pani Jifiny Suchome-
lové z Bilého Potoka pod Smrkem: pod vylusténi kfizovky pfipsa-
la stru¢né ale vymluvné P.S. ,Subaru Outback MR 2010 nema chy-
bu” a rozloudila se , S pozdravem... a Subaru zvlast!” Za to ji
posildme hlavni cenu, ¢epici a tricko Subaru.

Z Gspésnych lustiteld tajenky krizovky byl los naklonén ¢tenéarce
Daniele Iglarové z Krnova a &tenéfi Petru Sirti¢kovi z Dolnich
Loucek. Obéma jako vyhru posildme cepici Subaru.

Pro fanousky Subaru bude uréité i dnedni soutéz jednoducha.
Ptdme se: s novou Imprezou WRX STl v provedeni sedan dosahl
pfi testovani na zndmém okruhu Nurburgring rekordnich ¢asi:

a) Petter Solberg, b) Tommi Makinen, c) Travis Pastrana

Tajenka dnesni kfizovky obsahuje pointu tvrzeni, Ze Impreza XV si na nic nehraje. Je prosté...
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Odpovédi na soutézni otazku, feseni kiizovky a sudoku nédm posilejte nejpozdéji do 18. biezna 2011 na adresu: OSMIUM, vydavatelstvi
a nakladatelstvi, Mistfinska 394, 155 21, Praha-Zli€in. Tésime se na vase odpovédi, za néz muazete ziskat znackové vyhry Subaru.
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