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Nevahejte a vyuzijte jesté v tomto roce
danovych vyhod finanéniho leasingu!

Priklad vyhodné leasingové nabidky:

SUBARU Impreza 2,0 R Comfort

Pofizovaci cena v¢. DPH: 648 800,- K& Mimoradna leasingova splatka: 259 520,- K&
Pofizovaci cena bez DPH: 545 210,- Ké Mésicni splatka: 11 736,- KC *
Délka leasingu: 48 mésicu Zustatkova hodnota vé. DPH: 1190,- Ké
Mimoradna leasingova splatka: 40 % RPSN: 12,4 %

*v¢etné havarijniho pojisténi a povinného ruc¢eni. Uvedené platby obsahuji 19% DPH.

Brno | Veveli 9 | tel.: 541 128 221 | fax: 541 128 240 | Ceské Budgjovice | U Zimniho stadionu 3 | tel.: 387 313 191-2 | fax: 387 313 193 | Hradec
Kralové | Simkova 1224 | tel.: 495 512 383 | fax: 495 511 799 | Jihlava | TF. Legionard 2813 | tel.: 567 128 011 | fax: 567 311 248 | Liberec |
Moskevska 640/55 | tel.: 485 106 610 | fax: 482 710 375 | Ostrava | Jure€kova 20 | tel.: 596 101 211 | fax: 596 132 097 | Plzeri | Purkyriova 27 |
tel.: 377 220 209-11 | fax: 377 220 212 | Praha | Radlicka 14/3201 | tel.: 257 091 111 | fax: 257 091 371 | Usti nad Labem | Mirové nam. 35a |
tel.: 475 220 274 | fax: 475220 019 | Zlin | Kvitkova 552 | tel.: 577 578 111 | fax: 577 435 037

WWW.UNICREDITLEASING.CZ | ZAKAZNICKE CENTRUM 844 11 33 55
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Vazeni a mili
(stavajici i budouci)
Clenove rodiny Subaru,

zdravim vas spole¢né s novou Imprezou 2008. Dostalo se nam

s ni mimoradné pocty. S napétim ocekdvana evropska premiéra
nové Imprezy probéhla v Praze a vSichni ¢esti vyznavadi kultu
Subaru to vnimaji jako uznani svého letitého zapalu pro auta

s Sesti hvézdami v logu, nejdokonalejsi vozy s pohonem vSech
kol. To, Ze i u nas zajem o nejkvalitnéjsi sveétové Ctyrkolky stoupa,
dokladaji ¢isla. Na konci letoSniho fijna jsme méli prodano uz vic
nez 700 vozl a nadéje, Ze v leto$nim nebo nejpozdéji v pristim
roce prekro¢ime magickou hranici 1000 prodanych vozi Subaru
za kalendarni rok, je stale realnéjsi.

Nova Impreza neni jedinym modelem, ktery podporuje tyto nase
ambice. Skvéle si v prodejich vede i Tribeca, Outback a Forester,
zejména model pfestavény na ekologicke palivo LPG. Ostatné i pro
modelovy rok 2008 chystame vétsi dliraz na Setrnost provozu
nasich voz( k Zivotnimu prostredi, a to nejen jesté rozsahlejsi pod-
porou prodeje modelll na LPG, ale brzy uz také konkrétni nabidkou
vozU s unikatnim dieselovym motorem boxer. Na nedavném
autosaldnu ve Frankfurtu, o némz si v tomto &isle Subaru magazinu
mdZete precist obsahlou reportdz, byly dlouho ocekavané vykono-
vé parametry odtajnény. A na nedavném mitinku importérQ

v Japonsku jsem mél i pfilezitost svézt se v dieselovém Legacy

EDITORIAL

a musim fict, Ze to byl zazitek velmi pfijemny. Tichy chod motoru,
uzasny zatah od nizkych otacek... zkrdtka, mate se na co tesit. Sta-
le vice oblibeny model Legacy ma v novém modelovém roce 08

i dal$i novinku — opét se bude nabizet ve verzi s dvouapllitrovym
motorem a ve vybavé 3,0R motor( bude mit takové laskominy jako
jsou kvalitni navigace nebo bluetooth, stejné jako Outback.
Spi¢kovou kvalitu voz(i Subaru potvrzuii i letos tctyhodné vysled-
ky Rally teamu SUBARU CR v Mezinarodnim mistrovstvi Ceské
republiky i v Evropském poharu stfed. Pfes smdlu, ktera ho v né-
kterych zavodech pronasledovala, dokazal nas tym ziskavat
dileZité body a v Horacké rally Trebi€ stédla nase posadka Vojtéch
Stajf-Petra Lesniakova dokonce na stupnich vitéz(. Zavére&ny fij-
novy zavod ve Slovinsku pak definitivné rozhodl o tom, ze nas tym
obsadil v celoro€nim hodnoceni bronzovou pficku a ziskal titul
druhych vicemistrd Evropského pohdru stred.

Tési nas, Zze mame i v tomto vydani naSeho magazinu pfileZitost pre-
zentovat aktudini Uspéchy znacky Subaru v prestiznich soutézich
technologické Urovné a bezpecnosti voz(, zejména ale také spokoje-
nosti nasich zékaznikd s vozy i sluzbami sité Subaru. Tentokrat chci
zejména upozornit na studii celosvétové respektovaného Institutu
pro vyzkum trhu J. D. Power, ktera doloZila, ze Subaru je v Némecku
v kategorii ,spokojenost se servisem* v péti hodnocenych kritériich:
»nahlaSeni opravy, konzultace o opravé, vybavenost servisu dealera,
vyzvednuti vozidla a kvalita opravy“. | v Ceské republice se snazime
o maximdlini spokojenost klientd, a proto usilujeme také o co nejlepsi
vztahy mezi dovozcem a dealerskou siti. Také proto vam i dnes nabi-
zime pohled na rozvoj sité nasich smluvnich partnerd.

O svém vztahu ke znacce s Sesti hvézdami i zazitcich za volantem
vlastniho vozu Subaru Legacy vypravi v tomto vydani SM redaktor
oblibené televizni motoristické revue Petr Horak.

Tradi¢né nabizime i vybér z odbornych redakénich testd nasich
modeld i pravidelnou rubriku Zemé ptvodu. Z pozoruhodnych prv-
ki japonské kultury ndm dnes PhDr. Alice Kraemerova, hlavni kura-
torka japonské sbirky Naprstkova muzea, predstavi japonské myty
a straSidla. Jsme si ovSem jisti, Ze za uzndvanou kvalitou, osobitosti,
spolehlivosti a plivabem vozd Subaru nestoji jen piizer stastnych
skfitkdl, ale pfedevsim precizni a odpovédna prace véech, kdo maijf
logo s Sesti hvézdami v erbu i v srdci, ve svété i v Ceské republice.

Hezké chvile s novym ¢islem naseho ¢asopisu, pékny podzim
i zbytek kalendarniho roku pfeje

Vas Petr Neuman
feditel SUBARU CR s. r. o.

Chci se s vami podélit o souéasny vzhled mého mtb Subaru. Popravdé to byla
pravé kola, co mé na vzhledu tohoto kola nenechavala v klidu. Chvili jsem se pokou$el sha-
nét zlaté rafky — ty co ma na sobé mtb Sti. AZ jsem se dostal k témto italskym loukotovym
kolim. Barva na nich je Subaru whell gold sti. Jsou ze slitiny aluminia a titanu, takZe kolo
nijak zvlasté nepfibralo na vdze. Dopredu pribyla kotou¢ova brzda shimano. Nejen Ze kolo
ted Iépe sedi v zatdCkach (jako spravné subaru:-) ), ale... Za horskym kolem Subaru se oto-
¢i — a to si pfiznejme — pouze znalci, ale za takovym origindlem témér kaZdy. Tot vse

k mému kolu. Lou¢im se s Vdmi pozdravem, Ze 4 x 4 neni 16, ale je to SUBARU!!! Preji

Vdm spoustu Uspéchii a té$im se na dalsi ¢isla Subaru Magazinu.

Leo$ Plic, Chropyné

SUBARU
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Akcni nabidky
Subaru

Kdyz myslite srdcem

Vyuzijte jedine¢né nabidky na kvalitni a spolehlivé
¢tyrkolky s cenovym zvyhodnénim 15 % na vybrané
vozy modelového roku 2007. Pri vyuziti financovani
UniCredit leasing navic sleva dalsich 40 000 K¢!
 SUBARU FORESTER 2,0 X Active 5MT

jiz od 512 908 K¢ za verzi N1 bez DPH (s DPH od 610 380 K&)
* SUBARU LEGACY 2,0 R Active 5 MT

jiz od 583 285 K¢ za verzi N1 bez DPH (s DPH od 671 330 K&)

STRANAS-Imp , - SUBARU OUTBACK 2,5 Active 5MT
Premiera nove Im prezy v Praze jiz od 693 999 K& za verzi N1 bez DPH (s DPH od 803 080 K¢)
Oslavy patnacti let kultovniho modelu umocnilo Subaru pred- Nabidka plati do odvolani nebo do vyprodani zasob
stavenim nové generace Imprezy. Evropéti novinafi se s ni a neplati na vozy v akci EDITION 07.

dikladnéji seznamovali v Praze Nabidka specidlnich modelti EDITION 07

Outback 2,5i EDITION 07 od 783 697 K¢ bez DPH
Oblibené luxusni SUV se sportovnim duchem nabizi-
me v omezené edici se specialni vybavou a vyhodou
pro vas 60 000 K¢.

FORESTER 2,0X EDITION 07 od 584 538K¢ bez DPH
Vitéz testd spolehlivosti 2006 v omezené edici se
specialni vybavou a vyhodou pro vdas minimalné

100 600 K¢ ale také az 141 600 K¢!

Akce plati do vyprodani zasob.

Myslete ekologicky, jezdéte ekonomicky!
Zalezi vam na zivotnim prostfedi? Chcete viiz, kte-
ry je Setrny k prirodé, ale i k vasi penézence?
Chcete tankovat pInou nadrz za pfiblizné 600 K¢?
Subaru pouziva LPG pohon nové generace na principu
vstrikovani kapalné faze do spalovaciho prostoru —
STRANA 14, 17 2 28 — : .. Y v :
technologie, ktera je kromé hospodarskych a ekologic-
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Su bal’u Zazarl IO ve Fl’an kfu rtu y kych vyhod také absolutné bezpecna. Alternativni

HEE )4 pohon na LPG nabizime do modeld Outback 2,5i,
v TOkI utrv Brne Legacy 2,0R a Forester 2,0R. U dodavanych modeld
s prestavbou LPG garantujeme triletou zaruku (nebo
do ujeti 100 000km, dle toho co nastane drive)!
Nyni AKENI cena prestavby LPG k vaSemu novému
vozu: 20 000 K¢ bez DPH (23 800 K¢ vE. DPH — usetrite
41 000 K¢)! Pri vyuziti financovani UniCredit Leasing
dokonce ziskate prestavbu LPG zcela ZDARMA!

Nova Impreza, Tribeca a Justy vzbudily zaslouzeny zdjem na
stancich Subaru pfi prestiznich autoshow ve svété i v Cechach

Forester Economy

BONUS 40 000K¢ k vaSemu novému vozu!

Po Uspéchu akce Economy u predchoziho modelu
vozu Forester jsme se rozhodli akci prodlouzit

a nabidnout vdam BONUS 40 000 K¢!

Prijdte vyzkous$et Forestera k nasim partneriim

STRANA 20 STRANA 22
Uspéchy se Ivitkem na prsou Kdo v Japonsku strasi

Pro SUBARU CR, s. r. 0. Pekarskd 5, 155 00 Praha 5 vydava OSMIUM, vydavatelstvi a nakladatelstvi, Mistiinskd 394, 155 21 Praha-Zli¢in * subarumagazin@subaru.cz
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Jaromir Kvi¢ala, Luké$ Priidek, Zdenék Sluka, Petra Skrabakovd, Karel Spadek, Vojtéch Stajf, Adéla Stajfova, Hanus Trykar « Graficka Gprava: Tomas Milsimer

« Tisk: Tiskarna Libertas a. s., Drtinova 10, Praha 5 * Cislo vyslo 13. 11. 2007 * Neprodejné * Registraéni éislo MK CR E 15 223, ISSN 1214-066X
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VYSVEDCENI

Subaru je pro zakazniky jednickou

ADAC-AutoMarxX

Cerven 2007

prestiznim testu, ktery dvakrat za rok organizuje Vysoka odbor-

na Skola v Gelsenkirchenu ve spolupraci s némeckym autoklu-
bem ADAC, Subaru, stejné jako v pfedchozim roce, jasné zvitézilo
v absolutni klasifikaci - kategorii Celkova spokojenost zakaznikd.
V hodnoceni na principu $kolni klasifikace s celkovou zndmkou
1,19 vyrazné preddilo druhou Toyotu (1,29) i tfeti Hondu (1,30).

Ani v kategorii spokojenost se servisem nenasla znacka Subaru

premozitele a v kategorii Spokojenost s automobilem byla druha
za vozy Porsche.

Vysoké hodnoceni v AutoMarxX 2007, potvrzuje, ze zakaznici
dobre prijali dynamické impulzy znacky Subaru, ktera se
v poslednim obdobi razantnéji prosazuje na trzich celého svéta
i vyraznéjsi proménou svych modeld. V kategorii Spolehlivost
vozu skoncilo Subaru druhé za zna¢kou Mini a pred Daihatsu,
coZ potvrzuje vysledek z uzndvaného testu TUV-Report, kde bylo
Subaru rovnéz stfibrné“ za ,zlatym“ Porsche a pred ,bronzo-
vou“ Toyotou.

»Snazime se s plnym nasazenim zajistit pro vozy Subaru prodej-
ni i poprodejni péci, odpovidajici vysoké kvalité vozl Subaru,” fekl
generalni feditel Subaru Deutschland GmbH, Jens Becker. ,Vni-
mame skvélé vysledky testl AutoMarxX 2007 jako potvrzeni, Zze
jdeme spravnou cestou.*

J. D. Power
Studie 2007

idi¢i vozd Subaru jsou spokojeni se svymi dealery vice nez
majitelé ostatni vozd. K tomuto vysledku dosel institut pro
vyzkum trhu J.D. Power and Associates ve své aktualni studii.
Znacka Subaru vyhrala v kategorii ,spokojenost se servisem*
v péti hodnocenych kritériich: ,nahldSeni opravy, konzultace
o opravé, vybavenost servisu dealera, vyzvednuti vozidla a kvalita
opravy“ a je v téchto péti bodech neporazitelna. Specialista na
pohon vSech kol stoupl ve vysledcich loriského roku o 17 bod(,
¢imz nasadil vysokou latku a v oblasti servisu ji zved! o jeden stu-
pinek vys.
Také pfi hodnoceni kvality vozidla vySla znacka Subaru velmi
dobre a obsadila 2. misto. V této kategorii je u vozidla hodnocena

manipulace, jizdni a brzdné vlastnosti, vybava a obsluha, sedadla,
interiér, zvukovy systém, klimatizace, exteriér, motor a pfevodovka.
Subaru zlepsilo svij vysledek z roku 2006 o 13 bodd a obsadilo
tak s dosazenymi 836 body z celkového poctu 1000 bodd 13. mis-
to ze vSech zkoumanych znacek. Tim dosahla znacka Subaru
v celkovém hodnoceni pozici zfetelné nad prdmérem s 806 body.
Renomovany institut pro vyzkum trhu J. D. Power byl zalozen
roku 1968 a dotazoval se zdkaznik(, ktefi si koupili viiz v USA
a dalich zemich na jejich zkuSenosti s vozidly. Na zakladé téchto
informaci institut vypracoval hodnoty v kategorii spokojenosti. Od
roku 2002 zkouma institut J. D. Power také spokojenost zdkaznikd
na némeckém trhu. Studie zjisfovala, jakd byla spokojenost maji-
tell vozy s jejich znackami a s modely 2007. Bylo poptavano cel-
kem 20215 fidi¢d, jejichz vdz je v priméru dva roky stary. Pri-
zkum odkryva ¢tyfi hlavni kategorie — kvalita vozu, atraktivita vozu,
servisni spokojenost a provozni naklady.

SUBARU



—~+IMPREZA STORY

Jak se rodi kult

listopadu 1992 si fandové skvélych aut vryli do paméti jméno,

které od téch dob skloruji jako kultovni. Na ndsledujicich
strankach Subaru magazinu vds chceme pozvat k ohlédnuti za
dosavadni érou existence modelu, ktery uz 15 let imponuje nejen
»subaristim®, ale diky Uspéchlm na tratich Svétového Sampiona-
tu v rally véem, kdo dovedou ocenit opravdu povedeny viz.

Etapa | (GC) 1992 - 2000

Zasvéceni vi, Ze dvé pismena pred letopocty jsou kédem shodné-
ho podvozku, na némz vyvojdri postavili a verfejnosti pfedstavili

v dané Casoveé etape 6 karosarskych verzi Imprezy WRX. Prvni
méla na svou dobu neuvéfitelny vykon 240 koni pfi 304Nm krouti-
ciho momentu. Byla vybavena 15ti palcovymi litymi koly a pfedni-
mi a zadnimi vzduchem chlazenymi kotouovymi brzdami. Viz
vazil od 1170 do 1220kg podle vybavy.

Druhad, v roce 1994 predstavena verze, méla o néco mensi vykon
(220 koni) i niz&i kroutici moment (279Nm) a nepatrné (o 30 kilo-
gramd ) vy$$i hmotnost.

K vy§Simu vykonu (260 koni s maximalnim krouticim momentem
279 Nm) a upravé brzd sahli konstruktéfi pro modelovy rok 1995.

1992-2000

Koncem nasledujiciho roku 1996 bylo k vidéni i u nas nékolik WRX
v nezaménitelné modrém vybarveni limitované edice, ktera oslavo-
vala uspéchy Subaru v seridlu WRC. S Upravou vzhledu karoserie
pro rok 1997 se zved| vykon vozu na 280 koni s max. to€ivym
momentem 329 Nm. Koncem roku 1998 mohlo Subaru zase slavit:
predstavilo zasadni zmény v konstrukci pohonné jednotky a motor
2.0 Boxer Phase Il disponoval krouticim momentem 338 Nm.
Posledni verze této fady, pfedstavend v zafi roku 1999 nabidla
viceméné jen nové barevné mutace, dalkové ovladani, jiné cyklo-
vani stéracd a nova lita kola.

Etapa Il (GD) 2000 - 2007

V roce 2001 prodélala ovsem Impreza WRX kompletni pfestavbu.
Nové vyztuzeny podvozek GD nabizel o vice nez sto procent vySsi
torzni pevnost. Facelifty pfisly v letech 2003 a 2005, viz ale

v zasadnich rysech respektoval svou fanousky milovanou podobu.
K unikatnim charakteristikdm modelu patfila superkratka kulisa
fazeni, oblazujici autentickym sportovnim pocitem pfi jizdé uziva-
tele se zdvodnickym srdcem.

Proménovala se i hmotnost vozidla. V roce 2001 byla uz o 120
kilo vy$Si nez v roce uvedeni na trh, v roce 2002 vzrostla o dalSich
10 kilogram( na 1350kg. Rok poté se u Imprezy WRX upravily
brzdy (4 pisty vpfedu a dva vzadu) a byla vybavena 17ti palcovymi
koly. Hmotnost dale vzrostla o 11 kilo na 1361kg.

2001-2002

2003-2005

2006-2007




predevsim v predni ¢dsti, coz Cast fanouskd prijimala s rozpaky.
Nova linie ale dodavala modelu vétsi dravost a novy 2.5 Boxer
DOHC turbomotor jiny motorovy raz. Vic uzivatelsky naladény, ale
porad velmi sportovni. S motorem byla také sladéna prevodovka

a turbo a viz ziskal soucasné vykonové parametry 230 koni a 320
Nm kroutictho momentu. Po tuningové Upraveé v souladu s doporuce-
nim Prodrivu ale Ize jeho potencial zvySit na vice nez 270 koni a 420
Nm. Sdruzeni motoristickych asopist ve Velké Britanii vyhlasilo ten-
to agregat NejlepSim motorem roku 2006 v kategorii 2.0 -2.5 litru.

2008

Etapa 111 2008 - ?

Nova Impreza, pfedstavena na leto$nim frankfurtském autosalénu
vzbudila hodné pozornosti i vasni. Na nasledujicich strankach si
prectete reportaz o jeji mezindrodni prezentaci v Praze a pak spo-
le€ne zamifime na legendarni zavodnicky okruh, kde se vyladovaly
charakteristiky Imprezy uz pred nastupem prvni generace. -+

V Zivé paméti mame facelift pro modelovy rok 2004, kdy byla rov-
néz upravena prevodovka a v roce 2005 nabidnutou moznost mit
WRX ve stejném exteriéru jako Sti, se spojlery a zlatymi koly. Zasad-
néjSi zmény prinesl upgrade v roce 2006, povySeny pro modelovy
rok 2007 i razantnimi technickymi zménami podvozku, pfevodovych
pomérl a dalsich charakteristik. Design odvazné vykrocil z tradice,
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IMPREZA STORY

Subaru
Impreza
v Cechach

fedstaveni tfeti generace vozu Subaru Impreza pfineslo nece-

kanou poctu véem ¢eskym fanouskim znacky. Organizatofi
akce zdsadnim zpUsobem proménény model s pétidverovou
karoserii hatchback a zcela novym pojetim predstavili evropské
elité motoristickych novinard v Praze. Zajimavé svédectvi o tom
nabizi reportaZ redaktora Autotipu Tomase Kovarika.

Od zakladu jina

»Na konci srpna probéhnou mezinarodni testy nové imprezy,“ sdé-
lil nékdy v dubnu na poradé Séfredaktor. Ptat se takhle s predsti-
hem, kde se konaiji, ndm v danou chvili pfislo neddlezité. O to vétsi
prekvapeni nastalo, kdyZ jsme se zhruba 14 dni pfed samotnou
akci dozvédéli, Zze tentokrat nikam neletime. Subaru totiz usporada
novindrske jizdy v Praze! Naposledy k nam kolegové z celého své-
ta piijeli loni v kvétnu, kdy? Skodovka uvadéla na trh roomster.
Stejné jako tehdy, i tentokrat jsme vyuzili vyhody domaciho pro-
stfedi a nahlédli do zakulisi pfipravy celé akce.

Prezentace tak pro nds zacinala vlastné o tyden dfive, samot-
nym pfijezdem dvou kamiond s tfindcti testovacimi vozy do Geské-
ho zastoupeni. Sice cestou z Némecka nabraly sedmihodinové
zpozdéni, nakonec jsme se jich ale dockali. ,Dva vozy uz tady

SUBARU




mame tyden,” prozradil Wolly Wessel z pofadajici agentury Proac-
tion, ,fotili jsme totiz v prazskych exteriérech. Celkem jsme pofidili
128 exkluzivnich zabér(, véak uvidite, az dostanete do rukou tis-
kovou mapu s cédéckem.”

Desetidenni akci porada 22 lidi, z toho 14 pfimo z agentury, zby-
tek tvofi hostesky a brigadnici pro prevoz a myti voz{. Zahraniéni
kolegové pfilétaji na Ruzyn vzdycky zréna, na cely den je pak pro
né pripraveny doprovodny program (prohlidka mésta, navstéva
pivovaru, jizda parnikem atp.). Cesti novinafi se pfipojuji aZ na
vecerni tiskovou konferenci, celkem se nas v hotelu Boscolo Carlo
IV nedaleko Hlavniho nadrazi spole¢né s polskymi a madarskymi
kolegy schazi tficet.

Na druhy den vyrdzime na vyty¢enou 160km trasu severozdpad-
né od Prahy, z pfipravené flotily na nas vychazi dvoulitr s vykonem
110 kW a samocinnou ¢&tyfstuprfiovou prevodovkou Sportshift (viz
tabulka). V kazdém voze je navigace a vytiStény itinerar trasy. Ten
fotograf Jifi Kfenek zbézné prolistuje a se slovy ,Tuhle trat zndm
jako svy boty* jej odklada do kapsy ve dvefich. Nezapindme ani
navigaci a jedeme popaméti.

Obvykla pate¢ni ranni zacpa na kfizovatce u Bulhara a na
magistrdle se nekond, na teplické vypadovce se tak ocitdme za
necelych deset minut. Provoz na dalnici je fidky, pfesto zastavuje-
me na nejbliz§im odpocivadle, abychom si viiz dikladné prohlédii.
Shodujeme se, Ze ve skute¢nosti nova impreza vypada lépe nez
na fotografiich. ,Pro¢ z toho ale udélali hatchback s takovym tuc-
tovym designem?* ptd se Kfenek a nahlas vzpomina na sportovni
image predchtdce. ,To je pomérné jednoduché,” zkousim mu to
vysvétlit. ,Subaru dojizdi na izkou modelovou nabidku, potfebuje
vlz, se kterym masovéji prorazi. Proto inZzenyti navrhli pétidvero-

vou karoserii se strmou zadi, jez se v niZsi stfedni tfidé nejlépe
prodava.”

Impreza dostala ramové dvefe, snizovani tézisté, kde se d3,
ustoupilo vyrobnim nakladdm. Pochvalujeme si, do jak velkého
uhlu se dvefe otviraji, dovnitf se nastupuje velmi pohodiné. Seda-
dla jsou i pro nas dlouhdny ve spravné vysce, zvlasté pred koleny
vzadu nalézdme mista dost. Volant se dobfe drzi, pfistrojova des-
ka ma prehledné ¢lenéni a vskutku precizni zpracovani.

Chvalime citlivé a rychlé fazeni automatu. Tradi¢né plochy ¢ty-
fvalec pfi dalniénim limitu to&i 3000/min, v kabiné je pfijemné ticho
(motor slySime pouze pfi vytaceni) a do omezovace pfi 6700/min
mame jesté daleko. Bohuzel ale jedeme nejvyse na Ctyrku, vice

PAR SLOV...

« Dvé karoserie: v Cesku se bude prodavat pétidverovy
hatchback, v USA a Japonsku také ctyfdverovy sedan.
Kombi se zatim neplanuje. V nabidce ve tfech vybavach
Active, Comfort a Sport.

» Ctyii motory: k dispozici jsou ploché zzehové

Ctyivélce 1,5 I/79 kW s proménnym asovanim ventill

a 2,0 1/110 kW upravené z predchldce. V listopadu pfibu-
de Styivalec 2.5 WRX/169 kW s preplriovanim, pro Cesko
je objednano 26 exemplart do konce roku 2007.

» WRX STI: v Unoru zacne sériova vyroba ultimativni

2.5 WRX STI/206 kW. Ta se v Cesku objevi na prelomu
kvétna a Gervna 2008, podita se s prodejem 50 vozU ro¢né.

SUBARU



IMPREZA STORY

stupnd konstruktéri nedodali. Idedini cestovni rychlost se pohybu-
je kolem 160 km/h (3700/min), aerodynamicky hluk se dostavuje
od 170 km/h (4000/min).

Na exitu 18 odbocujeme ve sméru na Novou Ves. Kfenek coby
motorkar znd dokonale povrch zdejSich silnic. Zvlasté okreska do
Slapanic je hodné rozbitd a uskédkana, spolujezdec se dr# madla
a hlasi, ze pokud nezvolnime, tak na néjakém mustku sko(n)¢ime.
Ukdazaly se ale mimoradné kvality podvozku, Sestndctipalcova lita
kola fantasticky ob$lapavaji asfalt.

Serpentiny kolem Zelevéic provétuji silu motoru, tuhost karose-
rie a kotouCové brzdy. Viiz se ochotné staci i do téch nejostrejsich

SUBARU

zatacek, nijak pfehnané se nenaklani a diky pohonu vSech kol

s mezinapravovym diferencidlem s omezenou svornosti parddné
drzi pfedem zvolenou stopu. Ve snaze zjistit, co vSechno podvo-
zek vydrzi, sjizdime na polni cestu. ZavéSeni kol neskutecné dobre
tlumi razy, rozhodné nam nepfipada, Ze prach vifime ve sto deseti.
Cas, ktery jsme ztratili focenim, dohdnime opét na silnici, ke slovu
prichazi sekvenéni fazeni v kulise blize k fidi¢i.

Vracime se na ddlnici a uhdnime do Unhoété a ddle na Cerveny
Ujezd, v jehoZ okoli jsou pripravené tii testovaci okruhy pfiblizné
po 37 kilometrech. Stfiddme vozy a kratce zkouSime verzi Sport.
Jeji polozavodni pfedni sedadla dokonale obemykaji télo, dvoulit-
rovy boxer s manudlem je vyrazné zivéjsi nez predesly automat.
Pro zpatecni cestu do Prahy volime zakladni patnactistovku na
litych 15 kolech, kterou ale doporucujeme spiSe klidn&jSim fidi-
¢0m, pfi dynamické jizdé a predjizdéni totiz potrebuje vice todit.

Pro nase kolegy akce koné&i navratem do hotelu Boscolo, my ale
jesté pokraCujeme na mycku v Argentinské ulici. Sem totiz den co
den postupné prijizdi vSech patndct vozd, co bylo na trati, s dal$imi
160 kilometry na tachometru. Prodélaji zbéZnou technickou kontro-
lu (jediné Némci oholili pneumatiky na platno, jinak se nic nestalo),
projedou myckou a pak se na kazdy vrhnou ¢tyfi mladici s hadry
a houbou v rukou. Susi, lesti a blyskaiji karoserii i skla, aby na druhy
den rano byla celd flotila zase pfipravena pro dal$i novinare.

Text: Toma$ KOVARIK,
autorska spoluprace s Casopisem Autotip i
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N zavodnich okruht svéta. Jeho celkova délka je 20,832 kilo-
metrd, okruh Cita pres 160 zatacek a v zalesnénych kopcich s vys-
kovymi rozdily az 300 m se pohybujete jako na pouti na horské
draze. Kdyz k tomu pfipocitdme stdle se ménici povrch trati
a mnozstvi dalSich jedine€nych vlastnosti, neni pochyb, Ze Nir-
burgring patfi mezi nejslavnéjsi zavodni okruhy vSech dob.

Od otevfeni Niirburgringu v roce 1927 si vétsina vyrobcd auto-
mobill a pneumatik zvykla testovat limitni vlastnosti produktd, kte-

Nazev ,Posvatnd ptida“ je opravdu pfipadny pro trat, na které
mUzete svij produkt provéfit na véech druzich povrchu silnic a za
vsech jizdnich podminek. Tato traf neprestane vzbuzovat respekt
ani ve zkusSenych fidicich, ktefi najeli vice nez 2000 kol tohoto
neprekonatelného okruhu a mnoho dalSich kol na jinych okruzich
po celém svété.

Oproti jinym méné naro¢nym tratim, mdze na Nurburgringu fidi-
Ce privést do kritické situace prekroceni rychlosti o dva, tfi kilomet-
ry v hodiné nebo zlomek vtefiny chybného tsudku. Ridi¢ zazivé
znovu a znovu pocit napéti, takova je nekompromisni pfirozenost
tohoto okruhu. Souhra fidi¢e s jeho automobilem nenfi nikde jinde
tak ddlezitd; pokofeni Nirburgringu se neda srovnat s ni¢im jinym.
Na konci zafi 1992, jesté pred slavnostni premiérovou prezentaci,
vzalo Subaru svoji prvni Imprezu na Nurburgring. To byl moment,
kdy se zacaly psat prvni fadky spolecné historie Imprezy a Ndr-
burgringu. Subaru testy na Ndrburgringu nespocivaji v dosahova-
ni nejrychlejsich kol. Hleddme a provéfujeme konstrukéni a tech-
nologické prvky, které umoznuiji fidi¢dm Imprezy uZit si jejich
jedineénych jizdnich vlastnosti. Neni to o technologii pro technolo-
gii, ale je to otdzka dosazeni krajniho potéseni z jizdy prostfednic-
tvim nejvyspélejsi technologie. Od prvni vyzvy byly védomosti, kte-
ré jsme na ,Posvatné pldé*“ nabyli v roce 1996 a 2000, neustdle
promitany do jizdnich vlastnosti komercnich aut.

Po &tvrté byla Impreza testovana na Nirburgringu na podzim
roku 2002, v dobé kdy bylo oslavovano desetileté vyrodi jeji vyro-
by. Testovani na ,Posvétné pddé“ neni pro tento automobil v Zad-
ném pfipadé posledni. Jedna se spiSe o vstupni testy, zéklad, od
néhoz se budou odvijet dalsi technologické kroky. Jakkoli je tento
proces narocny, pfedstavuje test v extrémnich podminkach
nezbytny pfedpoklad pro kazdého, kdo chce vazné usilovat
o vyvoj automobilu s dobrou perspektivou. V poslednich deseti
letech udélala automobilova technologie vyznamny posun
a Impreza obstala, protoZe tento trend nejen zachytila, ale sama
dokazala rozvijet. Nezalezi vSak na tom jak daleko jsme posunuli
hranice inovaci. Jakmile na ,posvatné plidé“ nastartujete auto,
Ndrburgring k vdm zacne promlouvat.

Readlné, ale zejména obrazné se pfed vami oteviraji stale nové

obzory a zadny horizont neni konecny.
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-/ Sel jsem na jisto

Lésku k autdim a zavoddim ve mné vzbudil mdj otec. Vzpomi-
nam si, ze jsem si ve druhé tfidé na zakladni $kole vygumoval
poznamku v zakovskeé, abych mohl v nedéli jet s tatou na zévody.
Podafrilo se mi u toho ale tu stranku roztrhnout, doma jsem dostal
vyprask a mazal jsem do Skoly pro poznamku novou. Byla tfikrat
delsi! Ale na zavody jsem jel.

Na CVUT jsem chodil do jednoho kruhu s Vaskem Bervidem
a HanuSem Limem. O jejich otcich jsem jako maly kluk Cetl v ¢aso-
pisech a knizkach a protoze i oni sami zavodili, bylo to moje druhé
a definitivni priblizeni se k zavoddm. Postupem ¢asu jsem v téhle
generaci zavodnik( mél ¢im dal vice pratel, dlouho si s nimi povi-
dal o véem mozném a zacal mit motorsport vic a vic pod kdzi.
Kdyz jsem pak v kvétnu 1998 poprvé komentoval pro ¢eskou verzi
Eurosportu zédvod F3000 z Monaka a sedél v komentatorské kabi-
né s Lubosem Pechackem, zménilo to mdj Zivot.

Mym prvnim autem byl stary Ford Sierra. Dvoudverfové kupé, ale
uz s ,kulatou® karoserii, kterych u nas zase tolik nejezdi. Dodnes
na ni rad vzpomindm a hlavné na jeji pohon zadnich kol. To byla
pardda, byl jsem schopny v zimé na snéhu na kone¢né autobusu
~prosmykovat“ celou noc. Tézko hledat néco zabavneéjsiho, nez
je auto s pohonem zadnich kol. Pred Sesti lety jsem si poridil
Peugeot 406 a svym zplsobem to byl pro mne konec legrace.

A kdyZ jsem pred necelymi tfemi lety pfemyslel o novém aute,
byla moje volba vcelku jasna. Diky své praci a redakénim testdim
jsem se svezl celou fadou aut rdiznych velikosti, s riznymi moto-
ry a vybavou. Hledal jsem auto, které bude stat prijatelné
penize, bude mit odpovidajici vybavu a bude ~
spolehlivé. /

Do uzsiho vybéru se dostala Ctyfi auta
a vSechna japonskeé provenience. Vitézem se
nakonec stal kombik legacy ve vybavé
Edition. Pro moje potreby je to idedlni auto.
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V zimé jezdim s kamaradem hrat hokej a do kombiku naskladame
vystroj pro oba naprosto bez problémd. Kozené ¢alounéni, klimati-
zace, stfeSni okno, tempomat a vyhfivané sedacky mi na mych
cestach poskytuji potfebné pohodli a o bezpecnosti a spolehlivos-
ti subaru nepochybuiji. Asi kazdy novinar se zajima o r(izné testy
spolehlivosti a priizkumy spokojenosti zédkaznikl, kde Subaru pra-
videlné figuruje na pfickach nejvyssich. Jednou jsem vidél na
odtahovce outback po karambolu. Byl pékné dobity, pfedek na
madeéru, kola utrhand a bylo vidét, Ze se i kutdlel, ale prostor pro
cestujici zUstal zachovan jen s minimalnim poskozenim. To mne
v mé volbé utvrdilo.

Svoje legacy mam pres 2,5 roku. Diky tomu, Ze mam
prakticky na kazdy tyden néjaké testovaci auto, tak
s nim moc nejezdim. Ale pokazdé, kdyz se do
néj posadim, nemam pocit, Ze sedim v né-
¢em horsim, bez ohledu na to jestli
jsem prave vratil citrden, lexus
nebo BMW. Pravé nao-

-

o

76 jsem si vybral

spravné,” fika Petr Horak, popularni komentator motoristickych sportu.
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pak. Spousta nezasvécenych lidi'byla moji volbou prekvapena,
av8ak pouze do chvile, nez jsem je svezl. Pamatuji si nechdpavy
vyraz kamardda Romana Stolpy, kdy? jsme jeli z pardubického
divadla a na hradecké dalnici lezelo 10cm snéhu a husté chumeli-
lo. VSichni jeli v pravém pruhu sotva 40 a my v levém 120 na tem-
pomat. Jindy jsem jel v zimé uvadeét akci na Jestéd a kdyz mi vola-
li, at necham auto dole a vyjedu lanovkou, nechtéli vérit, Ze tam
autem dojedu. Jenze stacilo dat redukci a mit dobré zimni pneu
a bez jakychkoli problém( jsem se vy$plhal az pod onen zndmy
paraboloid. Ale ono to neni jen o snéhu, ono je to i o vodeé a vlast-
né i o suché silnici.
Dneska vim, Ze uz bych jiné auto nez ,,étyrkolku“ asi
nechtél. Kdybych si ted' vybiral nové auto, budu trochu na
vazkach. Sam pro sebe bych si vzal kombi Legacy
Spec B, to je Uzasné auto. Jenze ¢im dal vic pfemys-
Iim o rodiné a asi by nakonec vyhral outback s no-
vym dvouapdillitrem. % Foto: Viktor CERNY

PETR HORAK (1975)
* Televizni komentator, rozhlasovy mode-
rator a motoristicky novinar

* V radiu zacal pracovat v roce 1994,
komentdtorem motorsportu se stal v roce
1998, kdy komentoval pro ¢eskou verzi
Eurosportu, a od roku 2000 je i piSicim
novinarem

* V roce 2000 byl prvnim ¢eskym komentatorem komentuiji-
cim zavody F1 pfimo z mista déni a jako prvni ¢esky novinar
byl na v8ech zévodech sezdny

* V soucasnosti komentator F1 na TV Nova, ma svdj vlastni
porad o autech Autozone vysilany na Expresradiu 90.3 FM a je
jednim ze $éfredaktord ¢asopisu OffROAD. Kromé toho publi-
kuje i v dalSich motoristickych periodikach

* Kromé F1 komentuje i dalSi zavodni série véetné DTM, Euro
F3, Formule BMW, Porsche Carrera Cup pro Galaxii sport

Setkani s legendou:
Niki Lauda.
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62. Autosalon Frankfurt
ve znameni Imprezy

Kaidy druhy rok se v némeckeé finanéni metropoli Frankfurtu
nad Mohanem kona jeden z nejvyznamnéjsich svétovych
automobilovych veletrhli. Na rozdil od kazdoroéni jarni Zenevy se
frankfurtska prehlidka stfida s autosalonem v Pafizi, ktery se kona
v sudych letech. Na leto$ni autoshow ve Frankfurtu, kterd se pys-
nila 113 vystavovateli v sekci osobnich aut a celkovym poctem
953 firem z 39 zemi na vystavni ploSe 220 000 m?, se jednou

z hlavnich ,nedomdcich” udalosti stala prezentace automobilky
Subaru. Tolik modelovych novinek, prototyp nového zévodniho
vozu a k tomu jedna technologicka svétova premiéra — to byl
ddvod velkého obléhani stanku znacky se Sesti hvézdami davy
navstévnikd.

35 let symetrického
pohonu vSech kol

Na autosalonu byl nejvyznamngjSim zdstupcem materského podni-
ku Subaru — spolecnosti FHI Spickovy japonsky manazer Mat Naga-
to, ktery méa na starosti prodej a marketing voz( Subaru na zahra-
ni¢nich trzich, mimo domovské Japonsko. Nasemu Subaru
Magazinu poskytl exkluzivni rozhovor.

Subaru v Evropé zaznamenalo za posledni tfi roky vyrazny
rdst prodeji. Jakou budoucnost pro znaéku se $esti hvézdami
na starém kontinenté byste si predstavoval Vy?

Do konce srpna jsme v Evropé zaznamenali narGst prodejt o vice
nez 10 % jednotek proti srovnatelnému obdobi loriského roku.

SUBARU

Zbrusu nova Impreza s pétidvéfovou karosérii typu hatchback —
to je hlavni novinka leto$niho podzimu a zarover to byla nejzari-
véjsi ,star” stanku Subaru ve Frankfurtu. Koneckonct je nova
Impreza hlavni hvézdou celého aktudiniho vydani Subaru magazi-
nu. Ve Frankfurtu jsme se ale dozvédéli, ze i kdyz znacka hodla
zaujmout zejména nové zdkazniky a naldkat je na kombinaci
uspornych atmosférickych motord 1,5R a 2,0R a symetricky
pohon vSech kol, ve vybranych evropskych zemich bude také
v nabidce limitovana edice verze WRX s pfeplfiovanym motorem
2,5. Pro Ceskou republiku je zatim pldnovana kvéta 26 kust do
konce letosniho roku, tedy je jasné, Ze pujde opravdu
o ,bonbdnek".




Nova motivace pro Solberga

| kdyz se ve Frankfurtu prezentovala zcela nova Impreza, nejvét-
8im tahakem byla studie zcela nové Imprezy WRC, se kterou se
znacka chystd opét dobyvat nejvyssi pficky v mistrovstvi svéta

v rallye. | proto byl hostem Subaru pfi novinafském dni na autosa-
lonu nékdejsi mistr svéta a dlouholety tovarni jezdec znacky Petter
Solberg z Norska. Jeho projev v rdmci tiskové konference nepo-
stradal slova chvaly na zcela novou Imprezu, presto, Ze verze STI
jesté nebyla verejnosti pfedstavena, norsky Sampidn si ji mohl jiz
pfi jizdnich zkouskach v Japonsku projet a s velkym uznanim mlu-
vil pfedevsim o skvélé ovladatelnosti vozu a zvySeném vykonu jiz

dosud Spi¢kového preplfiovaného Gtyfvalce. Netajil se zamérem
v pfisti sezdné s novym vozem pIné konkurovat letos dominantnim
stajim Ford a Citroén a bojovat tak se Subaru opét o absolutni
vitézstvi v Sampionatu. Solberg predevsim uvedl, Ze nova karose-
rie typu hatchback, prodlouzeny rozvor a lepsi distribuce hmot-
nosti v zavodnim voze by méla pfinést zasadni vylepsSeni jizdnich
vlastnosti tak, aby se novy viiz Subaru Impreza WRC stal tim nej-
lepSim specidlem v poli. Dopomoci by mu k tomu méla kromé
inZenyrd materské znacky Subaru také britska spole¢nost Prodri-
ve, ktera od vstupu znacky do nejvyssi ligy rallye pro Subaru
zajistuje Ucast v seridlu a zavodni special spoluvyviji.

Faceliftovana Tribeca
vypada nyni jesté
luxusnéji (nahore)

Nejvétsi lakadlo
stanku Subaru -
prototyp Imprezy
WRC - si oblibil

i Ing. Petr Neuman,
feditel Subaru CR
(vpravo)

Nové Justy bylo dalsi
z vyznamnych
prezentovanych
novinek (vievo)

V loriském roce jsme prodali sedmdesdt tisic voz(, v letos$nim pla-
nujeme prodej 75 tisic a stotisicovou hranici chceme prekonat

v roce 2009. Mél by nam k tomu pomoci jednak novy diesel, za
druhé potom novy model Imprezy.

Na diesel se uréité té$i nejenom mnoho fanouski znaéky
Subaru, ale i motoristickych nad$enct, vzdyt se jedna

o technologicky unikat. Pro¢ si Subaru dava s jeho uvedenim
tolik na éas?

Chceme nabidnout skvély a predevsim hotovy a odzkouseny pro-
dukt. | kdyz jsme prototyp tohoto agregatu vyvinuli jiz dfive, naSe
vnitfni presvédceni nam nedovolilo uvést zcela novou technologii
pod kapotou nasich voz( dfive, nez vSechny zkousky potvrdily
preciznost a predevsim stoprocentni funkénost, kterou nasi zakaz-
nici ocekavaji. Musime si totiz stéle opakovat, ze zakaznik Subaru
je pouceny motorista, ktery se v automobilové technice vyzna

Tribeca a Justy

Vlajkova lod Tribeca sice slavi od své evropské premiéry sotva
prvni narozeniny, pfesto doznala vyraznou proménu. Jednak karo-
sarskou, kdy siluetu trupu letadla vystfidala masivni chromovana
pfedni maska s dominantnim dynamickym a presto elegantnim
grilem, za druhé pak pod kapotou. Tam nyni najdeme motor

3,6 s vykonem o jedendct koni vy$Sim (nyni 256). Hodnota toCiveé-
ho momentu stoupla o celych 53 Nm (nyni 350 Nm) a jeho kfivka
je mezi 3000 a 5500 otacek pfiznive plossi.

| kdyZ se az do jara pfistiho roku bude ve spolupraci se Suzuki
vyrdbét model Justy G3X, Subaru uvadi soubézné na trh nové Jus-
ty s litrovym motorem a pohonem pouze prednich kol. Jedna se

a rozumi ji. Praveé proto je nam cti, Ze prvni diesel-boxer na svété
se predstavi prave pod kapotou Subaru.

Zminil jste také novy model Imprezy, jejiz ptivodni design
néktefi fanousci znacky oplakdvaji a navstévnici autosalonu
povazuji novou Imprezu za celkem kontroverzni model ve
srovnani s predchozimi generacemi. Pro¢ si myslite, ze pravé
tento viiz zvy$i prodeje zna¢ky Subaru v Evropé v nejbliz$ich
letech?

Tak jednak bych chtél opét zopakovat to, ze nasi stavajici zakaz-
nici moc dobre védi, jak perfektni jizdni vlastnosti a technologii
nabizime. Za druhé bychom chtéli ziskat nové zakazniky a je to
prave typ karoserie hatchback, ktery by ndm mél u tohoto mode-
lu nizsi stfedni tfidy v Evropé pomoci. V Subaru véfime, Ze prave
v tomto segmentu oblibeny typ karoserie zpUsobi, Ze se zdkazni-
ci, ktefi dfive o Impreze neuvazovali, pfijdou do showroomd nasi

SUBARU
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Interiér nové Justy nabizi
jedineény design, presto
neztraci na prehlednosti
a Utulnosti (nahofe)

35 let po uvedeni prvniho vozu
se symetrickym pohonem vSech
kol pfedstavila znacka Subaru
dalsi technologicky unikat —
naftovy motor boxer (vlevo)

Zavodnik Petter Solberg je
presvédcen o ,vitézné DNA“
své nové zavodni zbrané ve
WRC (vpravo)

0 ,entry* model Subaru a ma nabidnout vysokou kvalitu a vybavu
pro cestovani zejména ve mésté. | pres své kompaktni rozméry ma
uvnitf skute€né kralovsky prostor i pro cestujici vzadu.

Ekologie na prvnim misté

Svétovym unikatem se jiz brzy stane novy diesel s protibéznymi
pisty. Ctyivalcovy motor o objemu dvou litri najde své uplatnéni
hned po novém roce pod kapotou modeld Legacy a Outback, po-
zdéji (zfejmé v druhé poloviné roku 2008) pak i u Forestera. Jak
dlouho bude na jeho sluzby ¢ekat nova Impreza, jesté nevime,

znacky alespori podivat. Tady je potom velmi ddlezita préce pro-
dejce se zédkaznikem, protoze pokud se potencialni zajemce

s nasim vozem sveze, pozna, ze v porovnani s nabidkou trhu ma
prave Impreza své sportovné-lezérni kouzlo. Podotykam, Ze pro-
deje chceme navysit zejména u atmosférickych verzi s motory
1,5a2,0.

Znaéka Subaru se celosvétové hlasi k zavazkiim ochrany
zivotniho prostiedi, zejména co se tyce snizovani emisi. Jak
konkrétné bude v tomto ohledu vypadat nejblizsi
budoucnost?

V Evropé jsme se zavazali k postupnému snizovani emisi u vSech
modeld tak, abychom se za dva roky priblizili hranici 120g CO./
km. Pomoci by nam k tomu mély prodeje nového modelu Justy,
ktery pro nas vyrabi spfiznéna automobilka Daihatsu. S litrovym
motorem a pohonem predni napravy tak nabizime sympatické,
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bude to zfejmé zdlezet i na zéjmu zékaznikl. Co ale nyni uz vime
jisté, Ze skvélé parametry — vykon 150 koriskych sil a maximalni
hodnota to¢ivého momentu 350 Nm — jsou doprovazeny velmi niz-
kou hodnotou emisi. A to je hlavni poselstvi Subaru z Frankfurtu
pro nasledujici roky — spolupodilet se na snizovani Skodlivin,
obsaZenych ve vyfukovych plynech diky nejmodernéjsi technologii
motor(. Vice ndm ostatné o tomto tématu ekl také predseda pred-
stavenstva a vykonny viceprezident Fuji Heavy Industries pan Mat
Nagato v autentickém rozhovoru pro Subaru magazin.

Text a foto: Vojtéch STAJF, Frankfurt

bohaté vybavené auto, které ma emise jesté nizsi. Hodnota emisi
u nového dieselu je velmi slusnych 150g CO./km, snazime se

o nizké hodnoty i tfeba u nového motoru 3,6 pro Tribecu. Usilovné
pracujeme na zahdjeni sériove vyroby elektromobilu R1e, jehoz 40
exempldrll zatim zkuSebné pouziva Tokijska elektrarna, i kdyz

v Evropé jej zatim asi neuvidite.

V roce 1972 Subaru poprvé uvedlo osobni automobil s poho-
nem vsech kol. Jak probéhnou oslavy?

Moc radi bychom se s novou Imprezou WRC opét vratili na vrchol
v mistrovstvi svéta v rallye. Je to totiz ten nejlepsi zpUsob, jak
mdzeme ukdzat, Ze nase technologie patfi mezi ty absolutné nej-
lepsi. Koneckonct, symetricky pohon v$ech kol jiz 35 let dokazu-
je, Ze nabizi dokonalou kombinaci bezpecnosti a radosti z fizeni
vozu. A my chceme oboji nabizet nasim zékaznikdim, samozrejmé
neustdle zdokonalované, i nadale.



Pod nazvem, ktery vyjadfuje radost z jizdy ve vozech Subaru,
prezentovala na 40. Tokyo Motor Show 2007 firma Fuji Heavy
Industries Ltd. (FHI), vyrobce automobild této znacky, novou
Imprezu WRX STl a dva pozoruhodné koncepty.

Nova Impreza byla uddlosti uz na frankfurtském Autosald-
nu, o jeji nejsilngjsi verzi WRX STI se ale védélo, Ze bude mit ofici-
alni premiéru az v fijnu v metropoli matefské zemé. V Japonsku se
také od 24.fijna uz prodava ve specifikaci, urené prave pro tento
trh. Jeji konstrukce akcentuje totalni kontrolu nad vozem, a je urCe-
na pro ty fidice, ktefi pfesné vi co od vykonného vozu ocekavat.

Koncept EX'GAje sedmimistné kombi se vzdu$nym inte-
riérem a pohodinym prostorem pro sedm dospélych pasazérd, kte-
ré zaroven nabizi vzruSujici jizdni vykony. Koncept zdro¢uje mnoho
let technickych vyzkumd v oblasti kategorie kombi (Touring Wa-

Novou generaci systému aktivni
bezpeénosti predstavuje ADA (Active
Driving Assist), technologie,
zajistujici téméF dokonalou ochranu
vozu pred kolizi

gon), samozfejmé opét vychdzi z koncepce spojeni motoru Boxer
s excelentnim systémem pohonu vSech kol Symmetrical AWD.
Dal$i prfednosti: Diky velké panoramatickeé stfese a ,divadelnimu
usporadani“ tfech fad sedadel, otevienosti a komfortu prostupuiji-
cim prostor interiéru, si mohou vsichni cestujici uzivat skvély
vyhled z vozu, af uz sedi na jakémkoliv sedadle ve voze. Sviznou,
hladkou a preciznf jizdu zajistuje 2,01 horizontdlné uloZeny prepl-
flovany motor Boxer s protibéznymi pisty spolupracujici s 5-ti stup-
flovou automatickou prevodovkou. Karoserie v ¢ervené metalize
»Candy Red Pearl” zddrazruje vzdusné feseni a ,feeling“ vozu.

Koncept Gde je futuristickou predstavou elektromobilu
s nulovymi emisemi.

Subaru nabourava tradiéni stavbu elektromobil( — t&Zké a prepl-
néné — a realizovalo koncept vozu s prostorem pro 5 cestuijicich pfi
zachovani malych rozmérd vozu s bateriemi ukrytymi pod podla-
hou vozu. Karoserie ve tvaru trojuhelniku budi dojem, Ze je ze ski-
care designerll budoucnosti. A stejné smélym krokem je i zapraco-
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Konceptem sedmimistného kombi,
které si zachova vSechny prednosti vozi
Subaru, oslovi znaéka jisté dal$i segment zakaznikd

vani vysoce vykonnych lithium-iontovych baterii pfisti generace,
u kterych FHI pfedpoklada dojezd az 200km na jedno nabiti.

Navstévnici se mohli seznamit i s podobou tfi specidlné vybavenych
model, uréenych pro brzké uvedeni na japonském trhu a sice Suba-
ru Impreza BEAMS Edition, vyvinutou ve spolupraci se znamou mdd-
ni znacnou Beams, Outback Urban Selection a Stella REVESTA.

Interiér jako kokpit stihacky, trojuhelnikovy tvar
jako ze skicare designért pfistiho stoleti, to je
elektromobil budoucnosti, Subaru koncept G4e

Zelenéji, bezpecnéji

Cela prezentace automobilky Subaru na Autosalénu v Tokiu kladla
didraz na pfiklady feseni ochrany Zivotniho prostredi a unikatni
technologie posunujici hranice bezpecnosti.

K tém dfive zminénym patfi prvni turbodieselovy agregat Suba-
ru v historii znacky, ktery vedle jinych parametrl vynika mimorad-
né tuhou konstrukci, nizkou hluénosti a malymi vibracemi. Pfed-
staveni vozu s timto motorem v Evropé planuje FHI na podatek
pfistiho roku 2008.

Hodné pozornosti uz vzbudil i model Subaru R1e, elektromobil,
v rodném Japonsku jiz prodavany, ktery na nedavném frankfurt-
ském autosalonu demonstroval zdvazek FHI k vyvoji technologif,
které pomahaji nezatézovat Zivotni prostredi.

Na stanku Subaru v Tokiu se predstavila i nova generace ADA
(Active Driving Assist), kde ve snaze vytvofit viiz s dokonalou
ochranou pred kolizi, pfichazi FHI s novou generaci systému
aktivni bezpecnosti. Ten je vybaven origindlnimi stereo kamerami
FHI s technologii dokonalého pfenosu obrazu.
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Think. Feel. Drive.

"‘ﬁ,_\_\-

| vam padne nase sestkal

Sest zafivych hvézd sviti z loga Subaru

@

a $est model v mnoha motorizacich

SUBARU

a v pestré nabidce provedeni

vybav \

W,

pripravila znacka SUBARU pro modelovy rok 2008.
FORESTER

Cena od 559 328 K¢

2,0 X

Objem 1994 ccm

Vykon 116 kW (158 PS)

pri 6400 ot/min

Max. toé¢. moment 186 Nm

pri 3200 ot/min

Nejvyssi rychlost 197 km/h
Zrychleni 0-100 km/h 9,7 s
Priimérna spotfeba 9,3 I/100km
Objem zav. prostoru 387-16291
Prevodovka: 5 MT/4 AT

Cena od: 559 328 K¢ (verze N1),

2,5 XT

Objem 2457 ccm

Vykon 169 kW (230 PS)pri 5600/min
Max. toé. moment 320 Nm

pri 3600/min

Nejvyssi rychlost 221 km/h
Zrychleni 0-100 km/h 6,0 s
Primérna spotieba 10,7 I/100km
Objem zav. prostoru 387-1629|
Prevodovka: 5 MT/4 AT

Cena od: 761 008 K¢ (verze N1),
878 800K¢E (s DPH)

OUTBACK I e

2,5i 3,0R

Objem 2457 ccm Objem 3000 ccm

Vykon 127 kW (173 PS) Vykon 180 kW (245 PS)

pfi 6000/min pfi 6600/min

Max. to¢. moment 227 Nm Max. to¢. moment 297 Nm
pfi 4400/min pfi 4200/min

Nejvyssi rychlost 199 km/h
Zrychleni 0-100 km/h 9,8 s
Primérna spotieba 8,6 1/100km
Objem zav. prostoru 459-16491
Pfevodovka: 5 MT/4 AT

Cena od: 778 656 KC (verze N1),
899 800KGE (s DPH)

Nejvyssi rychlost 224 km/h
Zrychleni 0-100 km/h 8,5 s
Primérna spotieba 9,8 1/100km
Objem zav. prostoru 459-1628 |
Pfevodovka: 6 MT/5 AT

Cena od: 976 135K¢ (verze N1),
1 134 800K& (s DPH)

638 800K& (s DPH)

|
© Cena od 778 656 K¢é

Cena od 440 001 K¢ =
" . Rl
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IMPREZA

1,5R

Objem 1498 ccm

Vykon 79 kW (105 PS) pri 6000/min
Max. toé¢. moment 142 Nm

pfi 3200/min

Nejvyssi rychlost 175 km/h
Zrychleni 0-100 km/h 14,0 s
Priimérna spotfeba 7,5 I/100km
Objem zav. prostoru 301-12161
Prevodovka: 5 MT/4 AT

Cena od: 440 001 K¢ (verze N1),
498 800K (s DPH)

2,0R

Objem 1994 ccm

Vykon 110 kW (150 PS)

pfi 6000/min

Max. toé¢. moment 196 Nm

pfi 3200/min

Nejvyssi rychlost 193 km/h
Zrychleni 0-100 km/h 9,6 s
Priimérna spotieba 8,4 1/100km

Nabizime ve tfech motorizacich

Objem zav. prostoru 301-12161
Prevodovka: 5 MT/4 AT

Cena od: 524 034 K¢ (verze N1),
598 800K (s DPH)

2,5 WRX
Objem 2457 ccm

Vykon 169 kW (230 PS)

pfi 5200/min

Max. to¢. moment 320 Nm

pfi 2800/min

Nejvyssi rychlost 209 km/h
Zrychleni 0-100 km/h 5,8 s
Primérna spotieba 10,4 1/100km
Objem zav. prostoru 301-1216 |
Prevodovka: 6 MT/5 AT

Cena od: 776 135K¢ (verze N1),
898 800K¢ (s DPH)



LEGACY

2,0R
Objem 1994 ccm

Vykon 110 kW (150 PS) pfi 6000/min
Max. to¢. moment 196 Nm

pfi 3200/min

Nejvyssi rychlost 209 km/h
Zrychleni 0-100 km/h 9,5 s
Primérna spotieba

8,6 1/100km

Objem zav. prostoru 4331

(kombi 459-16591)

Prevodovka: 5 MT/4 AT

Cena od: 718 800K¢ (s DPH)

Cena verze kombi od: 655 966 K¢
(verze N1), 753 800K (s DPH)

25i
Objem 2457 ccm

Vykon 127 kW (173 PS) pii 6000/min
Max. to¢. moment 227 Nm

pfi 4400/min

Nejvyssi rychlost 219 km/h
Zrychleni 0-100 km/h 9,5 s
Primérna spotieba

8,51/100km

Objem zav. prostoru 4331

(kombi 459-16591)

Prevodovka: 5 MT/4 AT

Cena: 918 800K¢ (s DPH)

Cena verze kombi: 824 034 K¢
(verze N1), 953 800K (s DPH)

3,0R
Objem 3000 ccm

Vykon 180 kW (245 PS)

pri 6600/min

Max. to¢. moment 297 Nm

pfi 4200/min

Nejvyssi rychlost 237 km/h
Zrychleni 0-100 km/h 8,2 s
Primérna spotieba

9,8 1/100km

Objem zav. prostoru 433 |

(kombi 4591628 )

Prevodovka: 6 MT/5 AT

Cena od: 1 029 800K¢ (s DPH)
Cena verze kombi od: 917 311 K¢
(verze N1), 1 064 800K¢ (s DPH)

NO\"NK_A S :

=
= Cena od 298 800 K¢ |

Cena od 1072 774 K¢

Nabizime ve tfech motorizacich, ou i v provedeni kombi

JUSTY I

Objem 998 ccm

Vykon 51 kW (68 PS) pti 6000/min
Max. toé. moment 94 Nm

pfi 3600/min

Nejvyssi rychlost 160 km/h
Zrychleni 0-100 km/h 13,9 s
Priimérna spotreba: 5,0 I/100km
Objem zav. prostoru 225-630 |
Prevodovka: 5 MT

Cena od: 298 800K (s DPH)

TRIBECA Il

3,6R

Objem 3600 ccm

Vykon 190 kW (258 PS)

pri 6000/min

Max. to¢. moment 350 Nm

pri 4000/min

Nejvyssi rychlost 207 km/h
Zrychleni 0-100 km/h 8,9 s
Primérna spotieba

11,6 1/100km

Objem zav. prostoru 525-1671 |
(v@iz je v nabidce i v provedeni 5+2,
tedy s treti fadou sedadel)
Prevodovka: 5 AT

Cena od: 1 072 774 K¢ (verze N1),
1 249 800 (s DPH)

SUBARU
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_'s%pechy v dres,u s_g |VICJ§§EA n

Tradi¢né skvély vykon v Mladé Boleslavi

Zatimco uvodni podniky narodniho Sampionatu v rallye 2007 tymu
Subaru CR - Denik Blesk vychézely jen stfidavé, vstup do Evrop-
ského pohdru - stfed se mu vydaril. Posddka Stajf — Lesniakova
obsadila na slovenské Matador rallye cennou Sestou pficku, k dru-
hé z nejvice cenénych soutézi tohoto mezindrodniho seridlu proto
bilomodré barvy upinaly své zraky s velkou pozornosti. Tim spiSe,
e touto soutéZi byla pravé Rallye Bohemia, kde v roce 2005 Stajf
pro tym dobyl premiérové vitézstvi. Pro viiz Subaru Impreza STI
byly pfichystany i nové osmndactipalcové suché pneumatiky se
smeési vyvijenou firmou Pirelli pro mistrovstvi svéta 2008. Ty doka-
zaly udrzet své vlastnosti i ve velkém horku na onéch extrémné
dlouhych testech, které poradatelé letoSni Bohemie pfichystali. To
platilo ale zejména v pozdéjSich fazich soutéze. ,V Uvodu jsme

pfi proménlivém podasi nechtéli riskovat a volba pneumatik do
mokra ndam na osychajicich testech pfivodila ztratu nékolika desi-
tek vtefin,“ popisoval v cili smolné rozhodnuti Vojtéch Stajf. V té
dobé& uz mohl byt spokojen, celou souté? s navigatorem Jifim Cer-
nochem zvlddl bez problém( a bilomodry vz dovezl na cilovou
rampu na ¢tvrté pfi€ce. Svou radost prazsky pilot netajil: ,Pred
nami skondcili pouze uradujici Sampién Pech a svétem protreli
Kresta a Prokop, ktefi maji uz mnoho zkuSenosti s naroc¢nymi

a dlouhymi testy. | j& mam ale koncepci vytrvalostnich zkousek
radéji, alespori nemusim neustdle nasazovat a snimat pfilbu. Jsem
ale rad, Ze se nam tu uz ponékolikaté tolik dafilo.”

Trebi¢ska vyhen s pohary

Hned dal$i soutéz v poradi ndrodniho Sampionatu patfila opét mezi
podniky bodované také v Evropském poharu — stfed. Touto soutézi
byla tfebi¢skd Horacka rallye, kde pred rokem v Uporném boji s vel-
kymi soupefi Trojanem a Arazimem tahal Vojtéch Stajf za nejkratsi
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konec a z(stal tésné pod stupni vitéz{. Tentokrét nechtél ponechat
nic ndhodé a hned od pocate¢niho testu nasadil velmi svizné tempo.
A to pfesto, Ze se jednalo teprve o druhou soutéz, pfi které mu ,Cetla
noty’ Petra Lesniakova. Ta letos zejména pfi mezinarodnich startech
nahrazuje Jifiho Cernocha a jak se ukazalo jiz na jare v Plchové, je
nahradou naprosto plnocennou. A jak to dopadlo? , Trochu jsme

Noéni servis obou tymovych vozii Vojtécha Stajfa a Jifiho Vacka




polevili jen na druhém testu, kde jsme na rozbité cesté radgji nechté-
li riskovat defekt,” vysvétluje tfiatficetilety pilot. ,Jinak jsme ale oprav-
du Slapali naplno, prestoze jsme se vyhnuli zbyte¢nému hazardova-
ni. Spoluprace s Petrou byla skvéld, o ¢emz sveédci i vysledky
nocnich testd. Tentokrat jsme byli ze $picky jedini, kdo se dokdzal na
nameéstskeé rychlostni zkousce v noci oproti podvecernimu prijezdu
zrychlit.“ Posédce tymu Subaru CR — Denik Blesk se tak na Vysoginé
nadmiru dafilo a bilomodré barvy mohly v cili slavit umisténi na stup-
nich vitéz( a zérovenr dosavadni nejvétsi ispéch v sezoné.

Zlinsky pokazeny svatek

Mésic po tfebiCske rallye nastal ¢as pro slavnou Barum rallye

s centrem ve Zliné. Popularni ,Barumka‘ se v roce 2007 opét posu-
nula o krok vy$, kdyz se kromé narodniho a evropského Sampio-
natu jeji vysledky premiérové zapocitavaly také do bodovani IRC.
Tato novinka se kratce po svém vzniku stala druhym nejatraktiv-
néjSim soutézackym seridlem planety, hned po svétovém mistrov-
stvi. Tomu odpovidalo i jeji vysoce kvalitni jezdecké i technické
obsazeni i ve Zliné. Na startu se tu objevilo pres tficet ,velkych
enek’, tedy vozll obdobné i identické specifikace jako Subaru
Impreza STI, a také ¢trnact novych drahych specidld kategorie
Super 2000. Pro tym Subaru CR - Denik Blesk v&ak svétek rallye
nezadal dobre. Vojtécha Stajfa, jedouciho na Valagsku opét

s domacim spolujezdcem Jifim Cernochem, potkal hned na tGvod-
nim meéstském specidlnim testu defekt, ktery znamenal ztratu vic
jak jedné minuty. Ani sobotni etapa pro néj nebyla bez problémd.
»Hned na druhém testu jsme méli problémy s poskozenym kolem,
pak jsme na tfech rychlostnich zkouskach z celkem deviti absolvo-
vanych dojeli italského ucastnika mistrovstvi svéta Luku Bettiho,
ktery startoval pfed nami. Jen jednou si nas vSiml a pfed sebe
pustil, jeho pomalej$i tempo dané i riznymi problémy tak i pro nas
znamenalo ¢asovou ztratu,“ hodnotil nestastnou soutéz v jejim cili
Vojtéch Stajf. Jeho smdila vyvrcholila problémy s prevodovkou,
které jej v nedéli rano dokonce donutily ze soutéZe odstoupit. Jed-
nim z méla pozitiv pro tym Subaru CR - Denik Blesk byla skuted-

Na posledni rychlostni zkou$ce leto$ni sezény v MMCR bylo bilo-modré Subaru nejrychlejsi

nost, Ze druhy tymovy viiz s posadkou Jifi Vacek — Otto Slezak byl
jedinym z osmi startujicich voz(l znac¢ky Subaru, ktery dokoncil
v8echny rychlostni zkousky naroéné soutéze.

Vyhrana erzeta a zeleny evropsky vénec
Poslednim podnikem leto$niho Mezindrodniho mistrovstvi CR byla
z&fijova Rally Pfibram. Prévé na jejich tratich se v roce 2006 poda-
filo Vojtéchu Stajfovi dobyt titul vicemistra Ceské republiky, i proto
si také pred novym ro€nikem tym délal ambice na nejpredné;jsi
pficky. Na oba bilomodré vozy nalepily posadky Rally teamu Su-
baru CR velké jméno, jeho dritele touZily uctit — na véénost totiz
odesel byvaly uspésny pilot tovarniho tymu Subaru, Colin McRae.
Skotsky pilot by jisté ocenil dobry Uvod stfedoceské soutéze
v poddni Vojtécha Stajfa a Jifiho Cernocha, posmutnél by viak
hned na druhé zkouSce — tady totiz musela posadka ménit na trati
prazdné kolo, ¢imz ztratila veskeré nadéje na dobré umisténi.
| kdyz nakonec jeji stihaci jizda vedla az k navratu do prvni desitky
(prestoZe ji pibrzdil i dalsi defekt), spravili si Stajf s Cernochem
chut zejména vitézstvim na zavérecné rychlostni zkousce. ,AC
nam piibramska soutéz Upliné nevysla, pfed poslednim testem
jsme si fekli, Ze zkusime spravné zavrsit domaci sezénu a zabrali
opravdu naplno,” popisuje radost z nejlepsiho ¢asu na poslednim
testu spolujezdec Jifi Cernoch. ,Na zadatku pristiho roku tak
mdzeme navazovat na tohle prvenstvi a zapomenout na smilu,
kterd se nam tolik lepila na paty. Ted uz navic i vyménu kola mame
natrénovanou perfektné, vdechno zIé je tfeba i pro néco dobré...“
Problémy s kolem po vyletu mimo trat vSak ukongily i plsobeni
Vojtécha Stajfa (opét s ,reprezentadni‘ navigétorkou Petrou Lesnia-
kovou) na zmoklé slovinské Rally Postojnska jama — Terst. Jeji
vysledky ale nepotésily ani nékteré pfimé Stajfovy soupere
v Evropském poharu - stfed, kam se pfimorska soutéz zapodita-
vala. Prazsky jezdec tak mohl v cili pfece jen slavit, kdyz v celoroc¢-
nim hodnoceni vybojoval bronzovou pficku v tomto Sampionatu
a navazal tak na obdobny uspéch z pfedminulé sezdny.

Text: Karel SPACEK, Media Team, Foto: Robert BALCAR
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Na tiebiéském namésti se dvojice tymu Subaru CR -
denik Blesk zaslouZené radovala z bronzové pfi¢ky
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Kdo v Japonsku
strasi?

dpovéd neni jednoducha, Japonsko je velka zemé a vSude je

mozné nalézt néjaké podivné bytosti, které se mohou zjevo-
vat, ménit podobu, pomahat nebo ublizovat. | obecny nazev pro
né je odvozen od schopnosti brat na sebe riznou podobu. | kdyz
se vesnice od vesnice strasidla lisi, presto je |ze rozdélit do tfech
zakladnich kategorii: strasidla, duchové a dablové resp. démoni.
Takze pojedete-li do Japonska, je tfeba se v nich alespori trochu
vyznat. MoZna je nepotkate, ale budou se na vas divat z riznych
umeéleckych dél. Dokonce se tyto zvlastni bytosti objevuiji i v prislo-
vich a porekadlech.

Drevorez, Hokusu: Onoe
Kikugord lll. jako duch Oiwy

Drevorez, Tojokuni: Dva listy z alba
s obrazky Rokurokubi

Tengu no tobi sokonai

I tengu nékdy Spatné skoCi (i mistr tesar se utne)
Mezi strasidly zaujimaji dllezité misto lesni skfitkové pojmenovani
tengu (doslovny preklad znaku: nebesky pes). Do zalesnénych
hornatych oblasti Japonska pfivedl| nosaté lesni skritky tenguy sam
Susanoo, bratr bohyné slunce Amaterasu. Néektefi tenguové maji
plossi zobakovity nos jako ptéci, tém se také podobaji, druzi

zase kridla a dlouhy Uzky nos, vice se podobaji lidem. V lese se
tenguové ozyvaji také dvojim zpdsobem — jednak jakymsi smichem
nebo kfikem, jednak podivnym zvukem, jako by se kdcely vzrostlé
stromy a nékdo se tomu smél. VSem tengulim viddne jejich kral,
stafec s dlouhym Sedivym plnovousem az po pas, ktery na zname-
ni svého ranku nosi véjif ze sedmi pér. Tenguové umi vyborné
zachazet s me€em a svému umeéni naucili i JoSicuneho, bajného
¢lena rodu Minamoto. Tenguoveé se rodi z vajec — €asto je vali pred
sebou nebo z nich vykukuiji. Viru v tenguy nechténé prizivili
Holandané, kdyz do Nagasaki koncem 18. stoleti pfivezli pStro-
si vejce. Néktefi tenguove jsou dobfi, jini zli, mohou na sebe
brat lidskou podobu, mohou skodit nebo naopak pomahat.

Rokurokubi no hedo

Dlouhy jako krk Rokurokubi

Dlouhokrké monstrum byva obvykle zobrazovano jako zena. Evi-
dentné se pristéhovalo z Cl’ny, kde za ¢astl Wu Tiho Zil v krélovstvi
In na jihu zemé general, jehoz Zena uméla vysilat svou hlavu
v noci na cesty. Néktefi skfitci, ktefi si uméli prodluzovat

krk, Zili v jeskynich na hore Ling-nan, Zivili se hady, {
které jejich putujici hlavy hledaly po nocich. Japonsky
komentar k japonsko-¢inskému vykladovému slovniku
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zroku 1711 (Wakan sansai zue) konstatuje, ze takové bytosti
nemohly Zit ani v Ciné ani v Japonsku, ale Lafcadio Hearn dosved-
Cuje, Ze vira v jejich existenci prezivala v Japonsku jesté na konci
19. stoleti. Dodnes Zziji v Cetnych ilustracich.

Kappa mo i¢ido wa kawanagare

I vodnika neékdy splachne voda

Japonsky vodnik pfipomina naseho vodnika tim, ze Zije v fekach,
rybniccich a struhach, ale nevliadne vodnimu Zivlu a vypada Uplné
jinak nez ten nas v zeleném kabatku. Na zimu se uchyluje do hor

a podle krajovych zvyklosti se mu fika rizné: kappa, kasanbo,
jamawaro, kawaotoko, kenmon a i jinak. Japonsky vodnik ma zele-
nohnédou kizi, slizkou jako ryba a vyskou pfipomind mensiho
deseti, dvanactiletého chlapce. Na hlavé ma prohluben, ve které
nosi vodu. Voda v prohlubni nesmi vyschnout, jinak vodnik umira.
Néekdy miva na zadech Zelvi krunyr a mezi prsty plovaci blany,
nékdy chodi po dvou, nekdy po ¢tyrech. K lidem se chova neprivéti-
vé, stahuje je do vody a saje z nich, stejné jako z koni, krev. Protoze
je v Japonsku zvykem nikoliv podavat ruku, ale klanét se, rika se, ze
je mozné zbavit vodnika jeho sily uz pouhym pozdravem tj. klané-
nim. Jakmile se totiZ vodnik poklont, vylije si vodu z ddilku na hlave,
a tim okamzikem nema zadnou silu a je neskodny.

Kintoku no kadzi mimai

Oblicej cerveny jako kdyZ se Kintoku podiva na oheri

Kintoku je chlapec, jenz byl sice pdvodné synem rolnika, ale
vychovala ho v horach hrlizostrasna stafena Jamamba. Ta ho
pojmenovala Kaiddmaru (ale fikd se mu také Kintoku nebo Kinto-
ki) a vychovala ho v sildka, ktery zapasil se skfitky, opicemi, jeleny,
medvedy a tenguy. Jeho souputniky byli jelen, zajic nebo opice.
Byva malovan jako chlapec s ¢ervenou pleti a se straslivou seke-
rou. Mél takovou silu, Ze dokazal vytrhnout i s kofeny obrovsky
strom a polozit ho pres rozvodnénou ficku, aby se mohl se svymi

Necuke, dablik priklada moxu, mrozovina v. 4 cm,
signovano Tomoéika




spole¢niky dostat na druhou stranu. ZIa stafena Jamamba s oskli-
vym zevnéjSkem, rozcuchanymi vlasy, kostnatyma rukama, ktera
sidli vysoko v horach, se nejspi$ podoba nasi polednici nebo
Carodéjnici. MUZe vzit na sebe podobu hladového ditéte nebo
kohokoliv jiného, aby nalakala pocestného do svého pribytku

a pak ho mohla pozfit. Nékdy se v pohadkach objevuje jako hla-

Asa ni kégan atte joru ni hakkocu to naru

Rano cervena licka, vecer bilé kosti

Tohle prislovi ma vyjadfovat pomijivost Zivota, ale da se pouzit i pro
oznaceni vysledku prace jiného japonského strasidla. Na rozdil od
Jamamby je Jukionna, neboli Snéhova Zena, krasna étericka bytost,
ktera bloudi v zimé v zasnézenych lesich, hledd polozmrzlé pocest-
né a uspava je, aby z nich mohla vysat krev. Podle jinych poveésti je
to starena s bilou tvari a s postavou vySSi nez nejvyssi stromy. Sprav-
nou romantickou atmosféru dodal vypraveéni o této bytosti Lafcadio
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Strasidlo - ningjo, rybi ocas,
opiéi hlava, ptaci paraty.

Hearn, kdyz ji nechal, aby usetfila hezkého mladence za slib, kdyz
nikomu nepovi, Ze se s ni setkal. Mlddenec se pozdeji ozenil s div-
kou Ojuki a té pres dany slib pfece jen o svém zazitku vypravél.
Ukazalo se, ze se ozenil pravé se Snéznou zenou.

Jurei no $dtai mitari kare obana

Uvidét ducha a roztfast se strachy jako sucha trava susuki -
neboli bat se duchu a strasidel i tam, kde nejsou

Japonsti duchoveé se vyznacuiji tim, Ze maji dlouhé protahlé télo,
dlouhé ruce a nohy se jim jakoby vytraceji, nejsou vidét. Duchy se
staly hlavné Zeny, které zemrely za néjakych podivnych okolnosti
a jejich duse nedosla klidu. UpIné nejslavnajsim japonskym
duchem je uboha Oiwa ze StraSidelnych historek z Jocuje. Drama-
tik Curuja Namboku IV. napsal v éfe Bunsei (1818-29) divadelni
kus o této nestastnici. Hra se poprvé uvadéla v roce 1825 v divadle
Nakamuraza v Edu (dne$ni Tokio). Oiwu hral slavny herec Onoe
Kikugord a celé predstaveni melo velky Uspéch. Od té doby byla
Oiwa v provedeni herce Onoe Kikugoréa mnohokrat zpodobriova-
na zejména na drevorezech, které fungovaly jako propagacni pla-
katy. A pro€ vlastné strasi neboha Oiwa? Byla Zenou Tamiji lemo-
na, vyrobce lampidnd. Pravé porodila dité a byla velmi zeslabla.
lemondv pritel mél dceru Oume, kterd po lemonovi velmi touzila

a rizné mu nadbihala. lemondv pfitel poslal jeho Zené Oiwé lek-
tvar, po kterém ji nateklo oko a zacaly vypadavat viasy. Kdyz se
takhle uvidéla v zrcadle, psychicky to neunesla a profizla si hrdlo.
Manzel Oiwy zabil sluhu, aby ho neprozradil, a tvrdil, Ze manzelka
a sluha byli milenci. Pfi svatbé s Oume odhrnul své nevésté kapi

a uvidél hlavu své byvalé zeny s oteklym okem a vypadavajicimi
vlasy. Pak uz nebohou Oiwu vidél vSude.

Jinym slavnym duchem je nestastna sluzticka Okiku. Jeji pan Ao-
jama Tessan vlastnil deset kouskl vzacnych talif dovezenych az
z Holandska. Svéril je své sluzce Okiku, aby o né pecovala. Okiku
se mu libila a pan chtél, aby mu byla po vdli, coz ona odmitala. Pro-
to pan schoval jeden talif a Okiku nafidil, aby jich vSech deset pri-
nesla. Okiku stokrat talife pocitala, ale vzdy se dopocitala jen deviti.
Pan ji navrhnul, Ze ztratu prehlédne, kdyZz mu bude po vdli. Ona
odmitla, on ji v ndvalu hnévu zabil a télo hodil do staré studny. Od
té doby ze studny vystupuje duch Okiku a pocita od jedné do deviti.

Oni no naka nimo hotoke ga iru

I mezi d'ably najdes buddhu

Démoni existovali v Japonsku uz v predhistorickych dobach, byl
dobif i zli, hlavné byli spojovéni s pocatky existence kmend (jesté
dnes byvaji nékteré mistni ndzvy, napt. Zenki blizko Omine v jizni
casti prefektury Nara spojovany se svym zakladatelem, kterym byl
ddbel). S ¢inskym buddhismem prevzali Japonci predstavu
buddhistického pekla s dably. Od evropského pojeti démona

a dabla se japonska predstava trochu lisi, dablové byli hlavné
povazovani za bytosti, které zpUsobuiji zlo, nemoci, jsou $kodolibi,
ni¢i spolecenske rady a poradky, ale na druhou stranu mohou
toho, kdo se k nim dobre chova, odménit. Démoni mohou byt
neviditelni a s témi je obzvlaste obtizné bojovat. Do Japonska se
také dostala ¢inska predstava, ze démoni nemohou zahnout za
roh, proto se ¢asto stavalo, ze vchod do obydli byl zastaven pre-
nosnou zasténou. V japonském umeéni jsou démoni a dablové
znazornovani s hranatou hlavou, ¢ervenou nebo modrou tvari,
maji ostré vycénivajici zuby, blyskajici se o¢i, huriaté obodi, pripad-
né kalhoty z tygii kize.

Sindzin no ie ni akuma korazu
Do domu spravedlivého d'abel nevejde
Déblové byli vyhanéni u piileZitosti plivodniho japonského nového
lunarniho roku, dnes tento svatek ,.secubun® pripada na konec
unora. Rozhazuji se fazole, a tim se vyhanéji dablove a privolava
stésti. Dably Gispé$né vyhanél vymitaé z éinskych legend ,Soki*
(Ginsky Cung-kchuej) a ten je také velmi ¢asto zobrazovan jak
v malifstvi tak v rdiznych drobnych plastikach. S d'dbly a démony
bojovali udatni hrdinové, zejména Minamoto Jorimicu. Dablové
také asistovali krali podsvéti Emmadovi a byvaji proto chapani
jako sluzebnici buddhistického pekla. Dablové, a tady je asi spise
vhodny preklad Certi, se prestrojovali za mnichy, nechavali si od
mnich pilovat rohy a slouzili v chramech.

Dablové porddali své pochody v noci, coz bylo zejména zajima-
vé téma pro drevorezy inspirované také hojnymi strasidelnymi his-
torkami tolik oblibenymi v dobé Edo. -+

(llustrace reprodukovany s laskavym
souhlasem Néaprstkova muzea v Praze)

PhDr. ALICE KRAEMEROVA (1950)
Absolvovala obor japanologie-anglistika,
vénovala se vyuce japonského jazyka

a literatury na filozofické fakulté UK

v Praze a UP v Olomouci.

V soucasné dobé pracuje jako

kuratorka japonske a korejské sbirky
v Naprstkoveé muzeu.
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Subaru Tribeca 2008: =
inovace ve vsech ohledech =

dyz v roce 2005 debutoval na americkém trhu novy model

Subaru Tribeca, ziskal okamzité povest luxusniho a skvéle
ovladatelného SUV stfedni tfidy. Zarover se stal vlajkovou lodi
znacky Subaru, a tim i prestizni vykladni skfini techniky znacky se
Sesti hvézdami. Dva roky po uvedeni na Cesky trh pfichdzi nova
verze tohoto modelu a Ize fici, Ze proména je dikladnd a posouva
Tribecu opét do nejvyssi tfidy luxusu v pojeti segmentu SUV.

U prvni generace se recenze odbornikd i dojmy uZivateld shodly
v tom, Ze noveé nejvétsi Subaru je pfedevsim povedené co se tyce
designu, interiéru (Tribeca zvitézila v americké anketé o interiér roku)
a diky az sedmimistnému usporadani je i mimoradné prakticke.

Tyto charakteristiky spolu s tradiénim nizko polozenym tézistém
(zejména diky motoru boxer), vykonnym Sestivalcem a symetric-
kym stalym pohonem vSech kol daly Subaru do rukou mnoho
trumfl pro porazku pocetnych konkurentd.

| kdyz dva roky Zivota jsou pro jednu generaci vozu obvykle
madlo, inZzenyfi a stratégové Subaru si fekli, Ze technologie v auto-
mobilovém prdmyslu bézi milovymi kroky, a je tedy tfeba vlajko-
vou lod udrZovat neustdle na Spi¢ce segmentu. | proto vznikla
zcela nova Tribeca, ktera kromé odliSného designu exteriéru pfina-
§i i mnoho dalSich, na prvni pohled méné viditelnych zmén.

Vice vykonu a leps$i ekonomika provozu

Ta nejznatelnéjsi probéhla pod kapotou. Namisto tfilitru se ted

o pohon stara Sestivalec s protibéznymi pisty o objemu 3,6 litru

s rozvodem DOHC. Tento agregat je ve vSech ohledech lepSi nez
jeho predchldce - poskytuje vy$si vykon, vy$si hodnotu tocivého
momentu nizsi spotfebu i emise ato jezdl' na obyéejny Natural 95.
jesté znatelngjSi je posun u dynamiky: hodnota tocivého momentu Je
nyni 350 Nm pfi 4400 ot/min (dfive 297 Nm/4200 otackach/min).
Tyto zmény se logicky podepsaly na jizdnich vykonech, a tak nova

SUBARU

ZMENY U NOVE TRIBECY V KOSTCE

¢ vylepSeny design exteriéru

* novy motor boxer 3,6l o vykonu 256 k a tocivém
momentu 350 Nm

* Nizsi emise, dobra ekonomic¢nost provozu

* ZlepSeny pfistup do treti rady sedadel

* Zleps$eny vyhled vzad

Tribeca nyni zrychluje z 0 na 100 km/h za 8,5 sekundy (dfive 9,2s).
Nizsi spotfeba objemnéjsiho motoru a mensi zatéz pro Zivotni pro-
stfedi jsou pak dany predevSim nové pouzitou technologii AVCS

a AVLS - tedy proménnym zdvihem sacich i vyfukovych ventild diky
aktivnimu ovladani nastaveni vacek. Nova Tribeca je také osazena
pétistupriovou automatickou prevodovkou 5EAT SS se fazenim sys-
tému Sportshift. To diky minimalni prodlevé pfi prefazovani nabizi
mnohem sportovnéjsi pocit z jizdy, lepsi spotrebu a také okamzitou
reakci na plyn pfi cestdch mimo zpevnénou silnici.

Uhlazovaci kiira designéra

Interiéru se zmény vzhledem ke spokojenosti zakaznikl pfili§
nedotkly. Uhlazovani tak probéhlo jednak u pfedni masky, kde
bylo upusténo od siluety trupu letadla s kfidly, zvyraznén byl zadni
naraznik a zmizel netradicéni mohutny prolis do patych dvefi. | tady
se da mluvit o vitézstvi konzervativniho pfistupu, coz potvrzuji

i zvétSené zadni svitiiny. Krokem vstfic zakazniklm predevsim

v Evropé je pfidani stfesnich nosnikl a nové xenonové svétlomety.
Mimochodem, s faceliftem pfichdzi i zajimava nova barva - bild
perlet. Subaru Tribeca modelovy rok 2008 se na nasem trhu objevi
v lednu 2008.



Velky maly viz —
nove Subaru Justy

kdyz byl stanek Subaru na 62. frankfurtské International Motor

Show predevsim ve znameni nové Imprezy, velky zajem vzbudil
i novy model Subaru Justy. Viz stejného jména produkovalo Su-
baru ve spolupraci s automobilkou Suzuki jako Justy G3X, a jeho
produkce bude jesté par mésich pokracovat.

-

Subaru dba na bezpeénost

i u svého nejmensiho modelu:
.., kaZda Justy ma minimalné
' 4 airbagy uz v zakladu

Pro novy model si ale Subaru naslo nového partnera v automo-
bilce Daihatsu, ktera patfi do impéria Toyoty. To se na novém
modelu, ktery ma byt jakousi pfistupnéjsi vstupni branou do svéta
emblému s Sesti hvézdami, pozna predevsim podle litrového
motoru, ktefi si i ¢esti motoristé chvali v Toyotdch
Aygo Ci Yaris. Trivélec 1,0 12V ma v nové Justy
vykon 51 kW pfi 6000 ot./min a toCivy moment
94 Nm pfi 3600 ot./min. Pohotovostni hmot-
nost pod 1 tunu se tak zaslouzila o to, ze
i s malym motorem dokaze 3610 mm dlouhy,
1665 mm Siroky a 1550 mm vysoky automo-
bil zrychlovat na 100 km/h za 13,9 s. Kombi-
novana spotreba pfitom ¢ini jen 5 1/100km.

Diky takto efektivnimu motoru vykazuje nova

ZAKLADNI SPECIFIKACE NOVE JUSTY

* Celkova délka 3610 mm, celkova Sitka 1665 mm, celkova
vySka 1550 mm

* Pohon predni napravy s 5-ti stupfiovou manualni
prevodovkou

* 155/80R13 pneu na ocelovych discich s plnymi kryty
(1.0 Trend), 175/65R14 pneu na hlinikovych kolech (1.0 Active)

» SRS* predni airbagy a predni boc¢ni airbagy (pro fidice
a spolujezdce na prfednim sedadle)

* SRS* okenni airbagy (predni a zadni, po obou stranach)
(1.0 Active)

* Vnéjsi el. ovladana zpétna zrcatka v barvé karoserie

» Klimatizace

* Audio s CD mechanikou

Justy i velmi nizkou uroveri emisnich hodnot. A to je presné to,
¢im chce Subaru u svych klientd i $ir§i verejnosti bodovat - jedi-
ne¢nou kombinaci vykonnosti, ekonomiky provozu a vztahu

k Zivotnimu prostfedi. Zdlraznéni ochrany Zivotniho prostfedi
bylo zakladnim pozadavkem pfi zadani modelu. Subaru chce svUj
respekt k zdsaddm ochrany Zivotniho prostfedi demonstrovat
vozem, ktery mu navic v rdmci celkového prodeje voz( znacky

v zemich Evropské unie pomUZe upravovat prdmér emisnich
zplodin k pozadovanym 120 g/km.

Kompaktni viz, pfitaZlivy vyjimeénou manévrovatelnosti a vel-
kym vnitfnim prostorem je od poloviny fijna nabizen na evropském
trhu i u nas ve dvou verzich vybavy — sportovni 1.0 Active a prak-
tické 1.0 Trend. Obé maji pétistupriovou manualni pfevodovku
a pozor - pohon jen piedni ndpravy! Kvdli vstupu do segmentu
malych aut bylo Subaru ochotno obétovat i Iéta platici rovnici
Subaru=_¢tyrkolka. S cenou, kterd u zékladni verze Trend ¢ini
299 800 K& ma novy model Sanci se vyrazné prosadit. Bez dalSich
priplatk( totiz uz v zdkladu nabizi ABS, 4 airbagy, klimatizaci, radio
s CD prehrdvacem, elektricky ovladana okna vpfedu i vzadu, cent-
ralni zamykani s dalkovym ovladanim nebo elektricky ovliddana
vnéjsi zpétna zrcatka.

Verze Active za 329 800 KE ma navic okenni airbagy, vysSkove
nastavitelné sedadlo fidice, 6 reproduktord, moznost pfipojeni
externiho audioprehrdvace, chromované doplriky v interiéru a kola
z lehkych slitin s pneumatikami 175/65 R14. Metalicky lak Ize
v obou vybavach pofidit za pfiplatek 8 800 K&.

Segment malych aut je bohatsi o viiz prémiovych vlastnosti.

* Chromové provedeni hlavice radici paky (1.0 Active)
» Vyskoveé nastavitelné sedadlo ridi¢e (1.0 Active)
* ABS s EBD (Electronic brake force distribution)

MOTOR

* 1.0 1 DOHC 12-ventill, fadovy 3-vélcovy benzinovy

* Max. vykon (DIN): 51 kW / 6000 ot/min

* Max. to¢ivy moment (DIN): 94 Nm / 3600 ot/min

* Spotreba (benzin BA 95, mésto/mimo mésto/kombinovana,
I/100km): 6,1/4,4/5,0

* Emise CO:: 118g/km

(* SRS: zkratka pro ,Supplemental Restraint System* — systém airbagd.
Ucinny pouze se zapnutymi bezpe¢nostnimi pasy.)
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DEALERSKA SiT LIVE

Rodina Subaru: zijeme nonstop

N a zacatku zafi zaskocila vSechny fanousky motorsportu

a znac¢ky Subaru zprdva, ze Colin McRae, ktery v devadesa-
tych letech v zlutomodré Impreze vyvalcil titul mistra svéta v rallye
a dosahl s touto zna¢kou mnoha dalsich triumfd, zahynul spole¢-
né se svym synem pfi havarii helikoptéry. Rodina Subaru svou
legendu oplakdvala po celém svété a i prakticky u vSech smluv-
nich partner(i v Ceské republice se ,subaristi* spontanné sesli

k neformdlnim vzpominkovym mitinkdim, jak dokumentuji fotogra-
fie. V uplynulych mésicich se ale v dealerské siti naslo dost pfi-
lezitosti i k radostnéjSim setkdnim:

C &K, a.s.

Zaver roku 2007 a cely rok 2008 se u SUBARU ponese

v duchu novinek. Pro ty, ktefi se nemohou dockat osazeni
dieselovych motord do vozl Subaru v pfi§tim roce nabizi
znacka Subaru alternativu v podobé pohonu na LPG, které
jsou samozrejmé zarazeny i ve flotile prfedvadécich vozd

C & K. a. s. v Brné. Zakaznici tu take stale Casteji vyuzivaji
Siroké nabidky doplrkd k moznosti individualniho vylepseni
svého SUBARU.

brnénsky dealer aktivné zucastriuje vystav a akci v regionu.

C &K, a. s., Videnska 100, Brno

EMIL FREY CR

I u nejvétsiho dealera Subaru se stdle néco déje. Pres léto prodejci

ukazovali vozy Subaru na rdiznych vystavéch, tfeba i spojenych

s jachtingem — Regata 2007 atd. V fijnu pak u pfilezitosti pfedstave-
ni nové Imprezy usporadali hojné navstiveny den otevienych dvefi.

V listopadu Emil Frey chysta Ceskou vystavnickou premiéru modelu
Impreza WRX 2,5 na prazskeé vystavé Mmotion 2007.

V ramci Dne otevienych dvefi svezli u Freyd v nové Impreze kolem
stovky zakaznikt

Emil Frey CR, Pekaiska 5, Praha-Stodiilky

SUBARU

Samoziejmé nechybél na autosalonech

v Brné a ve Znojme, tési se na otevirani

lyZarskych aredld nebo na vanocni

benefi¢ni koncert pro détskou onkologii

v Brné.

Jako jedini motoristé se klienti Subaru

nemuseji obdvat zimy a neudrzovanych silnic, mnozi ji dokon-
ce vitaji jako prilezitost k zazitku, ktery nikdy nezevsedni — bez-
pecné a pohodové jizdu za jakychkoliv podminek. A klienti
zatim vahajici maji moznost zapQjceni vozu aby se presveddili,
Ze vozy Subaru umoznuji radost z jizdy v béznych, slozitych i
extrémnich podminkdach.

AUTO VYSOCINY s. 1. 0.

Jihlavsky dealer Subaru letos nejen investoval do vybaveni servi-
su, navic se rozhodl zpestfit Iéto obyvatellim regionu vystavou
nasich krasnych vozd ve Vodnim rdji v Jihlavé. Usporadal i soutéz
o horskeé kolo Subaru a v anketé se vybralo kolem 400 odpovédi.
Tolik zajmu o Subaru v Jihlavé snad ani ne¢ekali. Ale i na tomto
pfikladu je vidét, jak se Subaru dostdva do SirSiho povédomi.

A neni se co divit, vzdyt kvalitni produkty Subaru jsou i na jihlav-
sku ¢im dal Castéji vidét na silnicich.

Auto Vysogéiny, s. r. 0., Chlumova 1, Jihlava



cughst - vl e Y Noesis mé tento terénni viiz stejné jako Zla-

BETA HASE, s. r. 0.

Vyznavadi kvalit aut znacky SUBARU a pivari, jejichz
oblibenym mokem je Zlatopramen, méli prilezitost spo-

le&né slavit na konci srpna v letnim kiné v Usti nad
Labem a 11. zafi v autosalénu Beta Hase. Hlavni vyhrou
ve spotrebitelské soutézi piva Zlatopramen s ndzvem
,Vystup na Mount Everest“ byl totiz SUBARU FORES-
TER. Podle nazoru poradajici agentury

=% " topramen schopnost inspirovat k pfirozené
%, touze po vitézstvi i chuti prijmout kazdou
vyzvu.

Ze soutéz vyhral, se pan Petr Svec dozvédél na slavnosti v letnim
kiné a viiz pfevzal o dva tydny pozdéii.

Beta Hase, s. r. 0., Haviiska 373/25, Usti nad Labem

SUBARU HOSTIVAR ALM

Prazsky dealer Subaru reprezentoval znacku na podzimni vystave
Autoshow Praha 2007 a nova Impreza a Justy tak mély prvni ofici-
alni vystavni premiéru v Cechach. Na stdnek zavitalo mnoho név-
stévnikl holeSovického vystavisté a obé novinky od Subaru mély
velky ohlas, ktery se jisté odrazi v obchodnich uspésich. V Hosti-

vari také posilili prodejni tym o dalsi kolegyné, i to svédc¢i o nards-
tajici prodejni vykonnosti a zlepSovani prodejnich sluzeb v souvis-
losti s rozvojem dealerské sité v CR.

Subaru Hostivai ALM, Hornomécholupska 4, Praha 10

Toto krasné
t-fkonéenl’
prézdninovych
dnti zhlédlo
vicg nez 10 000
navstévnika

AUTO BROZOVSKY. s. 1. 0.

Auto Brozovsky podpofilo jako hlavni partner akci Letecky den
2007 1. a 2. zafi na letiSti v Chebu. Protoze letectvi a vozy
Subaru patfi jiz dlouhou dobu k sobé&, méli navstévnici moznost
prohlédnout si kompletni modelovou fadu vozl Subaru a také
uzit si bohaty program leteckého dne. Velky zdjem vSech moto-
ristickych nad$enctl byl u stanku Auto BroZovsky nejen o nové
modely voz( Subaru, ale také o autogramiddu pana Vojtécha
Stajfa, jezdce rallye tymu Subaru CR - denik Blesk, ktery zde
zarover prestavil svlij zdvodni specidl Subaru Impreza Spec C
N12. DalSim potéSenim pro vS8echny milovniky techniky Subaru
bylo milé zjisténi, Ze jedna z replik historickych letadel je poha-
néna prave dvoulitrovym motorem tipu boxer z vozu Subaru
Legacy.

Auto Brozovsky, s. r. 0., K Nemocnici 2A , Cheb

A v celé dealerské siti nasi

partnefi védi, ze laska
k voziim Subaru se péstuje
od véku batolete...

SUBARU



< VELETRH — AUTOSALON BRNO 2007

Kromé klenoti modelové fady Subaru byl zfejmé nejvétsim lakadlem
pohyblivy model Tribeca v podélném fezu.

= SUBARU

Vojtéch Stajf se u svého zavodniho vozu na stanku Subaru nechal ochotné
vyfotografovat i béhem novinarského dne v roli motoristického zurnalisty.

Modré vinobiti v Brné

Subaru na vystavé AUTOSALON Brno 2007

ediny stfedoevropsky veletrh zarfazeny do kalendare Mezina-
J rodni organizace vyrobcl automobild O.I.C.A. si letos pro-
hlédlo 140 tisic navstévnikl. Brnénsky Autosalon 2007 opét
potvrdil svou zvySujici se Uroven, kterou se stéle vice pfiblizuje
k velkym evropskym automobilovym vystavam. Zaradil se mezi
sedm specializovanych prehlidek osobnich voz{, porfadanych
v letoSnim roce na celém svété. V Evropé patfi do ¢tyrky nejvy-
znamnéjsich autosalond, coZ potvrdil i vysoky pocet 66 automo-
bilovych novinek, pfi letosnim ro¢niku akce prezentovanych. Vel-
kolepou show novych osobnich vozid doplnila nabidka
komponentd, servisni techniky, tuningu a vSeho dalsiho, co
k sou¢asnému motorismu patfi.

SUBARU

Potésuijici je rostouci podil navstévnikd, ktefi maji o automobily
opravdovy zajem. A takovych prisla spousta i do expozice Subaru
v pavilonu Z. Ta byla od prvniho dne veletrhu doslova v oblezeni,
coz dokazuje vzrdstajici zajem o produkty Subaru. Prezentace byla
distojna a nesla se v duchu Corporate Identity Subaru, dle stan-
dardt a doporuceni vyrobce Fuji Heavy Industries, tedy v duchu
»Subaru Blue Wave*. Navstévnici se hodné zajimali o informace
o nové dieselové verzi lezatého motoru Boxer, ale také o aktualni
nabidku technologie alternativniho pohonu LPG, s jehoz pomoci
Ize snizovat spotfebu benzinu a postupné prejit na plynovy pohon,
kterou nyni vyhodné nabizime pfi financovani CAC zdarma, nebo
o vozy v akci Edition 07 s vyhodou az 141 600K¢. -+




Dieselovy boxer — svet se pravem tesi

réité neslo o ignorovani ekologickych imperativd, Ipéni na tra-

dici nebo néjaké bezdlvodné trucovani: bézny vznétovy
motor ma prostorové naroky s obvyklou konstrukci pfidé vozl
Subaru prosté neslucitelné. Strategické rozhodnuti tedy znélo -
diesel ano, ale boxer. Subaru zkratka nemohlo ziskal naftovy
agregat zkratkou, jak to ucinily jiné automobilky (napf. pfed lety
Honda nebo neddvno Mitsubishi), kdyz si vybraly osvédcené
vznétové motory jinych vyrobcl. Jedna ze zakladnich pred-
nosti vozt Subaru, dokonala ovladatelnost za vSech podminek,
prameni ze specifické konstrukce symetrického usporadani hnaci
soustavy. A to jednoznacné vyzaduje umisténi motoru podélné pred
pfedni ndpravou. Klasicky naftovy motor by se tam nevesel.

TECHNICKE UDAJE g :‘“\
Obsah: 1995 ccm ps ?ﬁ

i ;\-\-- 4
Vykon: 110 KW / 3600 ot. -

TECHNOLOGIE

/

.. i Common rail
Max. to€ivy moment:
350 Nm /1800 ot.

!

\

Primérna spotfeba: .

4
5,6 1/100km .

-

Klikova hridel a pisty

Turbodmychadlo

Subaru si tedy pfedsevzalo nesnadny ukol: vyvinout historicky
prvni leZaty dieselovy motor boxer s protilehlymi pisty. Ofigkd, které
pfi tom bylo nutné rozlousknout, bylo vic nez dost.

Vstfikovace, k nimz musite dostat stlacenou naftu, jsou v uspora-
dani boxer motoru pomeérné daleko od sebe. Nesndz by Slo trochu
zmensit pouZitim dvou krat$ich tlakovych zasobnik(, kde by kazdy
byl uréen pro ,své* dva valce. To, Ze se Subaru rozhodlo pro naroc¢-
néjsi variantu jednoho pficné uloZzeného zasobniku a nezaleklo se
toho, Ze palivo z ného bude muset vést k valcim pomémé dlouhy-
mi vysokotlakymi trubkami, svéd¢i o sebevédomi konstruktérd. Veri
odolnosti trubek proti prasklinam a nadmérnému chveéni Celi
umnym tvarovanim trubek i jejich sparovanim sponami.

Subaru pfi konstrukci nevahalo prekrocit ani dal$i dosud respek-
tované uzance. Napfiklad ¢tyfi vackoveé hfidele motoru pohani dvoji-
ce fetézd, zatimco dosavadni zaZzehové ¢tyivdlce dosud vZdy vysta-
Cily s femenem, fetéz byl vyhrazen vyhradné Sestivalcim.

V celohlinikové konstrukci motoru s ocelovymi viozkami je tur-
bodmychadlo umisténo dole na pfi¢né strané, a to pod urovni olejo-
vé naplné. To si vyzadalo dalsi raritni feSenti, totiz vlastni malou ole-
jovou vanu, z niz se olej vysava zpét do motoru.

Konstruktéfi naftového agregétu chtéli pro vozy Subaru zachovat
i s dieselovym motorem v8echny klady boxeru, pfedevsim jeho
schopnost snizit t&Zisté vozu, umocnit spolehlivost na jakémkoli
povrchu, a zajistit tak uZivatelim jedine¢nou radost z jizdy.

SUBARU
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Subaru v zrcadle médii

Plyn pod plynem :#=
4x4 automagazin 3/2007, Text: Jifi Kalo¢

Druhou generaci pohonu LPG pfinasi ¢esky importér japonskych
Ctyrkolek. Nahrada benzinu plynem je mozna v modelech Out-
back a Forester, a tak jsme si ,plynového lesnika“ vyzkouseli.
Forester s pohonem na LPG jiz esky importér Subaru nabizel
pred dvéma lety. Tentokrat nabidl moznost alternativniho paliva

niho snazeni pustilo plnou parou — proti

v modelech Forester s dvoulitrovym atmosféricky plnénym boxerem
o vykonu 118 kW a toCivém momentu 186 N.m a Outback se Ctyrval-
cem 2,5 litru (121 kW). U pdvodniho provedeni Foresteru LPG z roku
2005 byl znat citelny rozdil mezi tim, jak automobil fungoval na ben-
zin a jak na plyn, lépe feceno s plynovym pohonem byly jizdni vyko-
ny podstatné horsi. To by mél novy systém firmy Vialle nazvany LPi
eliminovat, nebot LPG, coz je vlastné smés butanu a propanu vznik-
14 pfi rafinaci ropy, neni dodavano do saciho potrubi v plynném ale
v kapalném stavu. Systém pak spolupracuije s fidici jednotkou moto-
ru a na zakladé vypoctenych korekci z hodnot vstrikovani benzinu
pfesné davkuje mnozstvi LPG v palivové smési. Kdyz tedy startujete,
vyuzivd automobil benzin a teprve za uréitou dobu se automaticky
pfepne na plynovy pohon. Pfi tomto stylu jizdy tak Forester spotre-
buje pfiblizné 1 litr benzinu na 200km. Tim by ovSem mélo byt
ochranéno drahé benzinové Cerpadlo pred béhem na sucho a vstfi-
kovaci Ustroji pfed zalepenim necistotami. A tim by se teoreticky
také mél vyrovnat znatelny rozdil ve vykonu ve srovnani s pouziva-
nim benzinu. Zafizeni LPi Ize v pfipadé potfeby libovolné prepinat
mezi benzinovym a LPG pohonem, modfre svitici dilky na kontrolce
vlevo od volantu pak ukazuiji, kolik plynu vdm jesté v tlakové nadrzi,
kterd je ulozena v misté uréeném pro rezervni kolo, zbyva.

Subjektivné se nam zddlo, ze s Naturalem 95 si motor stdle rozu-
mi |épe, ma ostfejSi nastup i lepsi zvuk. Nicméné plynovy pohon Ize
vyuzivat k plynulé jizdé solidnim jizdnim prdmérem po délnici a tim
vam provozni néklady na 1km klesnou v podstaté o celou korunu.
55litrova nadrz LPG, kterou pofidite plnou za 600 vydrzi priblizné na
300km, zatimco s 60litrovou nadrzi na benzin, ktera dnes pfijde na
1740 korun ujedete pfiblizné 600 km. Tento Forester tak mimo jiné
také potesi dlouhym dojezdem na ,jedno” natankovani.

Forester 2.0 Active WP pfijde na 749 980 korun v&etné DPH, ceni-
kova cena zafizeni Vialle LPi je 64 800 korun, pfi¢emz v soucasné
dobé probihd kamparn, kdy je cena sniZzena na 23 800 korun.

S ohledem na podstatné nizsi provozni naklady se tato investice jiz
brzy vyplati...

Ecosubaru &

Svét motort 40/2007,

text: Ladislav Cerny SVET

Tlak na snizovani emisi CO, pfivedl Suba-
ru k radikalnimu kroku — zavedeni miniau-
ta s litrovym motorem a pohonem pouze
prednich kol.

Model Justy ma dvandctiletou historii.
Pred ¢tyfmi roky probéhla dirazna moder-

nizace tohoto 3,7 metru dlouhého auta

s pohonem vSech kol a neprehlédnutelné-
ho dvojcete Suzuki Ignis..Nové miniauto
Justy také nevzeslo jen z dilny Subaru.
Jedna se naopak o prevzaty model auto-
mobilky Daihatsu, kterd v Cechéch jesté
nezapustila kofeny, a proto si viiz zaslouzi
zvlastni pozornost. Nové Justy se do emis-

predchddci s benzinovymi motory 1,3 a 1,5
nasazuje litrovy agregat a sniZzuje emise ze
166, resp.172 g/km na pouhych 118.

Za vice penéz vice muziky

Nové Justy o délce 3,61 m spada do kate-
gorie miniaut. O pohon se staraji jen pred-
ni kola, takze se jedna o historické prolo-
meni ¢tyrkolkového odéru vyrobce

s hvézdami ve znaku. Dovozce vsadil

v nejmensi kategorii na mimoradné boha-
tou zakladni vybavu se ¢tyrmi airbagy,
elektrickym ovladanim prednich oken

a vnéjsich zpétnych zrcatek, posilovacem
fizeni, klimatizaci, dalkové ovladanym

i s ey et et T2 pedte el
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T ———

centrdlnim zamykanim a radiem s prehra-
vac¢em CD. Takto vybavené ,subdrko” pfi-
jde na nemalych 299 800 korun. Konku-




pohonu vSech kol zajistuje také velmi tuha struktura karose-

rie nebo nezavislé zavéSeni zadnich kol. Impreza je pfitom
velmi klidna nejen pfi jizdé po dalnici, ale také na silnicich
s hor$im povrchem. Zde Ucinné prendsi vykon svych motord
na vozovku a fidi¢i doddva pocit naprostého klidu a bezpedi.
To jsou vSechno vlastnosti, pro které si lidé Subaru kupuiji.
Nova impreza se ale snazi ponékud zménit svij charakter.
Z plivodniho kompaktniho sedanu a kombi se totiz pro
evropske trhy stal konvenénéji pojaty hatchback. Podle slov
lidi z automobilky se tak Subaru hodld zaméfit na SirSi skupinu
zakaznik(, kterd imprezu v minulosti ¢asto diky aktivni U¢asti ve
svétovych rallye vnimala jako ¢isté sportovni viiz, a ne jako
automobil s kvalitnimi jizdnimi vlastnostmi uréeny pro bézné
fidice.
To je také ddivod, pro¢ se nova impreza se zajimavym desi-
gnem, ktery vypada mnohem lépe ve skutenosti nez na fotogra-
fiich, pfedstavila v béznych verzich s motory o objemech 1,5 a 2,0
litru (107 a 150 koni). Pro silnéj§i motor je pfipravena Ctyfstupriova
samoéinné prevodovka, stejné tak jako sportovnéji Iadéné prove-

Rlzenl nove imprezy vyvolava pocity, které nenabidne snad zad-
ny jiny automobil dané velikosti. Citite totiz zcela mimoradnou

LIDOVE NOVINY

Impreza sazi
opet na podvozek

Lidové noviny, 7. zafFi 2007, text: Petr Hanke

Mezindrodni prezentace Subaru Impreza probéhla v Praze a na
silnicich v okoli metropole. Pravé na mnohdy ne zcela kvalitnich
cestach nova generace tohoto vozu opét potvrdila kvality svého
podvozku. O nové generaci Subaru Impreza Ize nyni s klidnym
svédomim fici, Ze ma jedny z nejlepSich jizdnich vlastnosti v seg-
mentu nizZ§i stfedni tfidy. A mozna viibec nejlepsi.

Standardni vybavou tohoto vozu je stdly pohon v8ech kol a plo-
chy motor boxer — tedy tradi¢ni stavebni kameny voz( této japon-
ské znacCky. Skute¢né mimoradné kvalitni svezeni vSak kromé

mechanickou robustnost a preciznost. To vSe je dano nejen moto-
rem s jadrnéjSim zvukem, ale také zavéSenim kol, které je schop-
né ucinné a bez znamek ndmahy pojmout vétSinu nerovnosti sil-
nic. Auto svoji celkovou pevnosti plsobilo tak, Ze si jej koupite

a nasledujicich deset a mozna i vice let v ném budete jen jezdit

a jezdit. A to je znacny rozdil v dnesni automobilové produkci
dané tfidy, kterd se vétSinou soustredi zejména na efektni vzhled
a nizkou cenu.

To, Ze je impreza v tomto smyslu skute¢né ponékud jina a jejim
tvdircm $lo opravdu o jeji techniku, doklada i zkusenost z tiskové
konference. Nebyla povrchni a nezaobirala se jen designem, ale
japonsky vyvojovy inZzenyr pfedvadél i detaily z konstrukce pod-
vozku. To se dnes uz Casto nevidi.

Béhem pfistiho roku by se pod kapotou imprezy mél objevit
také zcela novy dvoulitrovy turbodiesel (boxer), jehoz vyvoj Suba-
ru pravé dokoncuje.

renti sdzeji na méne stédré zdkladni
provedeni, zamérené hlavné na cenu. Jus-
ty se tak pofizovaci ¢astkou a bohatou
vybavou vy¢leriuje a stavi do pozice pré-
miového miniauta.

Laska na prvni pohled

Mezi hatchbacky o délce 3,5 - 3,6 m
nezname pohlednéjsi auto nez Justy. Nad-
chlo nds rozmérnymi svétlomety s efekt-
nim vyboulenim v horni ¢asti, mohutnymi
narazniky a neprehlédnutelnymi prolisy

v dolni ¢asti dvéri.

Pracovisté ridiCe nelze pojmenovat jinak
nez malebné. Kaplicka pfistrojd ve tvaru
ovalu ukryva privétivé plsobici spojeni
rychloméru s ota¢komérem na jediném
podkladu. Vydechy ventilace, ovladace
oken i zpétnych zrcatek, prevzaté z Yarisu

dokladaji, ze Daihatsu spada pod koncern
Toyota.

Mista habadéj

Japonec, homologovany pro pét cestuiji-
cich, nabizi nejsirsi interiér v ramci
miniaut. Nestradali jsme ani na zadnich
sedadlech, figurantce vysoké 174 cm
zdstalo pred koleny péknych 9cm.

Justy kraluje ve své kategorii nejvetsim
zavazadlovym prostorem o objemu 225
litr(l, pod jehoz dnem se ukryva pouze
dojezdova rezerva. Zajemci o vice mista
pro bagaz oceni jednoduché a vysoce
praktické preklopeni sedaku vpred a dol
a nasledné sklopeni opéradla do vodorov-
né polohy. Na dné kufru tak vznikne rovna
lozna plocha, takze napriklad velké krabi-
ce sem ulozite bez potizi.

Justy velmi dobre zvladalo nerovnosti
vozovky diky mékkému naladéni pod-
vozku a vysokoprofilovym pneumatikam
155/80.

Skvostny litfik

Pod kapotou Justy bilo srdce prevzaté

z Toyoty Yaris ¢i Aygo, které diky vyborné-
mu vykonu 51 kW i to¢ivému momentu
94 n.m nema konkurenta. Subaru udrzelo
rychlost i v tdhlém stoupani...Pfi bézné
jizdé s plnym vyuzivanim dovolenych limi-
tG jsme naméfili spotrebu pouhych

5,2 1/100 km se zapnutou klimatizaci. Na
skvelé spotrebé ma znaény podil dlouhy
paty rychlostni stupen, na ktery tfivalec
pri rychlosti 130 km/hod. toci jen 4000 of.
za min. Vyhodu skromného agregatu tvor{
moznost tankovat Natural 91.
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Potrgtl upine jinak &
Svét motoru 37/2007,

David Sprincl a Tomas Kovarik SVET

Subaru pro novou generaci Imprezy zménilo Uplné vSechno. Novy
charakter ma k modelu pfilékat Sirokou vefejnost. Jakou karosérii
chce Evropa? Hatchback. Dobre, udélame hatchback. Co na sta-
rém kontinentu momentalné leti? Fajn, vyhovime vkusu.

Ze se pro tfeti generaci Imprezy rozhodli u Subaru k malé revo-
luci? Ano. A vysledek podle nasich prvnich dojm0 z mezinarodni
prezentace, konané v Praze, neni viibec $patny.

Ne Ze by se Impreza, kterd dosud Sla mimo hlavni proud karo-
série hatchback potrebovala jakkoliv zaprodavat. Vzdyt jak prvni
(1992), tak druha generace (2000) se téSila zajmu po celé Evropé,
na ¢emz ma jisté podil pohon vSech kol — v ramci konkurence
i pro tfeti generaci spi$ jedinecny nez masovy.

Vedle ¢tyrkolkoveé klasiky ale Impreza Ill pfinasi symbolicky ffi
klicové posuny. Za prvé zminény prerod ze sedanu a kombi na hat-
chback. Za druhé pokrok v uzitnych vlastnostech: hlavné co se
tyCe vyhledu a pfedevsim prostornosti — ta nds pfi prvnim svezeni
dostala, podobné jako Spi¢kové zpracovani. Model pouzivd rdmo-
vé dvere, ty se otviraji do velkého uhlu, do auta se tak nastupuje
hodné pohodiné. Sedadla jsou i pro basketbalisty ve spravné vys-
ce, zvlasté pred koleny vzadu najdete mista az az. Volant padne do
ruky a pfistrojova deska ma prehledné ¢lenéni. Do tfetice tu mame
podvozek, jednim slovem skvostny. Kola ,obslapavaji“ asfalt jak to
jen jde. Viiz se ochotné stacdi do nejostiejsich zatacek, nijak blazni-
vé se nenaklani a diky pohonu vSech kol paradné drzi stopu.

SUBARU

Viiz méfi 4415mm (jen o pét cm krat$i nez Impreza Il kombi! ),
coz ho fadi na Spicku nizsi stfedni tfidy. Rozvor narostl o decimetr
na 2620mm. V Cesku zaéne Impreza se dvéma motory: benziny
1,5 (79kW) s proménnym ¢asovanim ventild a 2,0 (110kW), upra-
venym z Imprezy Il. Vic jsme toho najezdili s dvoulitrem. Plochy
Ctyivélec pfi ddlnié¢nim limitu todil tfi tisice, uvnitf pfitom zlstalo
pfijemné ticho.

Nejvic nas na Impreze Il upoutal rozhodné podvozek. Jeho
novou koncepci pojmenovali u Subaru DC3 (Dynamic Chassis
Control Concept) a zaclenili ji do nové platformy, véetné systému
fizeni, umozriujiciho lepsi odezvu a nového systému odpruzeni
vzadu.

EaMPAKTHI TEST
= [
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Sulary Logscy vidy pai

DO ZATACEK |
BEZ VYTACEK

e —

Do zatacek
bez vytacek

Automotorsport 4/2007, text: Michal Kudela

Pro test jsme zvolili kombi, které je zfetelné zadanéjsi.
Neni se co divit, nabizi celkem prostornou karoserii,
velmi dobry vzhled (coz je v dobé robustnich sloupkd
malem unikum), a pochopitelné i variabilitu.

Zavazadlovy prostor je plochy a jeho zékladni objem
0,459 m? je tak akorat, nicméné vyuzitelnost je velmi
dobraa ocenite tfeba i dno ve vysi ndkladoveé hrany
narazniku. Na slusné urovni je vybava, ve voze najdete
sériovou dvouzdnovou klimatizaci, okennf airbagy,
17ti palcova lité kola &i vyhrivana sedadla.

Clanky jsou redakéné krdceny




SUBARU MAN

Sir Colin McRae nebyl nesmrtelny

¢ je znacka Subaru dobfe znama uz mnoho desitek let, oprav-

dovy véhlas ji pfinesly zejména prvni Uspéchy ve svétovém
rallysportu. A kdyz se na tratich rychlostnich zkousek previékly
vozy Subaru Impreza do modroZlutych barev a na jednom z nich
se objevilo jméno Colin McRae, v tu chvili se zménily vozy hvézd-
né znacky v sen vSech, ktefi vnimaji motorismus srdcem.

Kdyz se Colin McRae objevil doma ve Skotsku na startu své prv-
ni rally, bylo vSem dopfedu jasné, Ze ambicidzni syn v Zzadném pfi-
padé nebude chtit zlstat ve stinu svého otce Jimmyho, ktery byl
pétinasobnym britskym Sampiénem z osmdesatych let. Hned od
pocdatku byl Colin velice rychly, nékdy az pfilis — ne nadarmo se mu
obcas fikalo McCrash... V roce 1991 se ve svych tfiadvaceti letech
poprvé stal i on mistrem své zemé. To uZ pilotoval viiz Subaru
Legacy RS a spojeni s tymem Prodrive mu o rok pozdéji vyneslo
i dal§i domdci titul. Subaru se v té dobé prosazovalo v rallysportu
stéle Iépe a ve spojeni se skotskym pilotem se touzilo prosadit i ve
svétovém Sampionatu. Mlady Skot sbiral pod vedenim svého otce
svétové zkusenosti uz od devatendcti let, naplno ale na svétovou
scénu vstoupil az jako tovarni jezdec Subaru. V roce 1993 s vozem
Subaru Legacy na Novém Zélandu poprvé zvitézil v soutézi MS,
totéz zopakoval na stejném misté o rok pozdéji, to uz bylo s men-
§im Subaru Impreza 555. Pravé Impreza v modroZlutych barvach
se pak stala ve spojeni se jménem Colin McRae naprostou legen-
dou. V roce 1994 dokdzal Skot zvitézit i v jubilejnim 50. roniku
Britské rally a tento vysledek napomohl Subaru k do té doby nej-
vétSimu uspéchu — postu vicemistrovské znacky svétového Sampi-
onatu. To vSak byla pouze predzvést let nasleduijicich.

Hned sezdna 1995 byla pro stdle populdrnéjsiho Colina McRae
i pro znacku Subaru veletspésnou, spole¢né oslavili titul mistrd
svéta jak mezi jezdci, tak i mezi znackami. V souboji svétovych
automobilek byl pro Subaru titul z roku 1995 dokonce prvnim kro-
kem k hattricku, kdyz titul dokdzal tym obhajit i v letech 1996
v onéch dvou letech premozitele pouze ve Finovi Tommi Méakine-
novi, svou kariéru v modroZlutych barvach Colin McRae zavrsil
v roce 1998 tfeti pfiCkou v MS. Skotsky jezdec ziskal v barvach
Subaru celkem Sestndct prvenstvi na svétovych soutézich a je tak
stéle jesté historicky nejuspésnéjSim pilotem znacky. Kdyz mél na
Britské rally 1998 nakro€eno k triumfu sedmnactému, chvili to
dokonce vypadalo, Ze rodina McRae
bude slavit dokonce double — na dru-
hé pricce vedl svij viiz Subaru

Impreza WRC Colinfv mladsi
bratr Alister. Tehdy to ale
Al uz uspéchem neskondéilo a ani
'h s jinymi vozy Colin McRae své

COLIN STEELE McRAE, MBE
(*5. 8. 1968, 115. 9. 2007)
* Statni prislusnost: Skotsko

ky Grist (Wales)

Legacy)

» Spolujezdci: Derek Ringer (Skotsko), Nic-

Setkani tfi generaci legend Subaru: vykonny feditel spole¢nosti Prodrive
David Richards a dva svétovi Sampioni, kterym $éfoval - Colin McRae
a Petter Solberg.

nejvétsi triumfy zopakovat nedokdzal. Presto byl velikou osobnosti
soutézniho sportu, coz pozdéji dokdzal tfeba i svymi vykony na
vytrvalostnim zavodé 24h Le Mans nebo maratdnské Rally Dakar,
kde posledni etapu v roéniku 2004 dokonce vyhral. Fanddm ¢es-
kych barev zase dlouho délal radost na Australské rally 2005, kde
dlouho posouval Skodovku pfi svém ojedinélém startu s timto
vozem k jejimu nejlepSimu vysledku v MS.

Uz v dobé svého plsobeni v tovarnim tymu Subaru byl Colin
McRae natolik populdrni, Ze se po ném rozhodli svij produkt
pojmenovat i tvlrci jedné z prvnich uspésnych rallyovych pocita-
¢ovych her. ModroZluté barvy a jméno slavného pilota se tak staly
ikonou rally i pro naprosteé laiky. Prijedete-li tfeba do Walesu, kde
se Britska rally kona, budete az prekvapeni, kolik se po mistnich
silnicich prohdni voz{ Subaru Impreza. Neni divu, pravé Colin
McRae tuto soutéz tfikrat vyhral a znacku s ovdlem plnym hvézd
zde patfi¢né proslavil. Poté, co se stal v roce 1995 prvnim brit-
skym svétovym Sampidnem a nejmlad$im mistrem svéta v rally
vibec, mu kralovna AlZbéta Il. dokonce v roce 1996 udélila Réd
britského imperia (MBE) a uznala tak jeho ohromny pfinos i pro
vefejny Zivot. Colin McRae miloval své rodné Skotsko i svou rodi-
nu, jeho syn Johny vSak uz rodinnou tradici neprodlouzi. Spole¢-
né se svym slavnym tatinkem a dal$imi dvéma prateli zahynul pfi
havarii vrtulniku jen pdr set metr( od rodinného sidla... Dilem oka-
mziku se tak slavny jezdec prenesl jen do vzpominek a pietnich
akci, kdy napfiklad pilot F1 David Coulthard v extrémné naro¢né
GP Japonska dosdhl na své nejlepsi umisténi v sezéné s nasaze-
nou pfilbou v oblibenych barvach svého zesnulého pfitele. Tragic-
ka udalost definitivné uzavrela jednu vyznamnou kapitolu rally, kte-
rou mnozi fanousci povazuji i za éru zatim nejkrasnéjsi...

Foto: Zden&k SLUKA, text: Karel SPACEK

* 1995 mistr svéta jezdcl (Subaru Impreza) jako
prvni Brit a nejmladsi jezdec v historii

* 1995-7 trojnasobny mistr sveta znacek
(Subaru)

* 1993-2002 vitéz 25 soutézi mistrovstvi sveta

* 1991-2 dvojnasobny britsky Sampion (Subaru * 1987-2006 ucastnik 146 soutézi mistrovstvi

svéta

SUBARU



INTERAKCE

V soutézi Subaru Magazinu jaro/léto 2007
jsme se v soutéZni otdzce ptali, ktery viiz byl v anketé motoristické-
ho magazinu Autosport oznacen za nejlepsi WRC historie, protoze
znamenal nejvétsi technologicky pokrok pro celou kategorii WRC.
Spravnd odpovéd samozfejmé zni SUBARU IMPREZA WRC 2000.

Ze spravnych odpovédi jsme vybrali Alenu Bymovou ze Zlina,
které dékujeme i za uznald slova na adresu naseho magazinu.
Posilame ji hlavni cenu, €epici a tricko Subaru. Na ¢epici SUBARU
se mUZe tésit i Jifi BuZek z Palkovic, kterého los vybral z (ispés-
nych lustiteldi tajenky kiizovky. Cepici SUBARU posildme taky
panu Leosi Plicovi z Chropyné za jeho fandovsky dopis a origi-
nalni, fotograficky zdokumentovany népad, o kterém si mlzete
precist na strané 3.

I dnes vam pro lusténi nabizime kromé kiizovky i sudoku. Ciselna
mfizka, v niz mate doplnit chybéjici &islice tak, aby se zadna ve
sloupci, na fddce ani uvnitf kazdého z mensich &tverc(
neopakovala...

Soutézni otdzka se dnes bude samozfejmé tykat modelu
IMPREZA: ptame se, v kolika motorizacich je tento model

v soucasné dobé v nabidce importéra.
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Subaru Impreza si od svého prvniho predstaveni az k sou¢asnému novému modelu zachovava pfitazlivost (pokraéovani v tajence)
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Tésime se na vase odpovédi, za které mdlzete ziskat znackové vyhry Subaru, a potési nas i jiné vase podnéty. Posilejte je, stejné jako feseni
krizovky a sudoku, nejpozdéji do 31. ledna 2008 na adresu: OSMIUM, vydavatelstvi a nakladatelstvi, Mistfinska 394, 155 21, Praha-Zlicin.
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Tradice prekracovani horizontQ

V roce 1972 naprosta vétsina vyrobct
prechdzela nebo uvazovala o precho-
SYMMETRICAL du z pohonu zadni na pohon predni

p— | T/ e napravy, Subaru ale pfemyslelo jinak.

3 5 V tomto obdobi se inZzenyfi Subaru
- th zabyvali my$lenkou, Ze pfenést vykon
anniversary

pohonu na vSechna kola namisto
dvou (a je jedno jestli na predni nebo
na zadni) by mohlo zvysit ovladatel-
nost a Citelnost chovani a jizdnich vlastnosti a také zvysit bezpec-
nost. Vétsiné vyrobcl v automobilovém svété pak trvalo zhruba 30
let, nez na to také prisli.

InZenyfi Subaru zacali opravdu nad ¢isté bilym archem papiru
a navrhli zakladni princip pohonu vSech kol. Ten vlastné znacka
pouzivd dodnes: motor s protibéznymi pisty vpfedu, spojeny
s prednim diferencidlem, poté prfevodovka, rozvodovka, kardan
a zadni diferencidl. VSechny tyto soucasti AWD byly ve vozidle

umistény symetricky ve stejné roviné, odtud tedy pochdzi oznace-
ni symetricky pohon vSech kol.

Od tohoto pocatku v roce 1972 byl sice zachovan zakladni sys-
tém AWD, ale postupné bylo provedeno mnoho Uprav a vylep$enti,
takovych, které znacku Subaru neustdle udrzovaly v pozici lidra
v technologii 4x4. V nasledujicim shrnuti je struéné zaznamenano,
co bylo tfeba udélat pro udrzeni pozice kontinualniho vedouciho
postaveni mezi vyrobci ,étyrkolek"”.

Zameérem Subaru bylo vzdy stavét vyjimecné bezpecné vozy,
které je navic radost fidit. Po 35 letech Ize s ur€itosti konstatovat,
Ze Subaru ma nyni systém AWD opravdu pro v§echny typy fidic¢d.
Systém s vicelamelovou spojkou vyhovuje tém, ktefi maji radi
pocit z jizdy s pfednim pohonem diky pfedvidatelnosti chovani,
jednoduchosti v ovladani, a tim i vysoké bezpecénosti, zatimco Ses-
tirychlostni pfevodovka s mezinapravovym diferencidlem systému
DCCD v modelu STI déla z kazdé obycejné cesty vzrusuijici zazitek
za volantem.

1972-1986 - V tomto obdobi maji vSechny vozy Subaru pfedni
pohon se samocdinné pfipojitelnym pohonem zadni napravy. Pac-
kou nebo tlag¢itkem (podle typu vozu) je mozno aktivovat staly
pohon obou ndprav pro lepsi trakci.

1987 — Modely Subaru XT6 a RX jsou prvnimi vozy znacky, které
maji staly pohon vSech kol (full time AWD). Manualini pfevodovka
je spojena se stfedovym diferencidlem bez uzavérky a vykon
motoru je tak rozdélen mezi pfedni a zadni ndpravu v poméru
50/50. Stiskem tlacitka Ize stfedovy diferencial
zamknout.

1988 — Ctyirychlostni automaticka pre-
vodovka (4EAT) je prvni, ktera elektro-

nicky kontroluje rozdéleni pohonu mezi
ndapravy. Diky ¢idlim ses$lapnuti plyno-

vého pedalu, prokluzu jednotlivych kol

a rychlosti vozidla kontroluje distribuci

to¢ivého momentu, v zakladnim nasta-
veni 60 % predek/40 % zadek.

1989 - Prvni model Subaru
Legacy pfinasi inovované
manuadlni i automatické
prevodovky. Manualni pre-
vodovka ma nyni viskézni
spojku na stfedovém
diferencidlu a fidic¢ tak jiz
nemusi zamykat stfedovy
diferencidl manualnim
stiskem tlacitka. Automat
4EAT pouziva elektronic-

ky ovladanou vicelamelo-
vou spojku, ktera Iépe distri-
buuje vykon na zadni napravu.

1995 — Subaru prestava definitivné vyrabét modely s pohonem
pouze na pfedni kola a zamérfuje se vyhradné na vozy s poho-
nem AWD.

2000-2001 — Automaticka pfevodovka v modelech s motory
WRX a H6 poprvé pfinasi variabilni rozdéleni toc¢ivého momentu
— Variable Torque Distribution (VTD) — na kanadsky trh. Tento
systém pouziva planetové soukoli na rozdil od mezindpravové
spojky, prenasejici vykon na zadni ndpravu. Pomér rozdéleni pre-
nosu je stanoven na 45 % pro predek a 55 %
pro zadek ke zvySeni sportovniho pocitu
z jizdy.

2003 - Sestirychlostni manudlini pre-
vodovka s DCCD (mezindpravovym
diferencidlem ovladanym fidi¢em) je
poprvé predstavena v modelu Impre-
za WRX STI. Ridi& diky DCCD m(ize
volit rozdéleni poméru predek/zadek
manualné ¢i automaticky (ovlada
fidici jednotka). Tento systém je
skute¢nym zazrakem a preve-
denim zdvodni technologie
do praxe.

2004 - Je predstavena
automaticka elektronic-
ky fizena pétistupriova
prevodovka, ktera
samoziejmé vyuziva
VTD a zaroven nabizi
fidici tfi varianty fazeni
pro odlisny zplsob jizdy
— ekonomicky, sportovni
a systém SPORTSHIFT™.

SUBARU



Seznamte se:

Subaru Impreza,
model 2008

SYMMETRICAL <1 WL

AUTORIZOVANI
PARTNERI SUBARU

Brno-C & K
Videfiské 100, tel.: 547 134 215

Brno - MIJA AUTOCENTRUM
Provaznikova 90, tel.: 545 254 277

Ceské Budéjovice - BALKAR
Novohradska 1043, tel.: 389 240 929

Dvur Kralové - AC BOOM
Seifertova 1165, tel.: 499 621 176

Japonsky viz, jaky by si vSichni prdli umét vyrdbét.

Pfednosti a pivaby: Dokonale vyvazené horizontdlné ulozené hnaci Ustroji, jedineny plochy
motor Subaru boxer s protibéZnymi pisty a staly symetricky pohon viech kol nabizeji jistotu
dokonalého ovladéni vozu za viech podminek. Japonské spolehlivosti se nic nevyrovna.
Pfedstavujeme vam viz, do néhoz je snadné se zamilovat. Kdo si ho nemizZe dovolit, lituje.
Kdo mize a odepre si tu radost, bude si to vy<itat. Dost moznd, Ze se zacne nendvidét.

< SUBARU

Imprezaenvy.com

Frydek-Mistek -
Autosalon Frydek-Mistek
Piiborska 1000, tel.: 558 432 872

Frystak u Zlina - IVOS ZLiN
Zlinska 390, tel: 577 912 590

Hradec Krélové - RADKO POLAK
Promyslova 643, fel.: 495 220 873

Cheb - AUTO BROZOVSKY
K Nemocnici 2aq, tel.: 354 593 439

Jihlava - AUTO VYSOCINY
Chlumova 1, tel.: 567 322 536

Liberec - ILOS
Letnd 646/13, tel: 485 100 896

Olomouc - TRENDCAR
|. P. Pavlova 120, tel.: 585 700 977

Opava - DANCARS CZ
Krnovksd 82, tel: 553 719 296

Ostrava - SUBI STYL
Grmelova 2069/9, tel: 596 616 940

Plzei - AUTWEC
Utusickd 3, tel.: 377 473 935

Plzeii - M. LISKA
Skladovd 7, tel.: 377 452 083

Praha 5 - EMIL FREY €R
Pekaiskd 5, tel.: 255 720 111

Praha 10 - ALM
Hornomécholupska 4, Tel.: 271 961 283

Sumperk-Rapotin - V. KUNDRAT
Sumperskd 236, Tel.: 583 219 296

Usti nad Labem - BETA HASE
Havitska 373/25, Tel.: 475 201 206



