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Kdybychom vérili
na kouzleni s cisly,
mohli bychom
tvrdit, ze letopocet
2003 velka jubilea
emblému se Sesti
hvézdami uz sam
ohlasuje. Dvakrat ti
je preci Sest a jak
se doctete dale,
Sest vyraznych
hvézd souhvézdi
Plejad se neocitlo
ve znaku SUBARU
nahodou.

Jméno SUBARU zna dnes uz

v Cechéch, stejné jako vSude
jinde na svété, prakticky kazdy.
Jméno Nakajima u nés rika
moznda néco jen nékolika
desitkdm historik a leteckych
modelara. 10. prosince roku
1917 zalozil Chikohei Nakajima
v méstecku Ota Laboratote pro
letecké konstrukce. Z téchto
laboratofi se vyvinula spo-
le¢nost Nakajima Aircraft,
ktera dodavala japonskému
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letectvi motory pro bitevni
etouny.
Po skonceni druhé svétové
valky doslo k rozpusténi
gigantické finanéni skupiny
Zaibatsu, kam Nakajima
Aircraft pattila a restrukturali-
zovana spolecnost Fuji Sanyo

se soustredila na civilni vyrobu.

Presto z prikazu americké
armady byla rozptylena do
dvandcti mensich firem. V roce
1953 se podatilo Fuji Sest
mensich spole¢nosti opét spojit
pod jednu strechu, a tak doslo
15.6. k zalozeni Fuji Heavy
Industries (FHI), mateiského
koncernu japonské automo-
bilky Subaru, ktery tudiz letos
slavi 50. narozeniny.

Necelé ¢tyri roky poté sjel

z vyrobniho pasu FHI prvni
automobil, feknéme si uptim-
né, Ze z dnesniho pohledu spis
vozitko — Subaru 360. Dostalo
do vinku znak Sesti viditelnych
hvézd souhvézdi Plejad. To

jméno znamena rovnéz spojeni.

Spojent Sesti zdvodl v jeden
celek. Sest hvézd v ovalu.

O 15 let pozdé€ji uvedla firma
na trh Leone Station Wagon

s pohonem vsech kol a defini-
tivné a nesmazatelné se zapsala
do historie automobilové vyro-
by. Od té doby Subaru vyrobila
pfes 7,5 milionu aut s pohonem
vsech kol, dnes oznacovanych
symbolem AWD. U Subaru je
pohon propracovan k dokona-
losti — symetrické uspotradani

v jediné horizontdlni linii,

s plochym boxer-motorem,

v sV NV

prinasi nejnizsi té€zisté a auta
jsou proslavena vynikajicimi
jizdnimi vlastnostmi. Rovnice
Subaru rovnd se pohon vSech
kol, ktera zapocala uvedenim
Leone Station Wagon pied vice
nez 30-ti lety, plati stale a bude
platit i v budoucnu.
Koncern Fuji Heavy Industries
patii mezi nejvetsi japonské
firmy v oblasti transportnich
technologii, prumyslovych
a zemédélskych stroja, civilni
i vojenské letecké techniky (kde
Boeing a McDonell Douglas
patii mezi jeho nejznaméjsi
odbératele). Automobilova
divize Subaru je ovSem
z celého koncernu nejispés-
néjsi. Ma jeden zdvod v USA
a druhy na Taiwanu a zamést-
nava v celkem 22 zemich svéta
na 15 000 zaméstnanct.
Auta matefskému koncernu
prinaseji nejvyssi obrat (v roce
2002 predstavoval 11,5 miliard
Euro) a samoziejmé i zisk. Do
budoucna se proto uvazuje
s dalsi koncentraci na automo-
bilovy pramysl. FHI opousti
program autobust a kole-
jovych vozidel, coz
umozni zvysit do tif let

produkci automobilt ze stava-
jicich 540 000 na 760 000 vozl
ro¢né. To by mélo prinést kon-
cernu narust zisku az o 88 %,
tedy na 490 miliont Euro.
Kromé toho probihd i desi-
gnova inovace modelové rady
a nabidku rozsiti i modely na
nové platformé, zejména se
tésime na hybridni vozidla.
Vyrobce chce do budoucna
klast u vSech modelti Subaru
dtiraz na emotivnost a dynami-

é piulstoleti

ku. Proto pan Kyoji Takenaka,
ktery stoji v cele Subaru od cer-
vence 2001, angazoval v lo1i-
ském roce véhlasného designé-
ra Anderase Zapatinase, ktery
uz pracoval pro Pininfarinu,
Fiat, Alfu Romeo a BMW. Nyni
ma jedinecny tikol: vnést emo-
tivni prvek do Subaru. V letos-
nim roce by ndm mél predstavit
své prvni SUBARU, zcela novy
maly vliz. Naérty pana Zapati-
nase silné ovlivnily i vzhled
nového Legacy, které prave
uvadime na nas trh.
V roce 1999 vytvorila Fuji
Heavy Industries spolu s Gene-
ral Motors strategickou alianci.
GM se stal nejvétsim akcionarem
a drzi 20 % akcif. Prvnim vidi-
telnym krokem je vyroba mo-
delu Opel Zafira, ktery se v Ja-
ponsku prodava pod jménem
Subaru Travig a v soucasné do-
bé se nabizi také s pohonem
vsech kol. Nejnovéjsim ptino-
sem spoluprdce je Saab 9-2,
ktery je postaven na bazi vozu
Impreza a od letosniho roku se
bude vyrabét a prodédvat v Ja-
ponsku. To zahajuje dalsi etapu
perspektivnich projektt matet-
ského koncernu Fuji Heavy
Industries v druhém pilstoleti
jeho Uispésné existence.
Na jeho prahu vedeni podniku
ozndamilo, ze ovalny emblém
s Sesti hvézdami bude nadéle
logem nejen SUBARU, ale
celého koncernu FHI.

Petr Neuman



Editorial

Ing. Petr Neuman
feditel Subaru
Ceska republika s. . 0.

Vazeni pfiznivci znacky Subaru,

mam velmi ptijemny pocit z faktu, ze i v druhém
leto$nim ¢isle magazinu mohu zacit editorial skve-
lou zpravou. Nase prodejni vysledky v prvnim polo-
leti roku 2003 byly nejlepsi v desetileté historii pa-
sobeni na ¢eském trhu. Jubileum jsme oslavili nej-
lep$im moznym zpGisobem: na silnice Ceské repub-
liky vyjelo od ledna 276 novych vozi SUBARU. Do-
voluji si predpokladat, Ze nové LEGACY, které vam
predstavujeme v tomto ¢isle magazinu, ptildka do
nasich prodejen dalsi motoristy. A az se presvedci

o kvalitach produktt nejvétsiho svétového vyrobce
osobnich vozli s pohonem vsech kol, mnozi se jisté
stanou i nasimi spokojenymi zakazniky.

V kazdém z vydani magazinu predstavujeme nékte-
ré z nasich prodejcti, dnes tedy budete mit piilezi-
tost blize poznat ty, kteti reprezentuji nasi znacku
v Ostravé, Plzni a Praze-Hostivaii. Jsem presvéd-
¢en, ze vam bude imponovat jejich zanicenost pro
znacku a Ze z jejich slov vycitite nejen fandovstvi,
ale i opravdovou snahu prodavat skvélé vozy na
trovni, k jaké prestiz emblému se Sesti pismeny

a Sesti zlatymi hvézdami zavazuje.

Prestiz znacky posiluji také vysledky nasich voz{ na
tratich svétového mistrovstvi v rallye. Nas spolupra-
covnik Vojtéch Stajf byl pfimym svédkem prvniho
leto$niho vitézstvi SUBARU, triumfu Pettera
Solberga na Kypru. Svou reportaz dopliiuje nejen
informacemi z Némecké, Finské a Australské rallye,
ale prozrazuje i sestavu tymu Subaru pro pristi rok.
Nas (staro)novy zakaznik, prof. Ing. Petr Grau,
DrSc. pojal své vyznani védecky dukladné. Na jeho
textu je ale prinejmensim stejné jako rozbor tech-
nickych kvalit jeho nového Forestra cenny také
vhled do filosofie stavby vozti SUBARU.

V minulém cisle vzbudily zna¢ny zajem stranky, na
nichz vam cestovatel a fotograf Zdenék Thoma pfi-
blizoval zemi ptivodu nasich vozi — Japonsko.
Jednou ze svébytnych kulturnich hodnot s mno-
hasetletou tradici je v zemi vychézejictho slunce
iuméni kaligrafie. O sviij aktivni vztah k ni se

s nami podéli Petr Geisler.

Urciteé se tésite také na stranky, které nam
pomahéte spoluvytvéiet. Ukolu ptitadit k jed-
notlivym pismentim zna¢ky SUBARU ptiznacné
charakteristiky jste se zhostili ndpadité a origindlné.
I v dnesnim ¢isle vas vybidneme k soutézi a lusténi
ki{zovky.

Véiim, Ze i s timto vydanim SUBARU MAGAZINU
stravite ptijemné chvilky, které vam budou inspiraci
k hlubsimu zajmu o kvality vozti SUBARU.
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DOKONALOST

o kaligrafi s Petrem Geislerem

Vysvétlit kaligrafii a vSechno co
se pod tim slovem skryvé v Ce-
chéch (i jinde) je jako vysvétlo-
vat veprovou knedlik zeli v Ja-
ponsku (i jinde). Je to exotika.
Kaligrafie je pokusem o mistrov-
stvi literarné grafické, jidlo (vul-
garné feCeno) totéz v oblasti
umeéni chutové estetiky.
V Japonsku na pocéatku
nebylo slovo, ale obréazek.
Bylo to tim, Ze mnohem
starsi a silnéjsi bratr
Cina vnutil svijj za-
béhly zptisob pisem-
ného zaznamena-
vani skutecnosti
slabsimu, ale sna-
Zivému sourozenci
Japoncovi. Odjakziva
tudiz neni rozdil mezi
japonskymi a ¢inskymi
znaky, kromé odchy-
lek, které tu neni nutné

fif 41 u'ﬁ il {4 .!
W |1 10
i

AT

vysvétlovat. Oba narody se sice
tézko domluvi, ale lehko doc¢tou.
Kréva, Btih i Slovo se v obou
jazycich malujf stejné. Stejné tak
veprové ¢i kaligrafie. Kaligrafie
jako samostatny umeélecky ttvar
se vydélil z ostatnich uméni,
hlavné malitskych, pomérné cas-
né. V Ciné pochopitelné o mnoho
set let d¥ive nez v Japonsku.
ProtoZe spojeni psaného obrazu,
vyslovnosti a pojmu prodélavalo
béhem staleti nezadrzitelny gra-
ficky vyvoj, (potieba stale vétsi-
ho mnozZstvi zdznamt vyzadova-
la stéle vétsi zjednoduseni a ab-
strakci psanych forem), promitla
se postupné Marxova teze o pre-
rustani kvantity v kvalitu do
prechodu od pisma ¢itelného,
s omezenym poctem kreslicich
tahti, k pismu (bez zvla$tni pra-
pravy) necitelnému, kde jedno-
tlivé cary splyvaji v jeden souvis-
ly stenograficky celek, ktery,
diky dynamice svého vytvéarent,
zacina mit nejen zcela samostat-
nou byrokratickou existenci, ale
i vyznamnou uméleckou
abstraktni kvalitu.
Pro pochopeni je tteba
védét, ze kazdy znak je

souborem kone¢ného
souboru ¢arek a bodd,
postup psani ¢arek
a bod je kodifiko-
van zpusobem:

1. tah, 2. tah,

3. tah atd. Podle
poctu taht lze kaz-
dy znak najit ve slov-

niku (v Ciné i podle
posledniho tahu) kali-
grafie podle stupné svého
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Lvyvoje, poet i poradi tahti
méni, ale zplsobem, ktery je

u jednotlivych skol rovnéz kodi-
fikovan, nelze se ovSem Uplné
vyhnout urcitému postupu taht,
pokud to nékdo udini, stava se,
podle okolnosti, bud'to naivis-
tou, provokatérem, zakladate-
lem nového kaligrafického
smeéru nebo nesrozumitelnym.
Hranice je nesmirné tenka.
Znaky ¢inské i japonské se diky
kulturni promiskuité poslednich
desetileti stavaji v podstaté ma-
jetkem vseho globalniho lidu

a naklddani s nimi tudiz ptinasi
pomérné rozsdhlou svévoli. Do
té miry, ze stranoveé a péloveé
otocené znaky nikoho, kromé
orientdlcd, v zdsadé neurazeji.

I vyvoj japonské kaligrafie je
dnes v tomto sméru pomérné
vSestranny, a vyviji se tam i zpét
v nezbadatelnych pohybech
soucasného svéta. Az natolik, ze
renomovani japonsti kaligrafové
mluvi o zkaze celého umélec-
kého odvétvi.

Zasadni rozdil mezi evropskym
,krasopisem“ a japonsko-¢in-
skou kaligrafif tkvi v tom, Ze
kaligrafie je schopna vizudlné
dotvaret vyznamové nuance
slov a sdéleni grafickymi pro-
sttedky. Ze je schopnd prenaset
naptiklad myslenku tenkosti
volbou tenkych taht psani,
zrovna tak jako zdurazriovat
ideu tloustky rozméchlou moc-
nosti tahti $tétce, ale soucasné

i opaénym zpuisobem popirat
totéz vyznamové sdéleni znaki
zcela opa¢né zvolenymi pro-
sttedky. Dochdzi tak k efekttim,



které pro zasvécené maji pova-
hu hypertextovych sdéleni oce-
nitelné kvality, jsou vSak zcela
necitelné pro vétsinu téch, kteti
se kaligrafii nezabyvaji. Jako

u vSeho je to svét zaklety sam do
sebe, vnitiné tak slozité struk-
turovany, Ze se vzpird tplné
nejhlubsimu porozuméni, ale
tlumené kfehkym zptisobem je
bezesporu krasny. Sty¢ny bod
mezi kaligrafif a voimanim gra-
fiky u nas je ocividny v estetické
pritazlivosti japonsko-¢inské
kaligrafie a snaze ji porozumét

i mezi nejbéznéjsimi vnimateli.
Tteba touha si podle asijskych
vzort nechat piikraslit kzi
znaky, které nepochopitelné, ale
silné drazdi fantazii, je dost roz-
sifend a posledni dobou vyhle-
davana.

Stav evropského divéka stojictho
pred kaligrafickym skvostem
pripomind stav stejného divédka,
stojictho pred prvnimi Picasso-
vymi ¢i Braqueovymi abstrakce-
mi. Nechdpe vibec nic. Nevéii

svym o¢im... Domniva se, Ze se
ho nékdo snazi bezostys$né pod-
vést. Krok, ktery ucinili oni smé-
rem od doslovného obrazu ke
znaku, je okouzlujici, ale ne tak
snadny, jak vypada. Bézny pozo-
rovatel je hluboce ptesvédcen,
Ze Cary, které vidi na obraze, je
schopen vytvofit nejen on sam,
ale i nahodile ¢lrajici osel, jak
to pry kdysi vyjadril pradavny
sovétsky politik. Neni nad to si
to vyzkouset, abyste rychle zjis-
tili, Ze nic, co vidite na obraze,
neni bez pravidel, kterd je tieba
nejprve zndt, a kterd si nelze
osvojit bez namahy dlouhych
cviceni, v nich? je tteba 1éta
pokracovat.

Vsechen naptrah japonského
umeéni (¢aj, ikebana, sushi,
malba, architektura, zahrady,
vojenstvi, bojova uménti, jidlo)
smétuje k jednoduchosti, ktera
je Evropé cizi, a dokonce nepfi-
tazliva. Kaligrafie se idedlu nej-
vyS$$i prostoty vyrazu za cenu
udrzeni hodnoty sdéleni maxi-

| ZEME Pli’lvonu.
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Petr GEISLER (1949)

1973 ukondil studia japonstiny-anglictiny
na Filozofické fakulté Univerzity Karlovy
0d roku 1974 dopisuijici spolupracovnik
nejvétsiho japonského deniku YOMIURI
SHIMBUN

Kaligrafii se vénuje od détstvi, zakladni
motivaci ke studiu kaligrafie a vychodnich
nauk byla frustrace a zavist.

Samostatné i spolecné vystavy:
1990 Naprstkovo muzeum v Praze
1991 X centrum Plzen

2000 Narodni galerie Zbraslav (spolu
s fotografem Petrem Salekem)

Dvakrat Zenaty, v prvnim manZelstvi
3 dcery, v druhém jeden syn a zisk
dalSi dcery.

v

malné blizi podobnou cestou
jako japonské malitstvi ¢i ikeba-
na. Cilem je nepojmenovatelna
dokonalost, kterd nema s pracné
okrasnou dokonalosti nic spo-
le¢ného. Cilem je bozstvi ptirod-
ni jednoduchosti. Jedinou ces-
tou je papir, slzy a tus.
Kaligrafie se dnes, jako samo-
statnd vytvarna disciplina, roz-
viji dvéma sméry. Jednim je
uzita kaligrafie — tj. ru¢ni psani
diplomt, vyznamenani, ozna-
meni, kondolenci, spolec¢en-
skych sdéleni vSeho druhu,
viceméné krasopis. Druhym je
umeélecka kaligrafie dekorativni,
interierova. Prvéa se objednava

v jednom z tisicti pisatskych
kramkd. Druhd se prodava
podobné jako u nés obrazy,
nejlevnéjsi z nich i v obchodnich
domech (od cca 100 dolart
vySe). Miniméalné jeden
kaligraficky napis (vétsinou
znamy vers, nebo ptislovi) je

v majetku asi kazdé japonské
rodiny.

Vzdacnéjsi moderni dila se proda-
vaji bud'to v galeriich nebo piimo
u mistra, za mnohonasobné vyssi
cenu. Nejcennéjsi historické kali-
grafie se pochopitelné draz{

v prestiznich sinich v Tokiu,
Hongkongu, ale i v Londyné

a New Yorku. Ceny jdou do mili-
6nti. Nejstar$i pochazeji z 9. — 10.
stoleti, jsou ndrodnim pokladem
a nékolik z nich bylo vloni vysta-
vovano v Praze. V pantheonu
,bozskych“ kaligraft figuruje
plejada mnicht vSech sekt a celd
fada cisart a kancléit, ba do-
konce i generald.
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B RALLYE

Letosn{ sezéna se pro tym 555
Subaru vyviji vice nez ptiznive.
Prtibézné 3. misto v hodnoceni
znacek neni totiz jen zasluha
vynikajici Imprezy WRC 03, ale
také skvélé dvojice jezdet. Ctyi-
nasobného svétového Sampiona,
velezkuseného , létajictho Fina“
Tommiho M&kinena, doplriuje
dravy norsky mladik Petter Sol-
berg, odborniky povaZovany za
budouciho Mistra svéta. Na rozdil
od jinych tymt nepanuje u Suba-
ru mezi jezdci rivalita, ale naopak

Zopakuje pristi rok Brit |
Richard Burns zisk titulu |
piii svém névratu k Subaru? |

vzéajemnou spolupraci pfi testo-
vani i samotné souté€zi se oba
jezdci navzajem podporuji pro
dosazenti co nejlepsich vysledk.

Kypersky triumf

Ttet{ a paté misto na Sotoliné
tecké Akropolis rallye predzna-
menalo ambice skandinavského
tandemu Solberg - Mékinen,
kdyz jejich modré Imprezy WRC
zcela ovladly nejdrsnéjsi podnik
serialu MS, ¢ervnovou Kyperskou
rallye. Stoupajici formu proménil
ve vitézstvi Petter Solberg, v jeho
stinu na ostrové bohyné Afrodité
pak rozhodné neztstal ani Maki-
nen, ktery se svoji Imprezou WRC
zajel na zdejsich rychlostnich
zkouskach nékolik nejrychlejsich
Casty, pro piekroceni ¢asového
limitu pti naro¢né oprave prask-
1ého zavésu zadniho kola jen

s pouzitim naradi, vezeného ve
voze, byl vSak pted koncem druhé
etapy nucen odstoupit. Uspéch
znacky na stfedomotském ostro-
vé pak podtrhly i Imprezy WRX
STi, kdyz se v potadi Arai, Rowe
a Blomgqvist umistili na prvnich
ttech mistech skupiny N.
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Finské stiibro, klokani zlato
Jesté pred nejrychlejsim zavo-
dem Sampionatu ve Finsku se
Imprezy WRC ptedstavily
némeckému publiku na asfal-
tové Rallye Deutschland. Jiz

v prvni etapé si vSak banaln{
zavada alternatoru vynutila
predcasné odstoupeni Makinena
a Solberg zde po nékolika
jezdeckych chybach, zpa-
sobenych klouzajici trati po
nékolika nenadalych destovych
preharkach, dojel az osmy. Vse
si ale norsky mladik vynahradil
druhou pric¢kou v zemi tisice
jezer, kde prekonal nékdejsiho
jezdce Subaru a mistra svéta

z roku 2001 Burnse o pouhych
1,2 sekundy, kdyz ho z boje

o absolutni prvenstvi pfipravil

v prbéhu rallye poskozeny
predni stabilizator po narazu na
kamen. Solidni vykon na domaci
soutézi podal také Makinen,
ktery si ptipsal tfi body za Sestou
pricku v cili.

Skvéle si tato severskd dvojice
vedla i u protinozct. V Australii
se opét Petterovo startovni ¢islo 7
ukéazalo jako $tastné, protoze
jedinym, kdo mu dokézal sekun-
dovat na proslulé ¢ervené
Sotoliné, byl mlady Francouz

Sébastian Loeb na Citroénu
Xsara. O tom, Ze za del$i konec
provazu tahala Norem tizend
Impreza WRC rozhodla posledni
etapa a Petter s Philem se tak
radovali z vitézstvi, kdyz Loeba
nakonec prekonali téméf o ptil
minuty. Solidn{ Sestou pticku

z Finska zopakoval Mékinen,
radost modrého tymu Subaru
pak jesté umocnilo vitézstvi Im-
prezy WRX STi Martina Rowea
v hodnoceni skupiny N. Pied
poslednim kvartetem sout€zi
Mistrovstvi svéta tak patii
Solbergovi pritbéznd druhd ptic-
ka, kdyz na vedouciho Richarda

I kdyz Tommi Mékinen stale
prekypuje energii, rozhod| se
na vrcholu své kariéry odejit



Letosni Finska rallye se stala svédkem oslav kulatych narozenin modelu
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Impreza ve svétovych automobilovych soutéZich. Rok 1993 se tak

do historie znacky nezapsal pouze vstupem na cesky trh, ale zahajil také
skvélou kariéru zavodniho vozu, ktery az do soucasnosti ziskava vaviiny
na soutézich vSech svétadili. K mistrovskym tituldm pak pfived! takové
jezdce, jako jsou Colin McRae ¢i Richard Burns.

Burnse ztraci pouhych sedm
bodu. Spolujezdec Phil Mills
komentoval australsky triumf
lakonicky: , Petter jel absolutné
skvéle, jeli jsme potad naplno.
Doufam, Ze se ndm bude stejné
datit i v dalsich soutézich.”

Petter pod ¢epcem,

Tommi odchazi

Vétsinu ¢lent tymu Subaru byste
v sobotu 16. srpna zastihli v nor-
ském lyzai'ském stredisku Gol.
Dtvodem byla dlouho o¢ekévana
svatba Pettera Solberga a jeho
snoubenky a nékdejsi soutézni
pilotky Pernilly Walfridsson, s niz
ma jezdec tymu Subaru syna
Olivera. Svatebniho obfadu se
zucastnilo 250 pozvanych host,
mezi nimiz nechybéli nejen ¢le-

nové tymu a Petter@v tymovy
kolega Tommi M&kinen se svym
spolujezdcem Kajem Linstromem,
ale i nékdejsi svétovy Sampion
ajezdec Subaru Colin McRae

¢i rallykrosaii Martin Schanche

a Elvind Opland.

Hned v pondéli pak ale radost-
nou naladu v tymu zkalilo Tom-
miho ozndmeni, Ze leto$ni sezé-
na je jeho posledni. Po listopa-
dové Britské rallye se tak devé-
tatficetilety jezdec nadobro roz-
loudi se svétem rychlostnich
zkousek, ve kterém dokéazal
proménit 136 startl ve 24 vitéz-
stvi. Svétovy Sampion z let 1996
az 1999 je pak jedinym pilotem
v historii, ktery dokazal ziskat
celkem Ctyti tituly Mistra svéta
v fadé. Z Tommiho slov vyplyva,

RALLYE .

Ze to ale novomanzelim slusil

,Jen houst a vétsi kapky!”
Vitézné Solbergovo taZeni na Kypru

citim, Ze nemam moznost po-
stoupit vyse a podle mé je lepsi
skondit na vrcholu. Kdo vi, tfeba
se jesté nékdy za volantem obje-
vim, sezéna 2003 je ale mou po-
sledni na této tirovni.“

Ptate se, kdo Tommiho nahradi?
Jiz ted se vsichni soupefi tfesou
strachy! Za volantem druhé
Imprezy totiZ v roce 2004
Pettera doplni navratilec Richard
Burns, ktery si za dva roky

v Peugeotu 206 nezvyKkl. Jiz ted
se té$i na modry zazrak jménem
Impreza, ktery ho dovezl k zatim
jedinému titulu svétového Sam-
piona. Tym Subaru tak bude

v pristi sezéné jednim z nejsil-
néjsich hra¢d, z ¢ehoz ma
nejveétsi radost $éf tymu David
Lapworth: ,,S ohledem na Ctyti
predchozi sezény za volantem
Imprezy si Richard jisté zvykne
na nejnovejsi verzi vozu. Richard

Ze sviij odchod dlouho a pedlivé
zvazoval: ,Neni jednoduché
vybrat spravny ¢as k odchodu,
ale ja jsem spokojen s tim, ¢eho
jsem v Mistrovstvi svéta dosdhl

a mél jsem S$tésti, Ze jsem zévodil
za dva skvélé tymy. Nyni jiz

Legendarni Ari Vatanen
vodil Imprezu pii premiéfe
ve Finsku 1993 |

a Petter jsou dva z nejlepsSich
jezdct a oba pojedou za Subaru.
Lepsi tymové sloZeni jsme si pro
pristi rok nemohli prat!“
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Na vizitkach
emblém SUBARU

Centrem vitané verejné
pozornosti se jinak nendpad-
ny rodinny dim s cislem
4/351 v Hornomécholupské
ulici v Praze - Hostivaii stal

v devadesatych letech.

V roce 1998 tu vzniklo druhé
prazské dealerstvi Subaru. Pri
nasi navstévé nas privitali
dva opravdovi ,subaraci”,
pan Ladislav Marcik, feditel
spolecnosti a Séf prodeje,
pan Daniel Cernoch.

] L=
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- BBBARL proced - SERVIS ==

Uspéch piisel rychle?
L M: To ne, zac¢éatky byly dost kru-
té, prvni rok jsme prodali sedm
aut. Uspéchy se zacaly dostavovat
asi po dvou letech. A vloni jsme
uz prodali Ctyticet Sest aut.

Jak si udrzujete své dosavadni

a ziskavate nové zakazniky?

D. C: Cim vic predvadécich voz,
tim vétsi Sance ziskat nového za-
kaznika. Jakmile si nékdo koupi
Subaru, stava se z néj nadsenec.
Velmi dalezita je péce v oblasti
servisu. N&s zdkaznik se nemus{
objednavat a kazdy ma svého
mechanika, kterého zna.

L M: Za minulého rezimu jsem
pracoval v Mototechné a znam
problematiku servisu ze
vSech stran, takze peclivé

oval se zlatymi |, ®
hvézdami? a
L M: Vroce '
1991 jsem se stal
dealerem Daihatsu, predtim
jsem délal necelé dva roky dea-
lera znacky Ford. Po péti letech
Daihatsu skoncilo. Oslovil jsem
Subaru, kde mé ptekvapili
rychlosti v jednani. Pan inZenyr
Neuman do toho $el vehement-
né a protoze veSkeré podminky
nabidky byly ptijatelné, stal jsem
se pomérné rychle dealerem
Subaru. Museli jsme prestavét
stavajici showroom. Diive jsme
méli dvé mensi prodejny, ty jsme
spojili a vznikla nam prodejni
plocha 120m? Potiebovali jsme
zvetsit i servis, a tak jsme v fa-
dové zastavbé za pivodnim
domem rozsitili dim o pod-
zemni prostory, kde mame sklad
vozl a v pfizemi o servis.

susARU [#][8] MAGAZIN

dbame napriklad i na kvalitu
naradi a na cistotu.

Ktery model preferujete?

D. C: Nejradéji mam eSTéicko. Je
to auto postavené pro ¢loveka,
ktery rad tidi a citi tu dokonalou
zpétnou vazbu.

L M. Nikdy se mi v auté nepotily
ruce, ale v eSTéicku ano. Vzdycky
jsem si tikal, proc¢ si lidé berou
rukavice do auta. Dnes uz to vim.
Jinak mi ptipada nejzajimavéjsi
Forester v turbu, ale jako spotivy
Cesky Clovék mam nejradéji dvou-
litrovy motor, ktery ma nizkou
spottebu a vysokou dynamiku.
Na jakou metu jste jesté nedosahli?
L M: Délali jsme konkurz u ha-
si¢h, ktefi pottebovali auto, se

kterym by mohli jezdit na zésa-
hové sluzby po svété. Potiebo-
vali auto, které se vejde do letad-

Vs o vs

la a utahne vétsi ptives. V kon-
kurenci ¢tyt znacek jsme vyhrali
s Forestrem. Prodali jsme z&-
chranafim asi tti vozy, ale dou-
fame, Ze se tam prosadime s vét-
$im poétem aut, abychom na
tom mohli stavét nasi politiku
v obchodni a servisni ¢innosti.
Jaké mate konicky?
L M: Sbirdm stard Subaru. To
se mi hod{ i k ndzornému
vysvétleni nékterych dotazli
nasich klientd. Zeptaji se napt.
pro¢ Subaru jesté neméfi
priamérnou spotiebu, dojezd
a podobné. A ja jim rad ukazu,
ve voze dvacet let starém, zZe
tenkrat auta Subaru méla palub-
ni pocitac, ale vyrobce vyhod-
notil efekty a prestal ho monto-
vat z divodu bezpecnosti, aby
nerozptyloval tidice.
D. C: Za hluboké totality jsem
zavodil, a tak jezdim se Subaru
na kazdou rallye. A kdyz se zrov-
na nejede, délam o vikendech
vystavy a promo akce.

Zasméjete se nékdy v praci? Co Vas

v posledni dobé pobavilo?

D. C: PFijel sem pan, vystoupil

z trojkového bavoraka a fika:
,Dobry den, ja nechci nic koupit,
ale mam zkazenou naladu. Ted
jsem jel po délnici do Prahy dvé
sté kilometrti za hodinu a tenhle
terénak me predjel. Tak se jdu
podivat, co to je.*

Jisté si umite piedstavit, Ze jsme
to tomu panovi vysveétlili
zdvorile, ale ismév jsme tak
uplné potlacit nedovedli.

Porad je co
Prodejce Subaru v Plzni,

pan Jaroslav Weber, se muze
pochlubit zbrusu novym
showroomem, ktery najdete

v Utusické ulici. Ve spolegnosti
AUTWEC pracuji celkem ctyfi
lidé vcetné pana Webera, ktery
mé prekvapil hned

jak jsem vstoupil do dveri.
Topmanazer plzenského
dealerstvi SUBARU stal

v pracovnim odévu na staflich
se Skrabkou v jedné a kbelickem
sadry v druhé ruce.

V listopadu minulého roku jste se
prestéhovali. 0d kdy prodavate
vozy znacky Subaru?

Zacali jsme prodavat v roce
1994. Zhruba pét let jsme auta
jenom prodavali a méli jsme
smluvni servis. Sesty rok jsme
zacali auta i servisovat.

Jaké dalsi sluzby dnes nabizite
zakaznikam?

Kompletni servis vozi zajistuje-
me vlastné neptetrzité. Na tele-
fonu jsem i v noci. VSeobecné se
vi, Ze subardci jsou vlastné velka
rodina. Zname vétSinu zakazni-
ki nejen osobné, ale zndme i je-
jich rodinné ptislusniky. Pokud
zékaznik ptijede se svym autem
do servisu, nabidneme mu k za-
pUjceni nahradni viz. Tradi¢né
délame dvakrat do roka akci,
ktera se nazyva Subaru festival,
kdy zveme na tyden otevienych




ZlepsSovat

dveti. Vétsinou tady mame k vy-
zkouseni vSechny modely. O spo-
kojenosti nasich zakaznikt svéd-
¢ii fakt, Ze nescetné historky

s jejich vozy jsou pro nds dobrym
prodejnim argumentem, kdyz
chceme zdtraznit nékterou

z pfednosti nasich aut.

Jsou Vasi klienti dobii Fidici?

Jako ridi¢i jsou urcité vybrani.
Nejsou to zadni diletanti. Maji za
sebou hodné kilometra v riiz-
nych automobilech. Nejvice mé
potési, kdyz ma nékdo za sebou
hodné znacek a prokouse se k to-
mu, Ze si kone¢né vybere Suba-
ru. V roce 1996 jsem délal rozho-

A

vor v radiu. Po vice nez péti le-
tech ptisel ¢lovek, ktery fekl:

,Ja si chci koupit Subaru,
protoZe v roce 1996 jsem slysel
jednoho ¢lovéka v radiu, ktery

o té znacce mluvil tak hezky, ze
mneé to zGstalo v paméti. D¥iv
jsem na néj nemél a ted na néj
mam.“

Cekate nariist prodeje uvedenim
novych modelii Baja a Legacy?
Myslime si, Ze by nam Baja méla
ozivit schopnost prodeje a co se
tyka nového Legacy, vitame, Ze
se design proménuje do nove;j-
$ich tvarti, a znacka se bude
moci lépe dostat pod kidizi vlast-
nikim vozu evropskych znacek.
Ktery model mate nejradéji?

To takhle nemtizu fict, mam sice
rad rychlost...

...TakZe Imprezu eSTéicko?

Ne. Mne€ asi ze vSeho nejvic vy-
hovuje Forester v turbu... rych-
lej, silnej, pohodlnej, s piehle-
dem. Nemusti to byt automat,
muze to byt manudl, i kdyz
automat ma preci jenom néco do
sebe.

Je lib

Kdy jste sviij profesionalni Zivot
spojil se znackou Subaru?
Zastupuji zajmy pavodné t¥
spole¢nikt z branze, ktef
vstoupili na trh s touto znackou,
protoze zde byl volny prostor.
Firma byla zaloZena v roce 2000
na podzim. Od tjna do konce
roku jsme prodali ¢tyti vozy

a v nasledujicim roce jsme se

v prodeji dostali na hranici
dvaceti aut, coz u Subaru nebylo
Uplné zvykem. Myslim, Ze jsme
tehdy dokazali, Ze je mozno tyto
kvalitni vozy prodavat nejenom
v Praze, ale i mimo ni.

MiiZete se pochlubit také
viastnim servisem?

Servisni zazemi mame pronajaté
v aredlu vedlejsi firmy. V le-
to$nim roce doslo ke zméndm

v podilech, a tak se rozhodlo, Ze
budeme pristavovat vlastni
servis, ktery bude splriovat
kritéria nové nastavenych para-
metra.

Co je pro Vas nejsilnéjSim
argumentem, abyste presveédcil
potencialniho zakaznika?

Osobné jsem mél moznost da-
kladné poznat znacku Toyota,
ktera je zvlasté s divizi Lexus
znamkou kvality na naro¢ném
americkém trhu i tady v Evropé.
Myslel jsem si, Ze tam ta techni-
ka kondi. Ale zjistil jsem, Ze

u Subaru nasli dalsi pokracovani
cesty i za ten Toyotou vysoko
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nastaveny horizont. Subaru je
koncern, ktery vyrabi dopravni
prostredky jak k hromadné

ptepravé, tak i do vzduchu. Je to

citit i na téch produktech, které
prodavame, tedy na autech.
Ur¢ité je v nich zfejmy
inzenyrsky pristup s vyssim vi-
dénim, vnimavy fidic to prosté
citi.

Predpokladam, Ze stejné jako

u ostatnich prodejcii Subaru, také
u vas zakaznici jaksi patii k SirSi
rodiné. Svéfuji se vam i se svymi
kuriéznimi karamboly?

Mame zdkaznici, kterd se mozna
trochu zapovidala se svou spolu-

jezdkyni, kdyz se nékdo otacel
na dalnici pres délici pruh. Ona
se lekla a vjela na svodidla tak,
Ze zabrzdila na stiesSe. Dovezli

nam takové cabrio, ale na potah-
nuti kliky jsme otevteli vSech pét

dvefi. Stejné jako ty dvé damy,

které z toho na dalnici vystoupily

sice vystrasené, ale bez potiZi.
Jesté ten vecer si bez zavahani
objednaly nové uplné stejné
Subaru Forester.

Zminil jste, Ze Forester je vas
nejoblibenéjsi model. Jak byste
srovnal dnesniho Forestra s jeho
predchiidcem?

a jist&js$i na podvozku. Je
sportovnéjsi a méa také mensi

spottebu pohonnych hmot. Je to

idedlni nabidka pro zajemce

vevs

Celé auto je sviznéjsi, obratnéjsi

| NAvéTEVA.

Na konci léta jsme navstivili
pana Dusana Palu,
autorizovaného dealera
Subaru v Ostravé. Autim se
vénuije jiz od ¢trnacti let, kdy
studoval automobilovou pra-
myslovku a tomuto oboru
zUstal vérny cely dosavadni
Zivot. Rad vyzdvihuje, ze
nepracuije ve firmé sam, ale
jako soucast mladého a za-
paleného tymu. Zastava
nazor, Ze nejlepsi reklamou
nejsou média, ale spokojeny
zakaznik, a tak nabizi napfi-
klad nadstandardni tuningové
sady pro vozy Subaru.

ING?

o auto do terénu, které ma $pic-
kovou kvalitu a pfitom cenou
potencidlniho zakaznika nevy-
strasi a neodradi.

Jaké je Vase desatero pii péci

o zakaznika?

Myslim, Ze to nemusi byt ani
desatero zasad. Ono staci, kdyz
jsou to dvé tii zakladni. Bézna

slusnost ve veskerém kontaktu,
dodrzent slova — a tyto zasady
dlouhodobé udrzet.

Mate néjaky motoristicky sen?
Jeden maly jsem si splnil. Koupil
jsem si cestovni skutr pétistovku,
ktery vyuzivam ve dnech extrém-
niho horka a pro rychlou
obsluhu firmy v dopravnich
zacpach.

Travite se Subaru i sviij volny cas?
Ano. Pochézim ze Slovenska a na
Oravé pod Tatrami mam domek,
ktery je dostupny pres dvé dosti
narocné serpentinové pasaze

— a tam Subaru rozhodné uplat-
nim. Kde jini rozbaluji lopatky

a fetézy, Subaru stdle jede.
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Pro kazdeho

SUBARU OUTBACK

Skute¢ny Dr. Jekyll a pan Hyde,

v ptipadé Outbacka jde ale
o zcela harmonické zdvojeni

osobnosti. Luxusni kombi s nej-

vét$imi vymozZenostmi ve vy-
bavé, jako je navigacni systém,

automatickd klimatizace a inte-
riér v kombinaci dfevo/kiiZe se

dokaze proménit ve vseho
schopny off-road, ktery si diky
vyssi svétlé vysce, pohonu
vsech kol v horizontalnim

SUBARU
BAJA

Tenhle specidlni model je skutecnou rari-
tou, kterd majiteli zaruci pozornost na
kazdém kilometru jizdy. Pivodné pouze
designérska studie z Detroitského autosa-
lonu se po uvedeni do wroby stala hitem
na trhu v USA a Kanadé. Ze severoame-
rického kontinentu pochazi i ndzev, nebot
Baja je mexicky poloostrov na zapadnim
pobieZi. Je to kraj nddhemych plazi stvo-
fenych pro surfovani, najdete tu i dlouhé
kilometry nekonecnych pisecnych dun.
Nejen tam je ale tenhle terénni pick-up

s komfortem osobniho vozu doma. Na
loZnou plochu pouze ptl metru od zemé
snadno nalozite tfeba jizdni kola, diky
patentovanému systému ,switchback T,
ktery umozruje prodlouzit loznou plochu
otvorem do kabiny cestujicich az na 2,3
metru, neni problém naloZit v zimé néko-
lik pard lyzi a vyrazit na hory. Navic diky
pohonu viech kol a vkonnému motoru
boxer o objemu 2,5 litru Baja umoziuje
tahnout privésy vice jak tunu tézké. Zkrat-
ka, limity tohohle modelu jsou omezeny
pouze vasi predstavivosti.
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symetrickém usporadani a s vy-
konnym ¢tyivalcovym 2,5 nebo
Sestivalcovym 3,0 motorem

boxer poradi nejen se za- Vt//'
snézenou zledovatélou =

silnici, ale i s polni

a lesni cestou vysoko
v horach. Zcela novy
Outback pak svym

sportovné-elegantnim de-
signem potési oko kazdé-
ho automobilového nadsence.

SUBARU IMPREZA

I kdyz nékomu mtize Impreza
pripadat jako jeden z mnoha
vozl stfedni tfidy, po prvnim
svezeni si jisté vSichni pochybo-
vaci opravi minéni. Pokud hle-
déte synonymum pro ,,sportov-

ni sedan ¢i kombi“, lepsi priklad

na trhu nenajdete. Samo-
ziejmosti je staly pohon vSech
kol a motory boxer. Nabidka
verzi je ale tak Siroka, Ze Impre-
zu si kazdy mutize vybrat podle
svych pfedstav. Je libo péti-

dvétového kombika, nebo radéji
stylovy sedan? Pokud hledate
bezpeény rodinny automobil se
skvélymi jizdnimi vlastnostmi,
vyzkousejte Imprezu s atmosfé-
rickymi motory 1,6 a 2,0 litru.
Pokud vase fidi¢ské srdce touzi
po nevsednich zazitcich, mdme
pro vas verzi WRX s preplio-
vanym motorem o vykonu 225
Kkoriskych sil. Lahtidkou pro
fanousky rallye je pak verze
WRX STi, kterd je skute¢nou

civilni verzi specidlu WRC pro
soutéze Mistrovstvi svéta.
Samozfejmosti u Subaru je také
interval servisnich prohlidek

v délce 2 let nebo 30 000 km,
coz kromé snizeni provoznich
nakladt také demonstruje kva-
litu vozti Subaru.
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mame auto

SUBARU FORESTER

Forester se v roce 1997 stal
»zakladajicim clenem“ stédle
popularnéjsiho segmentu SUV
a je ojedinélym vozidlem, kom-
binujicim prakti¢nost kombiku
s pohonem vsech kol a vysokou
svétlou vyskou. Jeho soucasna
generace vynika pouzitim nej-
modernéjsich technologii,
bohatou vybavou i v zdkladni
verzi Active a vysokou mirou
aktivni i pasivni bezpe¢nosti.

Diky svétlé vysce 19 cm (verze
92 kW) se neztrati ani na cesté
pro traktory. Skvélé kombinaci
prvki sportovniho kombiku

a vozu off-road dominuje
redukovany prevod (verze

92 kW), ktery je k dispozici

v poméru 1:1,45. Ten usnadniu-
je také tazeni tézkych privésy,
nebot s timto prevodem lze na
pétku uhanét az rychlosti

120 km/h. Pro sportovnéji

zalozené ridice, ktefi vyznavaji
znacku Subaru i pro jeji
sportovni Uspéchy, je pak tim
pravym agregatem prepliiovany
dvoulitr o vykonu 177 koni,
jehoz ptivod nalezneme

u Imprezy WRX. At jiz zvolite
jakékoliv provedent, diky stalé-
mu pohonu vSech kol se zadnim
samosvornym diferencidlem,
tuhému podvozku a karoserii,
vzdy ucitite jistotu v zatackach
a Forester vdm nabidne zazitek,
ktery mnohdy nepoznaji ani
majitelé ryze sportovnich vozu.

SUBARU
LEGACY

Byvaly casy, kdy zajemci o prostorny vice-
Ucelovy automobil museli volit mezi ele-
gandi a prakticnosti. Alespon u Subaru je
tato doba minulosti. Legacy, at jiz ve verzi

Kombi nebo Sedan, poskytuije fidici a celé
posadce tolik prostoru, kolik si jen doka-
Zete predstavit. Navic whlizi jako sebevé-
domy wiiz, kde vSe, od dynamickych tvart
karoserie az po ergonomi interiéru, bylo
navrzeno nejen pro pocit cestovani prvni
tiidou, ale i pro narocné oko milovniki
perfektniho designu. Proti minulé gene-
raci tohoto modelu tentokrat designéfi
vsadili na mnohem sportovnéjsi a dravéj-
Si vzhled, Legacy vSak neztraci nic z da-
stojnosti luxusni limuziny. Zejména interiér
je zcela novy a poskytuije fidici nejméné
stejné pohodli, jako ty nejrenomovanéjsi
evropské vozy vyssich tfid. Navic je tu ale
samoziejmé pohon viech kol, a tim
bezkonkurencni jizdni wkony na suché,
mokré i zasnézené silnici. Ne ndhodou je
pravé Legacy nejprodavanéjSim automo-
bilem s pohonem vsech kol na svété.

FORESTER

ICENY VOZU SUBARU

Provedeni Zakladni cena vé. DPH  Provedeni Zakladni cena vé. DPH
Forester 2,0 X (92 kW/125 k) 728 000 K¢ Outback 3,0 R automat (180 kW/245 k) 1 448 000 K¢
Forester 2,0 X automat (92 kW/125 k) 853 000 Ke Legacy sedan 2,0i (101 kW/138 k) 823 000 K¢
Forester 2,0 XT Turbo (130 kW/177 k) 998 000 K¢ Legacy sedan 2,0i automat (101 kW/138 k) 863 000 K¢
Forester 2,0 XT Turbo automat (130 kW/177 k) 1 038 000 Ke Legacy sedan 2,5i (121 kW/165 k) 918 000 Ke
Impreza sedan 2,0 GX (92 kW/125 k) 708 000 Ke Legacy sedan 2,5i automat (121 kW/165 k) 958 000 K¢
Impreza sedan 2,0 GX automat (92 kW/125 k) 753 000 Ke Legacy sedan 3,0 R automat (180 kW/245 k) 1 358 000 Ke
Impreza sedan 2,0 WRX (165 kW/225 k) 978 000 K¢ Legacy kombi 2,0i (101 kW/138 k) 858 000 K¢
Impreza sedan 2,0 WRX STi (195 kW/265 k) 1 298 000 K¢ Legacy kombi 2,0i automat (101 kW/138 k) 903 000 Ke
Impreza kombi 1,6 TS (70 kW/95 k) 628 000 K¢ Legacy kombi 2,5i (121 kW/165 k) 958 000 Ke
Impreza kombi 2,0 GX (92 kW/125 k) 718 000 K¢ Legacy kombi 2,5i automat (121 kW/165 k) 1 003 000 Ke
Impreza kombi 2,0 GX automat (92 kW/125 k) 763 000 K¢ Legacy kombi 3,0 R automat (180 kW/245 k) 1 398 000 K¢
Impreza kombi 2,0 WRX (165 kW/225 k) 1 028 000 Ke Baja 2,5i automat (121 kW/165 k) 1 238 000 Ké
Outback 2,5i (121 kW/165 k) 998 000 K¢ Pro detailnéjsi technické informace a blizsi popis verzi vybavy navstivte nase internetové
Outback 2,5i automat (121 kW/165 k) 1 048 000 K¢ stranky www.subaru.cz, pipadné nejblizsiho prodejce Subaru

(1 [0}
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Subaru v zrcadle ceskych médii

1 SVET MOTORU 29/2003

SEST HVEZDICEK ZA MILION

Asi jen malokterému fidici
budou vadit obdivné pohledy,
kterych si Subaru uzije dost

a dost. Na prvni pohled auto
upoutd pro znacku typickou
blankytné modrou metalizou.
To, Ze se nejednd o obycejny
kombik, napovida agresivni,
témeér az bojovny vyraz celni
partie vozu. Stejné tak spoiler
na patych dverich, dvojita
koncovka vyfuku nebo mohut-
né brzdové tfmeny ,,vykuku-
jici“ zpoza elegantnich diska
z lehkych slitin, na kterych
jsou obuty pneumatiky

215/45 R17, davaji leccos
tusit. Jen tak pro okrasu urcité
neni ani mohutna ,kapsa“ na
predni kapoteé.

Jakmile oteviete bezramové
dvete (dalsi typicky znak vozu
Subaru), uvelebite se ve skveé-
lych anatomickych sedackach
s integrovanou opérkou hlavy
a rozhlédnete se kolem sebe,
je uz vam vsechno jasné. To,
Ze mate co do ¢inéni s témeéf
sportovnim nacinim, pro-
zrazuje Ctyframenny volant
Momo nebo pedély z lehkych
slitin. Jasnym dukazem je ale

centralné umistény otacko-
mér, jehoz Cervené pole je
zakonceno devitkou, a rychlo-
mér cejchovany do 260 km/h.
Ke klenotim znacky totiz

§es! hvézdi

y A

bezesporu patti zazehovy
dvoulitr s protibéZnymi pisty,
ktery je ve verzi WRX radné
,dopovan“ vyfukovym turbo-
dmychadlem. I diky mezichla-
dic¢i stlaceného vzduchu motor
disponuje velmi slusnymi

165 kW, v pfepoctu 225 kon-
mi. A to uz je poradné stadec-
ko, které se po prekroceni
3000 otacek d4 z mirného
cvalu do hodné ostrého trys-
ku. Tésné predtim jesté tréno-
vané ucho sta¢i zaznamenat
svist roztacejiciho se turba,

a pak uz automobil prudce vy-
razi vpred, télo je zatlaceno
do sedacek a drive, nez si uveé-
domite, co se déje, uz musite
tadit na vyssi rychlostni stupen.

14X4 AUTOMAGAZIN 06/2003

NAPRiC KATEGORIEMI

Stylovy, zabavny, a pritom docela prakticky
pick-up. V Americe slavi Subaru Baja Gspéchy
a udajné se planuje jeho vstup na evropské
trhy. Bude ten cesky mezi nimi? Par zajemcu

by to urcité potésilo...

Americané miluji pick-upy.
Samoziejmé zejména ty velké,
kterym se v USA tika Light-
Truck. Své fandy vSak maji
také mensi modely, ostatné jiz
v 50. letech minulého stoleti
koketovali u Fordu a Chev-
roletu s mySlenkou otevieného
lozného prostoru v normalnim
osobnim voze, ¢imz chtéli vyjit
vstiic zdkazniktim, kterym pfti-
padal normdlni osobni viiz
nudny, a pick-up zase malo
komfortni.

Plod této myslenky slySel

u Fordu na jméno Ranchero

a u Chevroletu na jméno El
Camino - ten se stal pozdéji le-
gendou. Ptitom se v podstaté
jednalo o obycejné kombi

s velkoobjemovym motorem
V8, jemuz byla za ptrednimi
sedadly utiznuta sttecha. Na
tradici obou produktt americ-

susARU El[2] mAGAZIN

kych automobilek nyni nava-
zuje japonské Subaru s tim roz-
dilem, Ze modelu Baja staci

k solidnim vykontim o polovinu
mensi pohonna jednotka. Ne-
tradi¢ni vozidlo pick-up, které
sjizdi z vyrobnich pést zdvodu
Lafayette v americké Indiané,
je vlastné modelem Outback

s prodlouZenym rozvorem

a ustfizenou sttechou. Jméno
nebylo zvoleno nahodné, je
odvozeno od tizkého polo-
ostrova Baja Kalifornia v Me-
xiku, kde se kazdoro¢né kona
atraktivni poustni rally. Zajem
o tento automobil si u Subaru
nejprve ovérili atraktivni studif
vystavenou na Detroitském
autosalonu, vloni pak byla
zahéajena sériova vyroba.
Nejvétsim lakadlem tohoto Su-
baru je 1,42 m dlouha lozna
plocha, kterou Ize prodlouzit

uzite¢nym otvorem do péti-
mistného interiéru se sklopnou
lavici ve druhé radé. S ohledem
na osobni charakter vozu pak
nejde o vyslovené ndkladni pros-
tor, protoze podvozek osobniho
automobilu s nezavislym
zavésenim vSech kol a odpru-
Zenymi pruzinami snese pouze
primétené zatizeni, a tak by
tento pick-up mél plnit prede-
vs$im roli automobilu pro volny
cas.

Pohodli i ergonomie ovlddacich
prvk jsou dokonalé jako

u kazdého Subaru, strohy de-
sign pak vylepsuje sttibrosedé
oblozeni, které podtrhuje desig-
nové trendy soucasnych auto-
mobilt pro volny ¢as, tak jako
to zname treba ze druhé gene-
race modelu Forester. Také
vybava odpovida zaméfeni
automobilu, nechybi samo-
¢innd klimatizace, elektricky
ovladan4 strecha, kvalitni
audiosystém a kozené ¢alouné-
ni, pricemz nastaveni fidicova
sedadla obstardvaji elektromo-
torky. Jizdni vlastnosti nezista-
vaji ptes delsi rozvor také prilis
dluzny tradicim japonské auto-
mobilky. Navzdory delsi zadni
casti se Baja chova velmi pii-
rozené. Na dalnici 1ze stabilitu

automobilu povazovat za vy-
bornou, v zatd¢kdch muzeme
chovéani vozu oznacit spise jako
neutralni, tendence k pretaceni
je sotva patrnd. Také kotoucové
brzdy na vsech kolech se spo-
le¢né s elektronicky ovladanym
¢tytkanalovym ABS postaraji

o spolehlivé zpomaleni. Pokud
to nepiehanime, nejsou ani
vylety do terénu problémem.
Staly pohon vSech kol prostred-
nictvim mezindpravového dife-
rencidlu s viskézni spojkou
pracuje spolehlivé a nenapad-
né, pozor si vsak musite dat na
dlouhy rozvor zvlasté s ohle-
dem na svétlou vysku 185 mm
a také krizeni se prilis nelisi od
normalniho osobniho vozu.

V Americe je Baja velmi tispés-
né na trhu jiz rok. O exportu
do Evropy se u Subaru s ko-
necnou platnosti jeSté neroz-
hodlo, ale naptiklad némecti
dealefi se na Baju jiz ptipra-
vuji. I kdyz tento zajimavy
automobil se v Evropé patrné
nestane masovou zalezitosti
uz jen proto, Ze slune¢nych
dnti je na starém kontinentu
rozhodné méné nez v Kalifor-
nii, mohl by byt s tispéchem
nositelem nového image
Subaru.
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STIHACKA

Je jen malo aut, se kterymi si na silnici uzi-
jete takovou porci zabavy a sebevédomi,
jako s legendarni Imprezou WRX STi.
Zamémné pouzivam slovo ,legendarni”, pro-
toze tento vlz je urcité pro mnoho lidi kul-
tovni a ve své posledni verzi ma vSechny
predpoklady k tomu, aby v pozici jednoho
z nejlepsich streetfighter setrval i nadale.

Zda se mi, Ze tahle kara pted-
stavuje hranici, kdy se racio-
nalni uvazovani dostava do
pozadi a nastupuje posedlost.
Podle predchozich fadek by to
mohlo vypadat, ze jsem ucti-
vacem kultu STi a je na tom
kus pravdy.

Modrocernd anatomicka
sedadla prijemné obepinaji
télo, tézkopadny Ctyiramenny
volant konec¢né nahradilo vy-
modlené tfiramenné kolecko
a pohled pres nestoudné vel-
kou nédsosku mezichladice
turba je uklidnujici a zne-
pokojivy zaroven. Pak uz staci
jen otocit klickem a probudit
k zivotu plochy dvoulitrovy
ctytvalec, ktery je vydatné
dopovan poradnym turbodmy-
chadlem a jeho technologické
finesy maji kofeny v motor-
sportu té nejvyssi kategorie.
Zabava muze zadit...
Zpocatku se ovladani auta zda
podivné tézkopadné, spojka je
tuha a ostra, razeni i brzdy vy-
zaduji mnohem vice ovladaci
sily nez bézné automobily. To
neni zadné prekvapeni, podob-
nym autem jezdi asi médlo ma-
minek pro déti do skoly. Chce
to chvilku zvyku a estéicko se

proméni v neuvétitelné mrst-
nou Selmu. VSechno funguje
dokonale a mate pocit, Ze jste
S autem napevno spojeni
kazdym ¢tverecnim centime-
trem téla, kterym se dotykate
modré alcantary nebo ¢erné
ktize. Mnozstvi informaci,
které vam podvozek predava
prostiednictvim sedadla

a volantu, sta¢i v kazdém oka-
mziku na dokonalou analyzu
situace, ve které se pravé na-
chazite. Je to velmi uklidiiujici
a vzrusujici zaroven. Dokonala
zpétna vazba vam po par stech
ujetych kilometrech dovoli
létat po okreskdch zptisobem,
ktery ptipomind pocitacovou
hru. Panové ze Subaru Tecnica
International opét odvedli
skvélou préci...

atzoni oogy
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PRESNE DO HREBICKU
Subaru Forester se vefejnosti predstavil v roce 1997 a ihned
si ziskal pocetnou skupinu pfiznivcl. Jeho koncepci pfesné na

pomezi osobniho automobilu a SUV trefila automobilka hre-
bicek pékné na hlavicku. Pridejme motor 2,0 turbo a mame

vozidlo, které se jen tak nevidi.

Duvodem k testu modelu XT
turbo je neddvna modernizace
této modelové rady. Forester
zustava samoziejmé véren své
robustni konstrukei, technici
se vSak zaméftili na fadu
vylepsSeni.

V oblasti pasivni bezpecnosti
doslo k implantaci sdruzenych
bo¢nich a hlavovych airbag,
tak jak veli soucasné trendy:.
Aktivni bezpecnost byla dale
posilena pouzitim ptedniho
pomocného ramu vychazejicitho
z modelu Impreza, sviij piinos
ma i snizeni tézisté diky pouziti
hlinikové kapoty a sttesniho
dilu. Forester se také chlubi
tuzsi karoserii, coz ptispiva

k posileni jizdnich vlastnosti
(zejména v terénu).
Nehodldme vas balamutit tim,
Ze jsme pri jizdé rozpoznali
snizené tézisté ¢i vyssi pevnost
v krutu. Jiz predchozi generace
tohoto modelu si v oblasti jizd-
nich vlastnosti zaslouzila jen

a jen chvalu a je zcela logické,

Ze noveé provedeni tyto vlast-
nosti nikterak nedevalvuje,

ba naopak.

Zazehovy prepliiovany ,boxer
dosahuje nejvétsiho vykonu
130 kW a prave diky prepliio-
vani nabizi vyrazny plynuly za-
tah v celém otackovém spektru.
Permanentni pohon vsech kol
pomaha s dokonalou trakei,
chovani vozidla je i ptes vyssi
stavbu karoserie prekvapive
neutraln{ a nikdo z nezasvé-
cenych ani netusi, jaka ,stielba“
se da s timto vozidlem jet. Vzhle-
dem k nabizenému dynamické-
mu potencidlu budou mit s timto
SUV problémy i mnohem spor-
tovnéji zameétené modely.

Vyssi svétla vyska a robustni
konstrukce dovoluje i relativné
nesetrné zachazeni v terénu.
Samoziejmé nemtze Forester
suplovat terénni automobil, ale
dovolim si tvrdit, ze zvladne
vice, nez si drtiva vétSina ma-
jitelt mysli, a tudiz i v terénu

dovoli. . . -
Hratky s cerly &=
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HRATKY S CERTY

Probuzeni ,,pekelnych® sil

v Subaru Impreza WRX je velmi
impozantni. Po otoceni klicku

v zapalovani se viiz lehce otte-
se, jak se rozebéhne lezaty bo-
xer. Odkudsi z hlubin se ozyva
tlumeny hukot. Zatadite jednic-
ku pfevodovky s pomérné tu-
hym chodem, ale velmi pies-
nou a... Nic moc se nekona.

I kdyz se proti pfedchozi ge-
neraci zlepsil nastup to¢ivého
momentu ve stiednich otac-
kéch, v prvni chvili jste zkla-
mani. Staci ale drzet nohu na
plynovém pedalu a zhruba
kolem hranice ¢tyr tisic otdcek

5@%-:

dostanete
Certovym
kopytem do
zad. Pak uz
je jen na odvaze jezdce, kdy da
nohu dolt — v péti, $esti, sedmi
tisicich otackach, nebo az po
zasahu omezovace? V tu chvili
si zaroven uvédomite, jak vy-
borné jsou jizdni vlastnosti Im-
prezy s trvalym pohonem vSech
kol, nizko polozenym tézistém
a samosvornym zadnim dife-
rencidlem. Proti minulosti je
podvozek o poznani komfort-
néjsi, ale ddl je etalonem.
vsechny texty redakcné kraceny
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Se SUBARU jsem poprvé prisel
do styku jako spolujezdec na
sluzebnich cestach. Jeden

z mych brnénskych kolegli mé
Legacy (najeto pres 350 tisic km)
a za kazdého pocasi musi
absolvovat v jednom dni trasy
jako napft. Brno — Karlovy Vary.
Legacy mi zpocatku ptipadalo
jako nevyrazné auto s divhym
zvukem motoru. Zazil jsem

s nim vsak pér obtiznych jizd
(snih, ledovka) a pochopil, Ze
v auté s tak skvélymi jizdnimi
vlastnostmi jsem nikdy pred-
tim nesedél. Precetl jsem si
ruzné ¢lanky a testy a znacka
mé tak zaujala, ze jsem koupil
ojetou Imprezu kombi. Snad
zbyte¢né opakuji to, co majitelé

Profes

SUBARU védi a ¢emu ostatni
nechtéji vérit. Ptidavna re-
dukce prevodu, kterou maji
Impreza a Legacy jen v prove-
deni kombi, neuvéritelné zlep-
Suje rozjezdy na kluzkych a str-
mych cestach a rozjezdy s pti-
vésy. Da se vyuZzivat i jinak,
protoZze je naptiklad rychlejsi

a pohodIné;jsi redukovat trojku,
nez prefazovat z trojky na
dvojku.

V Cerstvém hlubokém snéhu
Impreza jede, dokud nezlistane
viset ,,za bricho“. Na ptikré
travnaté cesté po dvou dnech
desté se témér nepoznalo, kde
se Impreza rozjizdéla. V prud-
kém lijaku v italskych Dolo-
mitech zUstala vétSina aut stat,
Impreza projizdéla rychlosti,

1ZIVOTOPIS

Prof. Ing. Petr GRAU, DrSc. (1932)
vodohospodéar - technolog vody,
dlouholety $éf katedry vody a pro-
stfedi a pozdéji i prorektor Vysoké
Skoly chemicko-technologické

v Praze, akademik The International
Water Academy, byvaly president
International Water Association,
hostujici profesor University of
Adelaide, Austrélie, Tampere
University of Technology, Finsko.
Dnes pracuje jako expert pro EU,
Svétovou banku, Svétovou zdravot-
nickou organizaci a kromé jiného

i osobni poradce Svédského krdle.
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di Forestera

Vzdycky mé zajimala automobilova technika, a to mé piivedlo na nékolik sezon do mistrovstvi
republiky v ekorallye, dnes jiz zapomenutého vysoce technického odvétvi automobilového sportu.
Dokud auta byvala jesté dost jednoduchd, umél jsem na nich ledacos udélat. Byly doby, kdy to
ani jinak neslo. Rikavalo se, Ze na dvé hodiny jizdy je potieba hodina tdrzby. Ve srovnani

s nedavnou historii jsou dnesni auta témér bezddrzbova. Ubyva fidica, ktefi ovladaji auto jako
stroj se znalosti jeho konstrukce. Nebavi nas cist stovky stran rGznych manudlt a ndvodi a casto
je nad nase sily je pochopit (navod k obsluze Forestera ma 347 stran). Konstruktéfi to védi

a snazi se uplatiovat urcité obecné principy, které umoznuji pouzivat techniku intuitivné. Teorie
popisuje takovy piistup jako ,Eernou skiinku”. Nevime, co v ni je a jak to funguje, ale vime, Ze na
urcity vstupni impuls reaguje pomysina skfinka urcitym vystupnim impulsem. Umi korigovat nase
jezdecké chyby, nedostatek predvidavosti, ¢i dokonce nepredvidatelnost kritickych situaci.

kterou limitovala viditelnost,

a ne aquaplaning. Davala
zietelné najevo, kdyz byla na
hranici adheze. Smyky byly
predvidatelné a kontrolova-
telné. Také jsem pochopil, Ze
prednost AWD se uplatiiuje jen
pokud jsou kola v tahu a pti
brzdéni motorem. Za jinych
podminek se pti brzdéni
Impreza chovala jako auta

s pohonem na jedné néprave.
Svezl jsem pér pratel, ktefi
jezdi v obtiznych horskych
podminkach. Mnozi si koupili
Imprezy a o jiném auté nechtéji
slyset.

Kdyz jsem se s Imprezou
loucil, objevila se prvni verze
Forestera. Byl jsem jen kracek
od rozhodnut{ ho koupit.
Nakonec jsem zvolil jinou
znacku a k Foresteru se vratil

az v jeho druhém provedeni,
tedy model 2003.

Priznavam, Ze jsem dost
premyslel, kterou ze tfi moz-
nych variant vybrat (Active,
Comfort a Turbo). Nakonec
jsem se rozhodl pro Active

a doplriky. Active je totiz jediny
model s tempomatem a soucas-
né s redukei ptevodu. Pro tplné
vybaveni bylo potfeba vestavét
klimatizaci (Ize jen manudlné
ovladanou) a mlhovky. Auto
ma tedy kompletni silni¢ni
vybaveni (tempomat, vyrovna-
vani nivelity) a zdroven kom-
pletni terénni vybaveni (reduk-
ce, hill-holder) a par dalsich
béznych dopliiki. Z nich origi-
nalni pri¢niky sttesSniho nosice
se pohodlné montuji, nepiskaji
a jsou bezpecné. Kazdé tazné
zatizeni snizuje zadni néjez-

dovy thel, BRINK je osvédce-
nym feSenim.

Filosofie SUBARU je ¢itelna

a pochopitelna. Hlavni usili je
zaméteno na bezpecnost

a spolehlivost, vse ostatni je
podruzné. Filosofie je apliko-
vana zcela nekompromisné

a s japonskym smyslem pro
tad. Je to vlastné jediny funda-
mentalismus, v némz jsem
nasel zalibeni. Protoze tidice
nema pfi jizdé nic rusit a zane-
prazdnovat, chybi napt. i kon-
trolka zapnuti potkavacich
svétel (vSechna svétla kromé
pozi¢nich se vypinaji pti
vytazeni klice zapalovani,
takZe nemohou zUstat opo-
menutim rozsvicena). Pokud
je vse v poradku, neni na pti-
strojich vidét nic nez zcela
nezbytné informace (rychlost,



otacky, teplota chladici kapa-
liny, stav benzinové nédrze,
pocitadla ujeté vzdalenosti,
venkovni teplota). Zadny
trvale zapnuty palubni poditac,
a tudiz zadné listovani jeho
displejovymi strankami za
jizdy. Displej palubniho po¢i-
tace se rozsviti jen v ptipadé
zavady. V auté jsou tii dvandc-
tivoltové zasuvky, ale Zadna
neni pod napétim pti vypnu-
tém klicku. Takze napf. opustit
auto a nechat zapnutou lednic-
ku se neda; podle filosofie
SUBARU by to nebylo dost
bezpec¢né. Naopak, pokud
ovlada¢em odemknete dvete

a neotevtete, zamknou se po
chvili samy.

V auté a na auté neni snad nic,
¢emu se d4 rikat ,bizutérie®,
tedy nefunk¢ni prvky pro para-
du, kterymi vyssi verze nékte-
rych znacek pfimo hyti. Proto
také SUBARU ptisobi ponékud
stroze, az spartansky. O Fores-
teru jsem slySel, Ze je jako Bel-
mondo: ,tak osklivy az je kréas-
ny“. V kazdém ptipadé vsak je
interiér nového Forestera pro
posadku vyrazné privetivéjsi

a komfortné;jsi, nez by odpovi-
dalo tradici znacky. Forester
vsak rozhodné nepatii k vo-
ztm, které maji vice vnitiniho

prostoru nez vnéjsi rozméry
naznacuji.

Jizdni dojmy jsou subjektivni
zalezitosti a mély by tak byt
chédpany. Jsem vsak piesved-
Cen, Ze Forester udélal vyrazny
krok vpted. Zmensily se jizdni
odpory, auto ma delsi dojezdy
a nizsi spotiebu. O spotiebé
AWD koluji rizné verze. Podle
mého hodnoceni je sice trochu
vyssi nez u ,,dvoukolek®, ale
provozni ndklady se ponékud
vyrovnavaji delsi zivotnosti
pneumatik. Vétsi aktivni bez-
pecnost je bonusem navic. Fo-
rester s dvoulitrovym motorem
,Vvisi na plynu“, vedeni stopy je
kyberneticky presné, jizdni
vlastnosti ichvatné. Jsem vSak
presvédcen, Ze motor 2,5 1
(115 kW) dodévany standard-
né v Severni Americe, Australii,
na Novém Zélandu a v Africe je
presné to, co kvalitnimu pod-
vozku Forestera odpovida.
Evropskd varianta je vSak pfi-
mérfenéjsi u nas obvyklému
poméru ujetych vzdalenosti ve
meésté a mimo mésto.

Razen{ je tradi¢né tuzsi, ale
zabéh SUBARU pry trva tak pét
az deset tisic kilometr1, ne
onéch tisic mil (1600 km)
uvadénych v prirucce, takze se
da ocekavat, Ze jesté zmeékne.

Prejezdovy dhel pii ndjezdu
Z roviny do klesani.

| JEZDI V SUBARU .

Pneumatiky BRIDGESTONE
Dueler se zdaji byt dobte zvole-
ny jako kompromis mezi
suchym a mokrym asfaltem,
Sotolinou a travou. Jsou tiché,
smérové vedeni vyhovuje,

na mokré travé udivuji. Pro
hlubsi snih vsak budou stézi
vyhovovat.

Konecné, Forester neni off-
road a neni konstruovan pro
sportovné ladénou terénni
jizdu. M4 népravy s presnym
vedenim a dokonalou kine-
matikou ur¢ené pro rychlou
a bezpecnou jizdu po silnici,

ale souc¢asné umoznujici
Setrnou jizdu po Spatnych

lesnich a horskych cestdch

a v lehkém terénu. Pro bézné
provozni podminky v lehkém
terénu je dllezity zejména
prejezdovy dhel. Udava veli-
kost tthlu terénniho zlomu,
pres néjz Ize prejet bez za-
chyceni nejnizs§im mistem
spodku vozu.

Forester je skute¢né jednim

z nejuniverzalnéjsich aut, tak
zvané do divadla i do nepo-
hody. D4 se s nim jezdit podle
principti ,,¢erné skiinky*, ale
znalost techniky prospéje jeho
Zivotnosti a bezpec¢nosti posad-
ky. Nejde o to jezdit, ale ptezit.
V tom nastavilo SUBARU latku
hodné vysoko.

Kratky rozvor Forestera

(2525 mm, stejné jako Impreza)
a svétla vyska 190 mm (nezati-
Zeného vozu) umoZiiuji prejizdét
az hrozivé vypadajici terénni
zlomy. Na obrazku je vidét, jak se
zadni kola odleh¢i presunem
tézisté auta smérem k prednim
koliim, ktera jsou naopak vice
zatizena. Naopak pii vyjezdu se
odlehci predni kola presunem
tézisté auta smérem k zadnim
kolim. Mezinapravova viskézni
spojka pfi tom prenasi silu tam,
kde je zapotrebi.
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Vitézstvi Forestera

Subaru Forester vitézi v crash-testech
dvanacti malych SUV v USA

Leto$ni model Subaru Forester
suverénné vyhral srovnavaci
crash-test vozu kategorie ,, malé
SUV* americké spolecnosti In-
surance Institute for Highway
Safety (IIHS). Kromé Subaru
Forester byly posuzovany:
Hyundai Santa Fe, Honda
CR-V, Ford Maverick, Mazda
Tribute, Jeep Wrangler, Honda
Element, Saturn Vue, Mitsu-
bishi Outlander, Land Rover

Freelander, Suzuki Vitara

a Toyota RAV4.

Ve vSech ¢tytech posuzovanych
kritériich ziskal Forester
nejvyssi hodnocenti, zeleny
ter¢ik ,,dobry*“. Ve tfech zaklad-
nich zkouskach — deformace
vnitintho prostoru pti ¢elnim
narazu, riziko zranéni na misté
tidice a spolehlivost bezpec¢nost-
nich systémt — pak mezi svymi
soupeti jasné dominoval.

Kabina Forestera se pti ¢elnim
ndrazu rychlosti 40 mph
(63,37 km/h) projevila jako

nesmirné odolna a ziskala
nejlepsi vysledek testu. Ve
srovndni s ostatnimi testovany-
mi vozy je riziko zranéni ridice
ve Foresteru nejmensi.
»Subaru Forester je jediné
testované auto, které nejen pti
Celnim, ale i pfi bo¢nim narazu
dobrie obstdlo, a to m4 exis-
ten¢ni vyznam,“ komentoval
vysledek Brian O "Neill,
vedouci Institutu. ,,Poskytuje
uvniti sedicim nejmensi mozné
riziko zranéni pti nehodé.“

S timto presvédcujicim vysled-
kem je Subaru Forester podle
Insurance Institute for Highway
Safety ,,nejlepsi volba“ a SUV,
které si nejvice zasluhuje
doporuceni.

Neni tedy divu, Ze pravé tento
model je s vice neZ sedmnac-
tiprocentnim podilem trhu

v Cele prodejnich statistik seg-
mentu napf. v Australii, kde se
ho letos prodalo uz vic nez tisic
kust.

1CRASH TEST IlIHF

B dobry pfijatelny celni
slaby [ velmi slaby naraz
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HondaCR-V-------------- ] seoe
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bocni poskozeni acinnost
naraz hlavy narazniku
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........ [] cccoccoal
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*razné vysledky na raznych sedadlech

Magnet
jménem
Legacy

Pred Sedesati lety se poprvé
otevrely brany vystavy automo-
bilti v némecké a lze ici i evrop-
ské finan¢ni metropoli Frank-
furtu nad Mohanem. A¢ byly
zacatky skromné, v soucasné
dobé patti némeckému autosa-
lonu postaveni jednoho ze ¢tyt
es svétovych automobilovych
vystav, kam naleZi jeSté Detroit,
Zeneva a Paifz. Zatimco v USA
a Svycarsku miizeme vidét
osobni automobily kazdoro¢né,
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francouzska metropole a né-
mecké finan¢ni centrum se

s vystavou stiidaji, v lichych
letech je ale na tadé Frankfurt.
Dilem nahody se pak symbolika
slavené Sedesatky projevila na
frankfurtském vystavisti i poc-
tem svétovych premiér, kterych
se odborné i laické verejnosti
predvedlo rovnych Sedesat.
Dvéma pak prispéla do mlyna
iznacka Subaru, ktera zde ve
svétové premiére predstavila
model Outback a maly G3X
Justy, premiérou pak bylo i uve-
deni Legacy a Legacy Kombi se
Sestivalcovymi motory, nebot
zbrusu nové Legacy se Ctyrvalci
pod kapotou se ptedstavilo jiz
v kvétnu v Japonsku a ve

Frankfurtu se tak jednalo
Lpouze“ o evropskou premiéru.
Zatimco pod kapotou Legacy

i Outbacku jsou tradi¢ni boxery
a vSechny vozy maji samoztej-

meé pohon v$ech kol, u G3X
Justy je to ponékud jinak. Ten-
to sportovné vyhlizejici vuz je
totiz typickym ptikladem glo-
balizace a vzdjemné spoluprace

g g P

Pozornosti navstévnikd neusel ani
zbrusu novy model G3X Justy




Japonska kvalita,
Svycarska peclivost
a Ceské srdce

V ¢ervnu uplynulo jiz 10 let od
vstupu japonské automobilky
Subaru na Cesky trh. Nejveétsi
svétovy vyrobce osobnich aut

s pohonem vsech kol a s nejdelst,
vice nez tticetiletou tradici jejich
vyroby, je na ¢eském trhu repre-
zentovan Svycarskou spole¢nosti
Emil Frey. Jeji vykonna dcetina
spole¢nost se jmenuje Subaru,
Ceska republika, s. 1. 0. Pro¢
zrovna Svycafi? Emil Frey za-
stupuje Subaru v Sesti zemich
Evropy. Ve Svycarsku je podil
vozii Subaru nejvyssi v celé
Evropé. Re¢eno obrazné, ale tak,
jak to kazdy zaméstnanec firmy
doopravdy citi: ¢eské zastoupeni
spojuje japonskou kvalitu aut,
svycarskou peclivost a ¢eské
srdce.

Subaru ma v Ceské republice
vyjimec¢nou pozici. Prodejni sit,
disponujici pted deseti lety jen
zastoupenim v Praze a Brné,
tvoti dnes jedendact autorizo-
vanych partnerd. Vsichni
Subaraci jsou lidi pro znacku
naprosto zapdleni a vytvareji

jednu velkou a soudrznou rodi-
nu. Ta se rozsituje s kazdym
novym zdkaznikem. Koupé auta
Subaru neni béZnou koupi. Pii
koupi Subaru se ze zakaznika
stava Subarak.

L,V pocatcich jsme se vSichni

s nasimi zakazniky ze vSech
koutti republiky dobte znali,
tika feditel Subaru CR pan Petr
Neuman. I kdyZ dnes uZ to
samoziejmé mozné neni, krasny
vztah, ktery s nasimi zakazniky
porad méame, dava nasi praci
smysl vyznamné prevysujic
obchodni partnerstvi.“

Slova feditele ceského zastou-
peni SUBARU potvrdil i priibéh
oslav jubilea, jak ho dokumentu-
ji nase fotografie.

Rozlehlému stanku Subaru
v hale 8 frankfurtského vystavisté
vévodily modely Legacy a Outback i

v koncernu GM. Pod jeho kapo-
tou totiz nalezneme bud fa-
dové zazehové ¢tytvalce o obje-

mech 1,5 (99 k) a 1,3 litru
(93 k), oba se systémem poho-
nu vsech kol a také prepliiova-

ny vznétovy (!) ¢tytvalec 1,3
(69 k), tentokrat s pohonem
pouze ptednich kol. V obou
provedenich pak vz diky vys$si
svétlé vySce umoznuje jizdu
nejen po silnicich, ale i po
nezpevnénych cestach. Nové
modely se budou montovat

v madarském zavodé znacky
Suzuki, stejné jako ptedesly
model Justy, ktery tam vznika
uz od roku 1995. Od Suzuki
pochazeji také oba benzinové
agregdty, zatimco premiérovy
naftak pod kapotou Subaru méa
kofeny u znacky Fiat.

Subaru G3X Justy se v soucas-
né dobé zacina v Evropé proda-
vat, v Ceské republice si brzy
budeme moci prohlédnout
prvni dva exemplafe, objed-
nané pro kvalifikovanéjsi iva-
hu o pfipadném uvedeni na trh.
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Zadani z jarniho cisla SM
Zadalo, abyste se pokusili
Jiti Hergeles, Praha 2 ¥ k jednotlivym pismendm jména
SUBARU prifadit vlastnosti, které
brilantni  unikdtni  podle vaseho minéni produkty
znacky charakterizuii.
Zmnoha desitek zaslanych
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feSeni vybirame spolehlivé
uchvatné Qe ucni auto
autentické
Antonin Erben ze Spindlerova Mlyna se ptedstavil jako subaru

, Podobné s feSenim nalozil
umi Jifi Konii z Pardubic, ktery
nam o své oblibené Impreze
napsal, Ze ,,se stale vyviji,
stale zraje jako dobré vino
a je porad lepsi a lepsi“ M

,,spokojeny majitel vozu SUBARU, dokonce jiZ ti'ettho vozu této
znacky. Vsechny jsem koupil ojeté a vsechny slouzi bez potizi.
Auto nemdm gardzované a i presto startuje i v zimé dobre.
Jezdim denné u nds ve Spindlu z jednoho kopce na druhy

a nestalo se, Ze bych do prdce nedojel i kdyZ jsou v zimnim

obdobi silnice éasné rdno neprotazené nebo zledovatélé.“ W

>

G)
3

ucelovy rychly

blesk

ufo N '
Ondrel' .Nt.)votny z Qpavy l.l_]ﬁ dét
spolehlivy pospojil jednotliva slova
tesSeni do sloganu=>
bezvadny aktivni
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POSTUPNE
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STRIDANI :
POHLAVI A VELKY HAD
NEPOHLAVNI LATINSKY ,A*
MNOZENI

CESKY NEJET PADOVA
HUDEBN (EXPRES) OTAZKA
SKLADATEL BYDLET NESPLHAT

_ CLOVEK ANGLICKY
CITOSLOVCE TYRAJICi SEBE SLECHTIC

POHRDANI F—
TROSKA VYHNE

1. DIL
TAJENKY

INICIALY
KAISERA

TEDY
PREDLOZKA

PREDLOZKA

LEPTAVA
TYCINKA

CESKY MALIR

SOUZVUK SOUTEZ
TONU (SLOVEN)

INDIANSKA HRDINA POTOMEK
TROFE) (KNIZNE) MUZSKEHO

DRUH UCESU SUSENKA POHLAVI

I DRUH TABAKU ZKRATKA . SIRNE ZASYCENI
RIMSKYCH : SLOVENSKE |  POPRUH 3. DL NEROSTY
550 DOMACKY AKADEMIE | (NARECNE) TAJENKY = =
ALBERT VED REHOLNiK

UPENi

T pLOVOUC
OTROK ZAVET LEDY
(ZASTAR) SLOSOVANI
TAMTO

DOMACKY OFOUKNUTI
DVOJZPEV BARBORA Pz
PREDLOZKA LITOMERIC

PRACOVATI_
JAKO CESTAR

NABOZENSKY NEMECKY Kus
REFORMATOR MIKROBIOLOG NABYTKU
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Zbynék Broda z Prerova
poslal hned 2 feseni,
jedno jako charakteristiky
v pridavnych a druhé

v podstatnych jménech

udatnost

smrs

rychlost

autorita

Dnes, jako v kazdém z predchozich cisel SUBARU
MAGAZINU, vam nabizime kfizovku a souté?.

Za Gspésné lusténi ¢i splnéni soutézniho Gkolu
muzete ziskat néktery z atraktivnich produktt butiku
SUBARU, prezentovanych na posledni strané. Vylustit
tajenku kiizovky jamiho ¢isla: SUBARU - JEDINY
PORADNY AUTO pro vés nebyl zadny problém a prisly
nam desitky spravnych vylusténi.

Cepici SUBARU za tispésné zvladnuti kiizovky tentokrat ziskava:
Radek Rysawy z Jablonce na Nisou

Soutéz o rymované ¢tyfversi, v némz se objevi jméno SUBARU,
sice skoncila 31. ledna 2003, ale zfejmé se vam zamlouvala,
protoZe jste nam zasilali dalsi versovanky.

Napiiklad Jan Chrastina z Usti nad Labem se piedstavil jako velky
fanda znacky a vlastnik uz patého vozu SUBARU. Vztah k nim
vyjadril osmiversim, z néhoz citujeme zavér:

Z4dny jiny auto nechci
Odveze mé v blaté, snéhu, desti

Zadnou velkou zizen nema

Solidné se ve vSem chova

| INTERAKCE .
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Verse k vylusténi kiizovky z pilnosti ptidal také Josef Ciza z Prahy 3:
SUBARU je znacka svétova

Technicky perfektné se chova

Servis ma téz primovy

Az se kazdy podivi

SUBARU Impreza ¢i Lesak

Je prosté auto ,fesak®

Nakupujte SUBARU — v Pekarské 5 u baru

V Kolbenove ulici, tam jsou také na Spici

SUBARU CR posil4 tricko a ¢epici za nejlepsi soutézni feseni:
Antoninu Erbenovi ze Spindlerova Miyna

a tricko i 3 dal$im autortim:

Zbyiku Brodovi z Prerova, Petru Valtovi z Nové Role

a Leo Matéjkovi z Jihlavy.

A jaky tkol jsme na vas prichystali tentokrat?

Tajenkou dnesni krizovky je tvrzeni, které mate jednou vétou
zdGvodnit. V ¢em je tedy podle vds SUBARU (tajenka dnesni
ktizovky)?

Res$enti kizovky i soutéZniho tikolu poslete nejpozdéji do

30. listopadu 2003 na adresu: OSMIUM, vydavatelstvi a naklada-
telstvi, Misttinska 394, 155 21, Praha-Zli¢in. TéSime se na vase
teSeni, ale i naméty a podnéty.
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Model Subaru
Legacy Outback

Cena: 881 K¢

Hodinky
Subaru

Cena: 2915 K¢

Cena: 1959 K¢

Rukavice
modré/cerné

Cena: 1499 K¢

Zimni
Cepicka

Cena: 642 K¢

g : Montérky
Bryle ' Subaru
s pouzdrem

Cena: 4675 K¢
Cena: 1612 K¢

Model Subaru
Impreza STi

Cena: 747 K¢

1PRODEJCI SUBARU V CR

1 EMIL FREY CR, Pekaiska 5, 155 00 Praha 5, 251 621 750
I ALM, Horomécholupska 4, 102 00 Praha 10, 271 961 283

I'ILOS, Rumijancevova 16, 460 01 Liberec, 485 100 896

I Radko Polak, Na Spravedinosti 121, 530 02 Pardubice, 466 412 746
I AUTWEC, Utusicka 3, 301 00 Pizer, 377 473 935

I MIJA SUBARU, Vranovska 56, 614 00 Brno, 545 245 277

I SUBRA (AR, Zlinska 390, 763 16 Frystak, 577 912 590

I Kavalir King, Kmovska 82, 746 01 Opava, 553 626 335

I PKT auto, s. 1. 0., Grmelova 2069/9, 709 00 Ostrava, 596 616 940

I Auto Vysociny, s. r. 0., Chlumova 1, 586 01 Jihlava, 567 322 536
ICak s.r. o, Miynska 69, 602 00 Brno, 543 254 873

Cena: 439 K¢
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