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na výlet. Mnozí z uživatelů tvrdí, že STI 
poskytuje sportovní radost z řízení větší 
než auta, která jsou i dvakrát dražší. Není 
proto divu, že počet modelů WRX, popř. 
i ve verzi STI, je u nás relativně tak vysoký. 
Samotní uživatelé automobilů Subaru se 
pak dají celkem snadno rozdělit do dvou 
diametrálně odlišných cílových, ale také 
zájmových skupin. Na početně menší, ale 
více viditelné a také často víc slyšitelné vy­
znavače sportovně orientovaných Imprez, 
samozřejmě převážně v originální modré 
barvě, a na početnější, ale spíše konzerva­
tivní a seriózní majitele modelů Legacy, 
popř. Outback a Forester, kteří preferují 
outdoorové spojení pohonu s komfortem 
vyšší třídy. Zbývající modely jsou u nás už 
spíš jen okrajovou záležitostí. 

Ve většině zemí Evropy nejsou 
automobily Subaru zdánlivě příliš rozší­
řeny. Výjimkou je Švýcarsko, které je pro 
značku Subaru zemí zaslíbenou a její vozy 
zde patří k nejoblíbenějším a na silnicích 
velmi často vídaným. Poměrně často se 
s nimi můžeme také setkávat v další alpské 
zemi, v Rakousku a ve Velké Británii. Přes­
to patří značka Subaru mezi dlouhodobě 
úspěšné i v řadě dalších evropských zemí 
a celkově jí v Evropě patří podíl 0,62 %, 
čímž překonává i některé evropské či 
asijské konkurenty. Ke znatelnému nárůstu 
prodeje zde v poslední době přispěla nejen 
obměna prakticky všech modelových řad, 
ale také výkonný, a přitom mimořádně 
hospodárný vznětový motor.

Překvapivě velký počet vozů 
Subaru je registrován i u nás – celkem 
více než šestnáct tisíc vozů, když ke  
konci dubna 2010 to bylo přesně 16 159 
a tento počet se samozřejmě stále zvyšuje, 
protože vyřazovaných vozů Subaru je 
podstatně méně než těch nově přihla­
šovaných. Nahlédneme-li do statistik 
registrací vozů ke konci dubna 2010, 
v uvedených šestnácti tisících automobi­
lech značky Subaru je mezi českými uži­
vateli nejrozšířenějším modelem Legacy/
Outback, registrováno 4808 kusů, což 
znamená, že v roce 2010 jich bude v ČR 
jezdit na pět tisíc. Na podobně kulaté, jen 
o něco menší číslo (4000) dosáhne brzo 
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také model Forester, jehož bylo v dubnu 
2010 registrováno 3929 kusů. Během 
téhož měsíce se již ale „zakulatil“ na 
rovné 3000 vozů počet registrací modelu 
Impreza. Překvapujícím množstvím je 
v registracích zastoupen také malý model 
Justy – v dubnu 2010 to bylo 2641 kusů, 

u něhož zřejmě největší podíl připadá na 
individuální dovoz ojetin, protože jeho 
prodej v ČR nebyl nikdy silný. Velkého 
SUV Tribeca bylo k 30. 4. 2010 regis­
trováno 241 kusů. Zajímavým údajem je 
i šest u nás registrovaných kupé Subaru 
SVX.  

Do České republiky se začaly 
automobily Subaru dovážet roku 1993. 
V tomto roce se pro ně rozhodlo prvních 
28 zákazníků. Jejich prodej postupně rostl. 
Za rok 1995 překročil stovku kusů, v roce 
2000 to bylo přes 300 kusů, za rok 2004 
více než 500 kusů a v roce 2008 bylo u nás 
registrováno doposud rekordních 1233 
prodaných nových vozů Subaru. V roce 
2009 se v ČR mezinárodní krize promítla 
na prodeji vozů Subaru mírným mezi­
ročním poklesem, –7,4 %, což nebyl ve 
srovnání s celkovým tuzemským trhem, 
který měl propad o –11,1 %, zase tak 
špatný výsledek. V přehledu v ČR nejpro­
dávanějších značek patří značce v poslední 
době 24. až 25. příčka, u které se pohybuje 
také Mitsubishi, popř. dříve i Volvo, a to 
není zas tak špatná společnost. Prodeje za 
první čtyři měsíce roku 2010 naznačují, 
že by se počet prodejů v roce 2009, ale 
možná i rekordní výsledek z roku 2008 dal 
dosáhnout. 

Samotný prodej nových automo­
bilů Subaru v České republice dosáhl od 
roku 1993 do konce měsíce dubna 2010 
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Počty prodaných/registrovaných nových automobilů Subaru v ČR

verze/rok 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010* 1993-2010*

osobní automobily 28 90 132 227 234 217 246 306 212 396 307 271 373 476 452 716 1038 381 6102

lehké užitkové vozy 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 81 260 352 417 492 517 104 1 2224

celkem 28 90 132 227 234 217 246 306 212 396 388 531 725 893 944 1233 1142 382 8326
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*) počty za leden až duben 2010

LUV: Od roku 2002 do dubna 2009 možnost 
úpravy na “užitkovou” verzi 



celkového počtu 8326 kusů. Podrobně to 
je patrné z tabulky nad grafem. Pokud se 
v letech 2003 až 2010 objevuje řádek lehká 
užitková vozidla, kterých bylo registrováno 
cekem 2224 kusů, tak se nejedná o prodej 
nějakých nákladních dodávek. Je to jen dů­
sledek někdejší české legislativní speciality, 
kdy se díky možnosti odpisu DPH stávaly 
z osobních vozů po montáži přídavné 
přepážky a několika dalších „obezliček“ 
vozidla odpovídající homologaci v kate­
gorii užitkových – N1. Tento legislativní 
zmetek padl od dubna 2009, takže od té 
doby se počty nejrůznějších pseudododá­
vek rapidně snížily. 

Pokud vezmeme v úvahu počet 
celkově registrovaných a prodaných no­
vých vozidel, zjistíme, že prakticky polovi­
na registrovaných vozů nebyla u nás prodá­
na jako nová. Druhá polovina vozidel byla 
dovezena jako ojetiny ze zahraničí a v ČR 
nově registrována. Pro ilustraci uvádíme, 
že za rok 2009 bylo u nás nově registrová­
no 869 ojetých vozů Subaru z dovozu a za 
roky 2008 a 2007 to bylo dokonce 1279, 
resp. 1270 dovezených ojetin Subaru. 
Z uvedeného vyplývá, že celkově se v uply­
nulých letech dovezlo a u nás registrovalo 
o dost víc ojetých automobilů Subaru, než 
bylo prodáno nových, ale podobný trend je 
patrný u řady dalších zahraničních značek. 
Pokud bychom sečetli počty registrova­
ných nových a nově přihlášených ojetých 
vozidel, mohlo by být vozů Subaru ještě 
víc. Kromě přírůstků se také nezanedba­
telné množství aut vyřazuje z provozu. 
V případě značky Subaru to bylo např. za 
rok 2009 – 696, za 2008 dalších 472 a za 
první tři měsíce roku 2010 – 122 kusů.
 

O distribuci a spokojenost 
zákazníků se v České republice stará síť 
18 autorizovaných prodejních partnerů 
ve 20 prodejnách s celkem 24 servisními 
místy, které pokrývají každý kraj. Obchod­
ní strategie není postavena na nereálných 
plánech, a zřejmě i proto Subaru odolalo 
na českém trhu recesnímu propadu lépe 
než průměr tuzemského trhu. Dealery 
Subaru jsou ve velké míře soukromé 
rodinné společnosti, pracující s velkým 
zápalem a nadšením pro značku. A to je 
devíza, kterou dnešní doba potřebuje. 

Pokud jde o celkovou produkci auto­
mobilů značky Subaru (vyrábějí se nejen 
v Japonsku, ale také v USA), ta dosáhla 
v roce 2008 počtu 623 625 vozů, což bylo 
zhruba lehce nad úrovní roční produk­
ce mladoboleslavské Škodovky. V roce 
2009 ale došlo v důsledku odbytové krize 
k citelnějšímu poklesu výroby, ze kterého 
se v současné době značka opět dostává. 

V USA bylo za loňský rok Subaru 
dokonce jedinou značkou, která vykázala 
meziroční prodejní růst, čímž si význam­

nou měrou zlepšila své postavení na tomto 
nejnáročnějším teritoriu. Uvedené pro­
dejní úspěchy nesporně ovlivňuje vysoká 
užitná hodnota jednotlivých modelů, ale 
také dlouhodobě vynikající hodnocení 
automobilů Subaru v anketách a testech 
zákaznické spokojenosti, vycházející z je­
jich spolehlivosti, minimální poruchovosti 
a celkové kvality. 

Přestože Česká republika není 
typickou zemí pro automobily s trvalým 
pohonem všech kol, který je pro značku 
Subaru charakteristický, své místo na tu­
zemském trhu si v posledních letech stále 
udržuje, a co do počtů prodaných vozi­
del, ale zejména co do podílu na trhu je 
systematicky zlepšuje. Velmi výrazný podíl 
na rostoucí oblibě jednotlivých modelů 
automobilů s šesti hvězdami ve znaku má 
nejen již zmíněný legendární trvalý pohon 
4x4, který vyhledává stále víc motoris­
tů, zajímavý výběr pohonných jednotek, 
ale také velmi dobře zákazníky vnímaný 
poměr vysoké kvality, mimořádné užitné 
hodnoty a v neposlední řadě akceptovatel­
né ceny.
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K 30. 4. 2010
model	 počet vozů
Legacy	 4808
Forester	 3929
Impreza	 3000
Justy	 2641
Tribeca	 241

r e g is  t r a c e  v  Č R  	



MTB SUBARU MR 2010

Cyklodres pánský 
Velikosti: S/M/L/XL/XXL
Materiál: CoolMax karo

Kód: CYKDP
Cena: 1282 Kč

Triko černé STI Lifestyle
Velikosti: XS/S/M/L/XL/XXL
Kód: STSG08100 (170-230)

Cena: 780 Kč

Cyklodres dámský
Velikosti: XS/S/M/L

Materiál: CoolMax karo
Kód: CYKDD 

1282 Kč

Triko bílé STI Lifestyle
Velikosti: XS/S/M/L/XL/XXL
Kód: STSG08100 (030-090)

Cena:780 Kč

Cyklobunda Subaru
Materiál: 100% PES, mikrovlákno, 

vodoodpudivé, windstoper
Kód: CYKLB

1332 Kč

Triko s límečkem
Velikosti: S/M/L/XL

Materiál: 100% polyester
Kód: S03PS

Cena: 576 Kč
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Objevte fascinující svět  
doplňků Subaru

Značka Subaru je specialista na osobní vozy s pohonem všech kol. Zakládá si na nejvyšších nárocích na kvalitu, bezpečnost a spolehlivost. 
Na stejných základech vám můžeme již třetím rokem po sobě nabídnout limitovanou edici 40 kusů horských kol MTB SUBARU 2010.

Letošní edice se nese v duchu tmavého designu, má výborné osazení Shimano Deore SLX a nabízí vysoké výkony s důrazem na obvyklou 
Subaru spolehlivost.

Cena: 31 600 Kč

Shop
Subaru



Hrnek s uzávěrem do auta
Velikosti: Univerzální
Kód: STSG08100860

Cena: 512 Kč

Hodinky SUBARU PRIVATE EDITION
Velikosti: univerzální

Materiál: kov, kůže Kód: PRIM
Cena: 3624 Kč

Model Impreza WRC 2008
Popis: model vozu Subaru Impreza WRC 2008

Celkový počet ks v edici: 1000 Kód: S03MC1-43
Cena: 1264 Kč

Košile s krátkým rukávem
Velikosti: XS/S/M/L/XL/XXL
Kód: STSG09100 (190-240)

Cena: 2150 Kč

Lehká bunda
Velikosti: XS/S/M/L/XL,XXL

Materiál: 100% nylon
Kód: S03LW Cena: 3624 Kč

Mikina Fleece
Velikosti:  S/M/L/XL/XXL

Kód: SUR08111
Cena: 1032 Kč

Kšiltovka STI
Velikosti: univerzální
Kód: STSG06100630

Cena: 860 Kč

Šála SWRT
Velikosti: univerzální

Materiál: pletený akryl
Kód: S03C Cena: 272 Kč

Klíčenka na krk
Velikosti: univerzální
Kód: STSG06100720

Cena: 480 Kč

Triko s límečkem
Velikosti: XS/S/M/L/XL/XXL
Kód: STSG09100 (430-480)

Cena: 1344 Kč

Síťové triko
Velikosti: XS/S/M/L/XL/XXL
Kód: STSG09100 (320-370)

Cena: 1344 Kč

Rally triko
Velikosti: XS/S/M/L/XL/XXL
Kód: STSG09100 (520-570)

Cena: 806 Kč
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Každé z těchto klubových sdružení pořádá 
ročně několik zajímavých akcí, kde si členové 
mohou vyzkoušet jízdní vlastnosti svého Subaru 
a především se seznámit s novými přáteli 
vyznávajícími stejný způsob motoristického života. 
Termíny „srazů“ včetně základních informací 
jsou s dostatečným předstihem uveřejňovány na 
klubových stránkách. 

Kluby v ČR:
www.subaruklub.cz
www.czechsubaruclub.cz

S e t k á m e  s e 
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Subaru Forever!
Po celém světě vznikají klubová sdružení příznivců jednotlivých 
automobilových značek. Výjimkou není ani Česká republika a Subaru. 
I u nás existuje řada sdružení příznivců této automobilky.

H
lavním motivem, proč se do po-
dobného sdružení přihlásit, je fakt, 
že jste mezi přáteli, kteří sdílejí 
stejné nadšení, a především jsou 

vlastníky vozu či vozů jednoho z nejstarších 
výrobců se symetrickým pohonem všech kol, 
nabízejících vynikající jízdní vlastnosti, hýří-
cích spolehlivostí a poskytujících nekončící 

emoce z jízdy. Každý člen takového klubu má 
samozřejmě po zaplacení členského příspěv-
ku různé výhody, ať jsou to slevy na propa-
gační klubové předměty „se šesti hvězdami“, 
či slevy na jednotlivé akce pořádané klubem, 
odběry klubového bulettinu, apod.
U nás jsou nejviditelnější dva kluby – Suba-
ruklub a Czechsubaruclub. První z nich se 

může pyšnit bezmála 3500 členy, z čehož 
téměř polovina vlastní i vůz této japonské 
značky. 
To znamená, že chcete-li být součástí 
podobného sdružení, nemusíte být zákoni-
tě majitelem některého z vozů Subaru, ale 
stačí být věrným příznivcem značky ze Země 
vycházejícího Slunce.

kluby
Subaru
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Uctění památky Colina McRaeho
Skotský jezdec patřil díky dravé jízdě mezi nejoblíbenější jezdce rally. 
Navíc jeho jméno bylo úzce spjato i se Subaru, se kterým dokonce 
získal v roce 1995 titul světového šampióna.
V srpnu 2009, rok po tragické události, kdy zahynul při havárii helikoptéry světový 
šampión v automobilových soutěžích, Skot Colin McRae, se sjelo přes 1100 majitelů 
vozů Subaru do britského města Lanark, kde bydlí rodina slavného jezdce, aby 
uctili jeho památku. Kolona se poté přesunula do sídla společnosti Prodrive při-
pravující soutěžní speciály, čímž vytvořila první zápis do Guinnessovy knihy rekordů 
v podobě největší přehlídky automobilů jednoho modelu, jakou kdy svět spatřil. 
Pak kolona pokračovala na letiště Saltire, kde 1086 vozů Subaru složilo osm metrů 
dlouhý nápis COLIN MCRAE, čímž se tato akce zapsala do knihy rekordů podruhé.
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Na následujících 
stránkách se dozvíte 
něco o nejnovějších 

projektech japonského 
výrobce a představíme 

nejzajímavější koncepty 
a technologie, které 
spatřily světlo světa 
v posledních letech. 

Co nás čeká?
Koncepční vozy Subaru  
	                 nejsou jen budoucností

Koncept „okřídleného“ 
čtyřmístného hybridu GT
Každá světová automobilka myslí na bu-
doucnost a u japonského Subaru tomu není 
jinak. Na ženevském autosalónu 2010 byl 
byl poprvé v Evropě představen koncept 
čtyřmístného GT s křídlovými dveřmi 
a hybridním pohonem. Subaru Hybrid 
Tourer Concept, jak byl tento projekt 
pojmenován, se vyznačuje nekonvenčně 
řešenou karoserií, interiérem, ale také 
systémem pohonu. V budoucnu by se měl 
stát průlomovým modelem určeným na 
pohodlné cestování na dlouhé vzdálenosti. 

Karoserie vozu vyniká aerodynamickými 
vlastnostmi a skvělým přístupem do inte-
riéru, který umožní dvojice rozměrných 
vzhůru výklopných dveří. Absence B-sloup-
ků tak přináší použití velkých bočních 
oken, zlepšujících výhled z vozu. Aerody-
namická karoserie ladných tvarů ukrývá 

luxusní a pohlednou kabinu, kde najdeme 
čtveřici nezávislých sedadel, připravených 
na dlouhé cestování. Překvapeni budou 
i samotní řidiči. 

Koncept je podle tradic Subaru vybaven 
symetrickým pohonem všech kol dopl-
něným „zajíkavým“ hybridním systémem 
pohonu. Hlavní pohonnou jednotkou je 
plochý čtyřválec boxer s objemem 2,0 l, 
přeplňováním a pro Subaru novým přímým 
vstřikováním paliva, které významně zvy-
šuje účinnost celé jednotky, a tím snižuje 
spotřebu. Motor je spojen s bezestupňovou 
převodovkou. Mezi nimi je umístěn první 
z elektromotorů, který má výkon 14 k a po 
většinu času, když není potřeba maximální 
akcelerace, slouží jako generátor. U zad-
ních kol je naopak umístěn druhý elektro-
motor nabízející výkon 27 k, jenž slouží 
především pro pohon vozu, takže pomáhá 
hlavnímu zážehovému motoru. Elektrická 



energie se v tomto konceptu uchovává v li-
thium-iontových akumulátorech. Ke sní-
žení spotřeby paliva navíc přispívá funkce 
vypínání spalovacího motoru při zastavení. 

Subaru Hybrid Tourer Concept využívá 
při rozjíždění nebo velmi malých rych-
lostech pouze zadní elektromotor. Při 
akceleraci spolupracuje tento elektromotor 
se zážehovým dvoulitrovým motorem, 
v případě akcelerace do kopce se připojí 
i přední elektromotor.

Subaru tímto koncepčním vozem pood-
krylo roušku tajemství svých připravova-
ných novinek, lze tedy předpokládat, že 
právě přímé vstřikování se objeví také v sé-
riových zážehových motorech této značky. 

Studie Subaru B11S  
se sportovním duchem
Ještě dříve však automobilka představila 
další ze svých konceptů, které se nazývalo  
Gran Utility Turismo. V roce 2003 spolu-
pracovalo se Subaru nezávislé španělské stu-
dio Fuore Design International a výsledkem 
byla studie Subaru B11S. Vysoké boky vozu, 
originální maska chladiče v přední části, 
podobající se tvaru letecké turbíny, podpo-
rují sportovního ducha značky – to byly nej-
základnější designové vnější prvky. Oproti 
výklopným dveřím, které zatím byly použity 
u posledního projektu, využíval B11S řešení 
proti sobě se otevírajících dveří s absencí 
B-sloupků, což usnadňovalo přístup k zad-
ním sedadlům. Kupé-sedan nabízel uvnitř 
vozu detailně zpracovaný luxusní interiér 
vyvedený v modré barvě, která je pro značku 
Subaru tolik typická. Vozu dominovala 
prosklená, matně zabarvená střecha, která se 
dala díky skládacímu systému složit a bylo 
tak možné užívat si pocitu jízdy v kabrioletu. 

Dalším designovým prvkem karoserie byly 
rozměrné nárazníky, plynule navazující na 
prahové lišty dveří. Povedla se také paprsko-
vá 21palcová kola, vpředu obutá do pneu-
matik 275/35, vzadu pak do 325/30. A co 
tento unikátní vůz poháněl? Pod kapotou 
jsme nalezli klasický šestiválcový třílitrový 

boxer se dvěma turbodmychadly o výkonu 
400 koní a maximálním točivým momentem 
550 Nm. Tento motor spolupracoval s pě-
tistupňovou samočinnou převodovkou. Vůz 
byl samozřejmě vybaven stálým pohonem 
všech kol, který využíval systému VTD 
(Variable Torque Distribution), jenž má za 
úkol co nejefektivněji rozdělit sílu 400 koní 
(35 % výkonu na přední a 65 % na zadní 
nápravu). 

„Obojživelný“  
kabriolet B9 Scrambler
V roce 2003 byl v Tokiu rovněž před-
staven kabriolet B9 Scrambler. Projekt 
roadsteru Andraease Zapatinase vycházel 
ze studie B11S a využíval hybridního 
pohonu s klasickou koncepcí Subaru. Při 
pohledu na tento vůz zaujala členitá přední 
část a aerodynamické boční partie s vy-
stupujícími blatníky. Zajímavé bylo také 
dvoubarevné řešení karoserie.

Čím však byl Scrambler tak výjimečný? 
Přestože se jednalo o sportovní roadster, 
dalo se ho využít rovněž pro jízdu v terénu. 
Jistě se ptáte, jak je to možné. Vůz totiž 
dostal vzduchem odpružený podvozek, 
jenž byl elektronicky řízený a uměl měnit 
světlou výšku vozu až o 50 mm (základní 
světlá výška vozu je 150 milimetrů).

Pod kapotou se nacházel hybridní systém 
pohonu vycházející z klasického čtyřválco-
vého boxeru o výkonu 136 koní při 5500 
otáčkách a točivém momentu 186 Nm, 
který spolupracoval s výkonným elektro-
motorem. Samotný elektromotor dokázal 
roadster s pohonem všech kol rozjet až 
na osmdesátikilometrovou rychlost. Po 
většinu času byl ale poháněn kombinací 
zážehového motoru a elektřiny.
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‘Třídveřové kupé  
B5-TPH  nabízí 

praktičnost hatchbacku 
a radost kupé.’
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Hybridní kupé B5-TPH 
Psal se rok 2005 a na Tokijském autosaló-
nu představila automobilka další koncept 
Subaru. Jednalo se o třídveřové hybridní 
kupé s označením B5-TPH (Turbo Paralel 
Hybrid). Třídveřové kupé nabízelo prak-
tičnost hatchbacku, radost kupé, vynikající 
jízdní vlastnosti díky pohonu všech kol, na-
víc světlá výška 200 mm umožňovala i jeho 
jízdu mimo zpevněné silnice. Pod kapotou 
tohoto hybridu se nacházel dvoulitrový 
boxer přeplňovaný turbodmychadlem s vý-
konem 260 koní při 6000 min-1 a točivým 
momentem 343 Nm. Na klikovém hřídeli 
mezi plochým čtyřválcem a čtyřstupňovou 
samočinnou převodovkou s kapalinovým 
měničem navíc figuroval elektromotor 
o výkonu 14 koní a s točivým momen-
tem 150 Nm. Kombinace elektromotoru 
a zážehového motoru dodávala dostatek 
točivého momentu ve středních otáčkách 
a navíc umožňovala lepší zrychlení a vyso-
kou hospodárnost v běžném provozu.

Vpravo dole: Aerodynamická karoserie ladných tvarů 
konceptu Subaru Hybrid Tourer ukrývá luxusní 

a pohlednou kabinu, kde najdeme čtveřici nezávislých 
sedadel, připravených na dlouhé cestování.

Subaru Supercars  117



B u d o u c n o s t

118 Subaru Supercars 

Další novinku představil japonský výrobce v roce 
2007 v Tokiu. Na pořadu dne byl elektromobil. 
Ženeva 2010 tuto tuto cestu jen potvrdila.

Ovládne elektřina 
automobily?

Subaru G4e 
Subaru G4e byl koncept futuristického 
malého pětimístného automobilu připomí-
najícího styl Imprezy, který byl poháněný 
výhradně elektřinou. Na rozdíl od ostatních 
elektromobilů, u nichž platí, že se jedná 
o těžké a stísněné vozy, představoval G4e 
prostorný vůz. Navíc díky sportovně laděné 
karoserii dosahovala hodnota součinitele 
odporu vzduchu pouze cx = 0,276. Pětimíst-

ný hatchback ukrýval ve svých útrobách 
elektrický agregát o výkonu 88 koní, který 
díky lithium-iontovým akumulátorům 
umožňoval dojezd až dvě stě kilometrů. 
Články akumulátorů byly integrovány do 
podlahy interiéru, což bylo z hlediska roz-
dělení hmotnosti a výšky těžiště optimálním 
řešením. Směrování do budoucnosti bylo 
rovněž vyjádřeno moderním designem 
s překvapivě jednoduchými konturami. 

Vlevo: Subaru G4e byl 
koncept futuristického malého 

pětimístného automobilu 
připomínajícího styl Imprezy, 
který byl poháněn výhradně 

elektřinou.



Městský model R1e
Fakt, že to automobilka Subaru s elektric-
kými vozy myslí vážně, ukázala také na 
modelu R1e, který je poháněn lithium-ion-
tovými akumulátory, na jejichž výrobě se 
podílela společnost Tokyo Electric Power 
Company TEPCO. Dvoumístný městský 
vůz dosáhne nejvyšší rychlosti 105 km/h 
a zvládne na jedno nabití ujet přibližně 80 
kilometrů. Myslíte si, že je to málo? Možná 

ano, ale můžeme vás ubezpečit, že nabití 
baterie na 80 % trvá pouze patnáct minut 
za pomoci rychlonabíječky, takže se nemu-
síte bát, že byste někde zůstali dlouho stát. 
Lze je nabíjet také z domácí zásuvky 100 
nebo 200 V, v tomto případě však nabití 
trvá osm hodin. Testy tohoto elektromo-
bilu probíhají již více než dva roky a v Ja-
ponsku existuje 40 těchto vozů jako součást 
firemní flotily společnosti Tokyo Electric 
Power Company. 

Elektromobil Stella  
míří do prodeje
Na autosalónu v Ženevě 2010 navíc auto-
mobilka představila elektromobil Stella. 
Nový elektromobil využívá elektrický 
pohon z předchozího konceptu R1e zabu-
dovaný do karoserie japonského modelu 
Subaru – Stella. Nový typ má však výkon 
motoru zvětšený na 64 koní. Došlo rovněž 

k odlehčení karoserie, vyladění řídicí jed-
notky motoru a optimalizaci akumulátorů. 
Elektrické Subaru Stella, které by se mohlo 
objevit v prodeji letos v létě, disponuje 
točivým momentem 170 Nm.

Japonská automobilka tedy rozhodně ne-
usíná na vavřínech a můžeme se pouze těšit, 
co dalšího pro nás v budoucnu připraví. 
Většina z koncepčních vozů, které Subaru 
v posledních letech poodhalilo, je možnou 
ukázkou připravovaných nových mode-
lů, ale také technologií, jež se v nejbližší 
možné době objeví v sériové produkci. Je 
tedy zřejmé, že Subaru intenzivně pracuje 
na různých hybridních systémech pohonu, 
které by mohlo použít u automobilů s ori-

ginální koncepcí. Zde platí dvojnásob, že 
budoucnost začala již včera.

Nahoře: Model R1e je poháněn lithium-iontovými 
akumulátory, na jejichž výrobě se podílela společnost 
Tokyo Electric Power Company TEPCO. Dvoumístný 
městský vůz dosáhne nejvyšší rychlosti 105 km/h 
a zvládne na jedno nabití ujet přibližně 80 kilometrů. 



Auto, které vidí
Bezpečnost má mnoho podob. Nejčastěji se rozděluje na aktivní 
a pasivní. Subaru však disponuje systémem, který stojí mezi těmito 
dvěma světy. Jmenuje se EyeSight a může být považován za druhý pár 
očí řidiče. 

A
ť už se jedná o aktivní, či pasivní bez-
pečnostní prvky, vždy tyto systémy, 
jako jsou například stabilizační sys-
tém nebo plejáda airbagů, svou čin-

ností reagují až na nastalou situaci – v prvním 
případě na smyk, ve druhém na náraz. Existují 
však systémy, které dokáží částečně předvídat, 
a tím se připravit na případnou kolizi a mini-
malizovat tak její následky. V automobilovém 
světě se k tomuto účelu nejčastěji používají 
radary umístěné v přední části vozu, měřící 
vzdálenost od vpředu jedoucího vozu. Značka 
Subaru však již od roku 2008 nabízí unikátní 
systém nazvaný EyeSight, který prostor před 
vozidlem zkoumá docela jinak – inteligentněji.
Je tvořen dvojicí kamer umístěných po 
stranách vnitřního zpětného zrcátka. Slože-
ním jejich obrazu, jež má na starosti výkonná 
elektronika, vzniká, podobně jako je tomu 
u lidského zraku, trojrozměrný obraz situace 
před vozem. Na jeho základě systém nejen ví, 
jak daleko jsou jednotlivé objekty, ale součas-
ně také jakým směrem a jakou rychlostí se 
pohybují. Zařízení je schopné označit například 

potenciálně nebezpečné chodce nebo cyklisty 
pohybující se v jízdní dráze vozu.
Subaru představilo již druhou generaci systé-
mu EyeSight, který je od května 2010 dostup-
ný na japonském trhu v modelech Legacy. 
Novinkou je především pokročilejší rozpozná-
vání potenciálně nebezpečných situací a jejich 
komplexnější řešení. Systém EyeSight je totiž 
lépe integrován do systému vozu a účinněji tak 
spolupracuje především s aktivním tempoma-
tem a brzdovou soustavou. 

Součástí zařízení EyeSight je systém varující 
před nebezpečně rychle se blížící překážkou. 
Jeho specifickou vlastností však je, že dokáže 
automobil v případě, že je rychlost přiblíže-
ní k vpředu jedoucímu vozu nebo překážce 
menší než 30 km/h, automobil zcela zastavit 
a předejít srážce. V případě většího rozdílu 
rychlostí se následky případného čelního 
střetu významně minimalizují. Systém je tedy 
schopen řídit rychlost automobilu v celém roz-
sahu rychlostí, například i při jízdě v kolonách 
a samozřejmě i na dálnicích. 
Subaru však stačilo ukázat ještě další stupeň 
tohoto systému, který nazývá EyeSight+. Před-
stavilo ho na podzim roku 2009 v konceptu 
Hybrid Tourer, kde byl doplněn o komunikační 
kanál určený pro výměnu dat buď mezi jednot-
livými automobily, nebo mezi daným vozem 
a dopravní infrastrukturou. 
Je tedy zřejmé, že budoucnost chytrých auto-
mobilů, které vidí dopředu a dokáží se aktivně 
přizpůsobovat dopravní situaci, je sice ještě 
v plenkách, avšak mimo jiné i díky Subaru již 
začala. 

technika
Subaru

Text  Petr Hanke

Foto  archiv
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ZROZENÍ IKONY
1991: SUBARU SVX

N
ástupce Subaru XT 
byl poprvé předsta-
ven jako koncept na 
tokijském autosalónu 

v roce 1989. Japonská auto-
mobilka chtěla postavit jeden 
z nejvyspělejších vozů té doby. 
Mělo se jednat o spojení dvou 
zdánlivě protichůdných vlast-
ností – komfortu a výkonu. Tento 
vůz, v Japonsku známý jako 
Alcyone SVX (název odkazuje na 
nejjasnější hvězdu souhvězdí 
Plejád, ze kterého je odvozen 
znak automobilky se šesti hvěz-
dičkami), se dostal do prodeje 
v roce 1991, kdy byl představen 
rovněž ve Spojených státech.
Subaru SVX se prodávalo až 
do roku 1997 a za dobu své 
existence jich bylo vyrobeno více 
než 25 000 kusů. Sportovní kupé 
však bylo určeno především pro 
americký trh, kde aspirovalo na 
přední pozice mezi sportovními 
luxusními vozy. Tato skuteč-
nost znamenala, že se v Evropě 
prodalo pouze 2478 kusů SVX, 
což činí z tohoto automobilu 
vyhledávaný model u sběratelů. 
Lze bez nadsázky říci, že pro 
evropského majitele je to něco 
jako vlastnit některý z vozů Fer-
rari nebo Porsche. Subaru SVX 
jednoznačně pomohlo popularitě 
a důvěře ke značce, která vyrábí 
nejen sportovní vozy.
Japonská automobilka investova-

la do vývoje SVX přes 1,5 miliardy 
korun a design vozu vytvořil 
proslulý italský designér Giorgi 
Giugiara z firmy Italdesign. Ten 
využil mnoha prvků ze svých pře-
dešlých konceptů, jako byly ku-
příkladu Ford Maya a Oldsmobile 
Inca. Především to byla neobvyklá 
velká dvoudílná panoramatická 
boční okna, přičemž „staho-
vatelná“ byla jen jejich spodní 
část. Díky této aerodynamické 
konstrukci bylo umožněno vozu 
zachovat velmi nízký součinitel 
odporu vzduchu. Podobný styl 
jsme mohli vidět u takových auto-
mobilů, jakými byly Lamborghini 
Countach, De Lorean DMC-12 
nebo McLaren F1.
Subaru SVX bylo poháněno, na 
rozdíl od předchozí verze XT, 
pouze plochým šestiválcovým 
motorem s rozvodem DOHC 
o objemu 3319 cm3 a výkonu 
230 koní při 5400 min-1 uloženým 
vpředu podélně, díky němuž do-
sahovalo rychlosti až 260 km/h 
a z nuly na stovku dokázalo 
zrychlit za 7,3 sekundy. Až do 
roku 2008, kdy byl do vozu Sub-
aru Tribeca namontován boxer 
EZ36 o objemu 3,6 l, se jednalo 
o vůbec největší pohonnou jed-
notku, jakou japonská automo-
bilka vyrobila. Vůz se dodával 
se čtyřstupňovou samočinnou 
převodovkou, jež byla v závislosti 
na zemi, kde se vůz prodával, 

kombinována se dvěma růz-
nými systémy pohonu všech 
kol. V jednom z nich docházelo 
k aktivnímu rozdělování točivého 
momentu, což vedlo k menší 
spotřebě paliva. Tento systém se 
používal zejména v USA, Kanadě 
a Německu. Naopak sportov-
nější vlastnosti nabízel trvalý 
systém VTD (variabilní rozdě-
lování točivého momentu), jenž 
byl montován do vozů prodáva-
ných v Japonsku, Velké Británii 
a Austrálii.
Příjemnému, nadčasovému 
luxusnímu interiéru dominovala 
alcantara, kůže a imitace dřeva. 
Navíc větší rozměry karoserie 
zaručovaly dostatek místa pro 
posádku vpředu i vzadu.
To, co však vůz dělalo tolik výji-
mečným, byly jízdní vlastnosti. 
Motor díky vysokému točivému 
momentu 312 Nm zabíral již 
od nízkých otáček, nejlépe se 
však choval mezi 5 až 6 tisíci. 

Navíc podvozková část spolu se 
šestnáctipalcovými koly (215/55 
R16) patřila vůbec k nejlep-
ším, jaké kdy japonská značka 
vyrobila, a tak se SVX stalo velmi 
oblíbeným modelem. Počátkem 
roku 1993 se začalo SVX vyrábět 
ve třech modelových verzích 
v rozmezí od 24 000 až 37 000 
amerických dolarů – L, LS a LSi. 



Navštivte autorizované partnery Subaru ČR a rezervujte si svoji předváděcí jízdu již dnes! 
Brno
C & K 
Vídeňská 100, tel.: 547 136 215
Brno
MIJA AUTOCENTRUM
Provazníkova 90, tel.: 545 245 277
České Budějovice
BALKAR
Novohradská 1043, tel.: 387 240 727
Dvůr Králové
AC BOOM
Seifertova 1165, tel.: 499 320 249
Frýdek-Místek
AUTOSALON FRÝDEK-MÍSTEK
Příborská 1000, tel.: 558 432 872

Fryšták u Zlína
IVOS ZLÍN
Zlínská 390, tel.: 577 912 590
Hradec Králové
RADKO POLÁK
Průmyslová 643, tel.: 495 220 873
Jihlava
AUTO VYSOČINY 
Chlumova 1, tel.: 567 322 536
Liberec
ILOS 
Letná 646/13, tel.: 485 100 896
Olomouc
TRENDCAR
I.P. Pavlova 120, tel.: 585 700 977   

Opava
DANCARS CZ
Krnovská 82, tel.: 553 719 296
Ostrava
SUBI STYL
Grmelova 2069/9, tel.: 596 616 940
Plzeň
AUTWEC
Útušická 3, tel.: 377 473 935
Plzeň
M. LIŠKA
Skladová 7, tel.: 377 452 083
Praha 5
EMIL FREY ČR 
Pekařská 5, tel.: 255 720 111

Praha 9
EMIL FREY ČR 
Kolbenova 3, tel.: 283 061 234 
Praha 10
ALM 
Hornoměcholupská 4, tel.: 271 961 283
Sedlčany
AUTO VERO
Na Červeném Hrádku 759, tel.: 318 875 297
Sokolov 
AUTO BROŽOVSKÝ
Stará Ovčárna, tel: 352 621 211 
Ústí nad Labem
BETA HASE
Havířská 373/25, tel.: 475 201 206

JUSTY  IMPREZA OUTBACKFORESTER  TRIBECA

2.0i - 110 kW/150k | 2.0D - 110 kW/150k | 2.5i - 123kW/167k  |  2.5GT - 195 kW/265k 
LEGACY AWD

www.subaru.cz

Ceník od 680 000 Kč vč. DPH  |  Slevy min. 10% na MR09  

Informujte se na AKČNÍ bonusy u partnerů Subaru. Kombinovaná spotřeba paliva 5,9-10,6 l/100 km, emise CO2 156-250 g/km. Každý vůz Subaru 
prodaný autorizovanými partnery Subaru ČR má tříletou záruku/100 000 km (dle toho, co nastane dříve) a službu Subaru Assistance po Evropě.

Nic Vás neudrží lépe - ať už na silnici nebo v životě - než nové Subaru Legacy, bezpečné*, praktické a spolehlivé auto 
s výkonem v jisté a pevné stopě. Chytré prvky, elegantní rysy a inovativní design z něj dělají logickou volbu. Unikátní 
spojení kompaktního a nízko položeného motoru SUBARU BOXER a technicky vybroušeného podvozku 4x4 Symmetrical 
All-Wheel Drive Vám nabízí perfektně vyvážené rozložení hmotnosti v podélné ose vozu pro ještě větší odezvu, stabilitu 
a důvěru v neporazitelnou přilnavost na silnici. Inspirující Legacy je prostě přilepené k vozovce jako žádné jiné. Jednoduše 4x4.

Jednoduše 4x4 - pro Vaši jistotu.

Financování s 0% navýšením!

* Maximální počet 5 hvězd v testech bezpečnosti




