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vodni slovo

isté¢ mi dé kazdy majitel Subaru za pravdu, Ze ¢im vice sviij viiz poznavd, tim ho md radéji. Za volantem Subaru
zazijete jedine¢né pocity. At jiZ jde o dokonalou ovladatelnost, dynamické jizdni vlastnosti s uklidiiujici davkou
bezpedi, ¢ o dlouhodobou spolehlivost. Nemusite se ani nechat strhnout rovnou Imprezou STI, abyste tyto pocity
zazili. Skvéle je totiz dokdzi vyvolat vSechny ostatni modely Subaru, véetné téch se zvétsenou svétlou vyskou.
Uz samotny zvuk motoru boxer nenechd Zadného automobilového nadsence v klidu, natoz schopnost podvozku
spolu s pohonem vsech ¢étyf kol pohlcovat nerovnosti a psobit naprosto dokonalou vyvézenosti. Kde jinde nez na
ndro¢nych rychlostnich zkouskdch by mohlo Subaru své schopnosti ziskat a ndsledné i potvrdit. Sedmactyficet vitézstvi
v jednotlivych zavodech mistrovstvi svéta a Sest titult svétového sampidna jsou toho ditkazem. Magazin eve ve
spolupréci se Subaru CR pfindsi na 124 strankdch poutavou publikaci, kterd obsahuje nejzajimavéj$i momenty z historie
i soucasnosti znacky japonského vyrobce. Dozvite se diileZité informace o aktudlni nabidce Subaru a podivime se také, co
nds ¢ekd. Samoziejmé jsme nezapomnéli ani na fanousky rallysportu, jimz na vice nez Sestndcti strankich pfipominime
nejvétsi uspéchy znacky. A Ze jich neni mélo! Doufidme, Ze si pfi ¢teni ndleZité uZijete.

redakce

004 subaru Supercars
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EJDELSIM
SKOKU V HISTORII

PRESNE NA NOVY ROK VYSLAL ZNAMY EXTREMISTA TRAVIS PASTRANA SVO|l
IMPREZU STI NA NEJDELSI SKOK. STALO SE TAK V PRISTAVU LONG BEACH V KALIFORNII,

ZDE |SOU PODSTATNA FAKTA.

149 wum
VYKON IMPREZY STI

I7VECI KTERE MUSITE VEDET

chlost
pli:}i,odrazu

rozjezdu
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(Pastrana se po doskoku vrhl do vody)
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a prvni pohled se Impreza
2.0D oproti standardnim
modeltm této fady nelisi.
Nasdvaci otvor na kapoté je
jedinou viditelnou zménou
na karoserii vznétové Imprezy oproti at-
mosférickym verzim. Sou¢asné jim evokuje
tradici pfepliiovanych modelé. Vyrazngj-
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Naftovd verze Subaru Impreza,, O

nabizi nizkou spotrebu, Bm" devsim
viak skvélé jizdni viastnosti. '

L - -

$ich zmén nedoznal ani interiér vozu, kde
na stfedovém tunelu oproti modelu 2.0R
ubyla pouze pdka redukéni prevodovky.
Po nastartovini naftového boxeru vis
prekvapi tichost, s jakou se motor pre-
zentuje, coz je vysledkem skvélé price
japonskych technikd, a pfedevsim diky
pruznému uloZeni v ¢epech a turbodmy-

s L= S
Lo T

chadlu umisténému pod blokem motoru.
Ani tedy nepocitite, Ze sedite ve voze
s turbodieselem.

Motor Imprezy je tentyz, jaky je po-
uzit i v modelech Legacy a Forester.
Vznétovy Ctyfvilec boxer s elektronicky
fizenym turbodmychadlem, vykonem 150
koni a to¢ivym momentem 350 Nm viak
u leh&itho a mensiho vozu, jakym Impreza
je, pisobi daleko dynami¢téj$im dojmem.
V mnoha ptipadech dokonce pfed¢i ben-
zinovy dvoulitrovy motor, ktery disponuje
0 30 Nm mensim to¢ivym momentem.
Jednd se tedy vedle nejostiejsi verze STI
a silné WRX o tieti nejpruznéjsi Imprezu
v nabidce automobilky.

Zitah motoru je uzivatelsky pifjemny.
Pii seslépnuti plynového peddlu Impreza
vystfeli dopfedu. Plynule nastupuje uz
v nizkych otd¢kdch a vydrii a7 skoro ke
4000 min™'. Navic jsem pfi akceleraci ne-
pocitoval ani neZddouc{ turboefekt — motor
reaguje piikladné rychle. Spolu s hodnota-
mi zrychleni z nuly na 100 km/h za devét
sekund a nejvy3si rychlosti 205 km/h se




Sestku to¢f motor pouhych 2500 otdcek.
Jejim nejslabsim ¢ldnkem je snad az prilis
kritky druhy a naopak ponékud del3i tfeti
rychlosti stupeti. To bylo zndt piede-
v8im pfi predjizdécim manévru, kdy bylo
potieba vytotit dvojku do vyssich otdcek
a ndsledné prefadit na trojku, kde doslo
ke ,,spadnuti otd¢ek a chvili trvalo, neZ se
motor opét nadechl k lep§imu vykonu.
Prednosti nové Imprezy je podvozek.
Oproti pfedchozi generaci se vyrazné
zv&tsil rozvor a zmén doznalo i nastaveni
podvozku. Dlouhé zdvihy pérovini v kom-
binaci s tuz§imi pruZinami jsou idedlnim
kompromisem na ¢eské uskdkané silnice,
kde s lehkosti tlumi jednotlivé nerovnos-
ti. Je pravda, Ze pfi rychlejsi jizdé se viz
ponékud nakldni v zatd¢kdch, o to vice viak
budete pfekvapeni skvélou trakcf, jeZ se
projevuje i na horsich cestich. Pokud jste
vyznavaci opravdu sportovni jizdy, zjistite,
Ze pii ostiej$im ndjezdu do zati¢ky md
viiz se symetrickym pohonem viech kol
a sedmndctipalcovymi koly mirné sklony

‘S turbodieselovou Imprezou
muzete projizdét zatacky

velmi rychle.’

jednd ze strany Subaru o velmi kultivova-
ny, spolehlivy a dsporny agregdt. Naftovy
boxer v Impreze je schopen akcelerovat
i na pdty rychlostni stupei, coZ je u vzné-
tového agregdtu vitand vlastnost. Prekva-
peni jsme byli i co se pramérné spotieby
tykalo. Pfi svizné jizd& nepiekrocila spo-
tfeba osm litri nafty. Naopak pti poklidné
jizdé se s dvoulitrovym dieselem dd snadno
jezdit mirn&€ nad pét litri nafty na 100 km
mimo mésto a kolem sedmi litrd v mést-
ském provozu.

Impreza 2.0D je osazena presnou Sesti-
stupiiovou manudlni pfevodovkou, kterou
Fidi¢ oceni pfedevsim pii jizd€ po ddlnici,

kde pfi rychlosti kolem 130 km/h a na

k nedotd¢ivosti. Sta¢f viak ubrat nebo nao-
pak pfidat plyn a budete se divit, jak rychle
dokdZe Impreza na tento projev zareago-
vat. S turbodieselovou Imprezou tak miize-
te projizdét zaticky velmi rychle. Spolu
s kvalitnimi brzdami a pfesnym, citlivym
Fizenim se jednd skute¢né o vyjimeény viz.
Impreza byla pffjemnd i pfi cestovdni po
ddlnici, kde se chovala velmi stabilné.
Cim je tedy v8ak Impreza 2.0D tak vyji-
meénd? Bez nadsdzky lze fici, Ze se jednd
o plnokrevnou vznétovou sestiicku verze
WRX. Sice nemid v3e z jeji hbitosti, ale
kompenzuje to piedev§im nizkou spotie-
bou a pro dany druh paliva i ne¢ekanou
kultivovanosti svého projevu. @

SUBARU IMPREZA 2.0D

Vpravo nahore: Interiér vozu sice Zadnym piehnanym
luxusem nehyfi, presto diky jednoduchosti

a prehlednosti pini Gcel. Uprostied nahore: Plochy
motor Boxer Diesel je diky své konstrukci prirozené
kultivovany a netrpi vibracemi.

Motor

UlozZeni

Objem

Blok motoru
Hlava vdlci
Vykon

Tocivy moment
Prevody

plochy &tyfvalcovy turbodiesel
vpredu, podélné

1998 cm?

hlinikova slitina

hlinikova slitina, DOHC, 16V
110 kW (150 k)/3600 min"'
350 Nm/1800-2400 min"'
6stupriova manudlni
pievodovka, pohon v3ech kol
vzpéry McPherson, vinuté
pruZziny, tlumice, stabilizator
dvojita pri€na ramena, vinuté
pruZziny, tlumice, stabilizator
vpiedu kotou€ové s vnitinim
chlazenim, vzadu kotoucové
|7palcova lita

225/45 R17

Predni ndprava

Zadni ndprava

Brzdy

Kola
Pneumatiky
Pohotovostni hmotnost 1485 kg
Vykonovd hmotnost 6,81 kg/kW
Zrychleni 0-100 km/h 86 s
Nejvyssi rychlost 205 km/h
Kombinovand spotifeba 5,8 1/100 km
Cena 690 000 K&
V prodeji nyni

+ vyborny podvozek, kultivovany motor
- lepsi interiér by urcité neskodil

Subaru Supercars oll



Postavili jsme proti sob€ dveé nejlepsi Imprezy. Na jedné strané WRX ST
s vykonem 300 konf, na druhé WRX nabizejici 265 koni.

* 11 pohledu csebesto]la
modré Tmy ﬁ‘éestn’Bmyml

et m o 3T, nemém dockat, a7 budu moci
< gy zmackn_out tlacitke Start a poslechnout
gy ™ _si étyfvaleovy boxer o objemu 2,5 litru.

_Jesté predtim se ale zastavim u statického

* srovndni obou modelu. Rozdily ve vzhledu se

na fotografiich nemuseji zdat uplné dramatické,

v redlu jsou ale vice nez markantni. Pfi

dukladnéj$im pozorevani zjistite, Ze se jednd

0 dva tplné jiné vozy. WRX 1 STT maji sice

podobnou pfedni masku, velky nasavaci otvor

na kapoté, privadgjici dostatecné mnozstvi

012 subaru Supercars

me zaca‘Io mrazit auzjsem

“dve; % ;podobnos rakticky konci. -
~ NaSTI zaujmou pﬂea'%lm boky s diikladné
= roz§1renym: blatniky; které ukryvaji rozchod
kol zvétseny o 55 mm. Diky tomu md STI
velké mnozstvi nddecht a vydechu, které maji
své opodstatnéni. Nov;'/ hatchback je oproti
vyrazné se vsak prodlouzil rozvor, a to o plnych
10 centimetrd.

Beru si tedy klicky od silnéjsiho ST1, otvirdm
dvefe modré stiely a useddm do pohodIné
tvarovanych sedacek Recaro s vétsim bocnim
vedenim, nez jakymi disponuji standardni, spiSe
pohodlné ladéné sediky verze WRX. Interiér se

nijak zvldst ve standardnich verzich obou vozi

,Ii‘.ljl '_i'é"y(ﬁr'i't rati‘.lm*|I pﬁka tuncl vedle r'L‘[qm

.brﬁy a--samozre]me  také zmitiovand Sedadla
Recaro, které j jsou soucastr'lepe vybaveného

modelu STI. Jednoduehy a prehledny interiér

. upfednostije funkénost pred luxusem, coz

vzhledem k zaméren{ obouwozi rozhodné
neni na skodu. ]ma je samozrejme vybava
protoze STI je v jiz zmifované nejvyssi verzi
s navigaci, bezklickovym odemykdnim a dal$imi
wvychytavkami®. Nez toto je ale dulezitéjsi
ergonomie, kterd je jednim slovem vynikajici.
Do ruky skvéle padne radici pdka i ruéni
brzda, a to je spolu s dvouose polohovatelnym
volantem a vyskové nastavitelnymi sedadly
nutnym predpokladem pro potfebnou zdbavu za
volantem.

Za ranniho rozbfesku konecné nastala

chvile, kdy jsme vyrazili po plzenské ddlnici do




-y

- -Bé‘I'Quﬁa, wud ]sme méli v planu protahnout
ze Zerne vychazepciho slunce po klikatych
 cestach v okolf Konepruskych jeskyn. Modra
',dVOche vzbuzovala obdiv jiz od samotného
tvodu cesty, kdy jsme mijeli Cerpaci stanici

u Rudné. U7 od za&itku mi bylo jasné,

ze dalnice nebudespro tyto vozy to ,pravé
ofechove®. O stabilité a drzeni sméru nemize
byt pochyb, avsak zejména WRX neni pfi
rychlejsim cestovani Gplné idedlni. M4 totiz jen
pétistupnovou prevodovku s pomérné kratkym
nejvyS$im stupném, takze od 140 km/h je
pomérné hluénd a také strmé stoupa spotieba
paliva. STT se Sestistupriovou pfevodovkou

a také inteligentnéjsi elektronikou motoru
SI-Drive, jez fidi¢i umoznuje nastavit
pozadovanou charakteristiku, je na tom lépe.
Pozdéji jsme zméfili, ze pri rychlejsim dalniénim
presunu, kdy obé auta jela za sebou, spolykalo
STI 11,6 /100 km, zatimco WRX celych

13 /100 km.

: ,f*“' : ﬁp]ne Jlndé nezna d_a]mcmh Konecné ~

rdcerh Zaved.tﬂho spemalu vynikaji+

opousﬁme silnici-s dvéma pruhy a vyddvime

- se ystric uskdkanym silnicim, které jsou pro

tyto vozy jako stvorené. Na klikatych cestich
prepmam SI-Drive-do-polohy Sport. Hned je
znat znacnd pruznost motoru a jeho schopnost
pusobivé tdhnout jiz od stredniho pasma. Pravy
pozitek vsak pfichdzi pii prepnuti do rezimu
Sport Sharp, kdy boxer o objemu 2,5 litru se
tiemi sty konskymi silami pod kapotou reaguje
jesté rychleji a pfesnéji. Doslova vyprovokuje

k ostré jizde. V tomhle nastaveni je mozné
jesté dramatictéjsi nez predchozi generace ve
standardnim nastaveni.

Hned pfi prajezdu prvni zatickou pocitite
ucinnost predniho a zadniho samosvorného
diferencidlu, pfedevsim pak mezindpravového
elektronicky fiditelného diferencidlu DCCD,
diky némuz auto v zatééce jakoby ztuhne
a doslova se ohybem prosmykne. Kromé motoru
je ale u STT mozné nastavovat také cinnost
mezindpravového diferencidlu DCCD.

Stan.dardm )e automatlcky rezim, ktery na
Zak-lade aktudlné namérenych hodnot z édel
“Hdicf jednotky pnzpusobuje svornost pro

“optimdlni pomér ovladatelnosti. K dispozici

je také manudlni nastaveni, které se ménf
pomoci kolébkového ovladace na stiedovém
tunelu. Diferencidl tak pracuje s vétsi ¢i mensi
svornosti, a tim méni STI svoje chovani mezi
nedotacivym a pfetacivym, kdy mize k zadnim
kolum jit az 65 procent to¢ivého momentu
motoru. Hlavné na kluzkém povrchu je znit,
ze aktivni podvozek verze STI hodné piispivd
k rychlej$im prujezdum. V limitnich situacich
se tato Impreza idi s vétSim citem a piisobi
sdilnéj$im dojmem.

Po pfimém presednuti puisobi verze SEX
yuvolnénéji‘. Zpocitku je nejvice zndt vétsi
nabizeny komfort, ktery je ddn mékéim
podvozkem. I kdyz toto tvrzeni je velmi
relativni, protoze v rdmci modernizace
verze WRX dostala tuzsi pruziny, tlumice
1 stabilizdtory, nez tomu bylo dfive. Pfi bézné
plynulé jizdé jsou zndt jak mensi
vykon &

Subaru Supercars 013




IMPREZA STI
vs. IMPREZA WRX

a zejména vybusnost motoru, tak jakdsi
»povolenost”. Trakee i schopnost pohltit
nerovnosti vozovky je u WRX na vysoké drovni,
avSak s tim, jak se blizite k limitim tohoto vozu,
je zfejmé, Ze ST1 je ddl. Je jednoduse postaveno
na ostiejsi svezeni.

Kdyz jedou obé Imprezy v pfimém sméru
za sebou, jejich vykonovy potencidl odpovidd
zmiflovanym rozdilovym 35 koriskym sildm.
265korové WRX se tvari v nizsich otackich
zdrzenlivéji, ale po prekroceni 4000 oticek
turbodmychadlo za¢ne do ¢tyf valet hnét
naplno palivovou smés. Nutno fici, Ze se diky
témto parametrim téméf vyrovna silnéjsimu
STI, coz dokazuje zrychleni na stokilometrovou
rychlost, kterou zvlddne za 6 sekund, tedy jen
00,8 sekundy pomaleji nezli silnéjsi STT. Motor
STI je ale v rezimu Sport Sharp pfeci jen ostiejsi
a reaguje o néco rychleji. Také je znit jeho
veéts{ tocivy moment v celém spektru otdcek.
Doslova jsem si uzival neskute¢ného zétahu,
a to v jakychkoli otackach. Opét se ukazuje,
ze zvySeni vykonu, kdyz md byt spolehlivé
a opravdu ucinné, je mnohem ndrocnéjsi nez

pouhé zvyseni plniciho tlaku turbodmychadla.

Vpravo nahore: Motor STI od WRX poznate na prvni pohled podle vétsiho
mezichladice stla¢eného vzduchu. Nesmirnou vyhodou vrcholného modelu STl je
rovnéZ moznost nastaveni jednoho ze ti jizdnich rezima diky inteligentni elektronice
motoru Sl-Drive. Pomoci kolébkového ovladace milZete ménit nastaveni stfedového
mezinapravového diferencidlu DCCD. Vlevo nahore: Standardni, spise pohodiné
ladéné sedacky ve verzi WRX. V STI nalezneme jesté sportovnéjsi sedaky. Uprostied
nahore: Oproti WRX maji brzdy u STI vétsi ¢inek, coz spolu s 18palcovymi koly
oceni zejména Fidici hledajici maximalni limity vozu.

014 subary Supercars

Motor STT je totiz dikladné pfepracovin a ma
jiny systém piepliovani a vyfuk, ale také vnitini
Casti motoru.

Jiz ditve jsme se zminili, Ze verze STI
disponuje Sestistupnovou manudlni pfevodov-
kou, zatimco WRX je osazeno pétistupriovou
manudlni prevodovkou. Rozdil vSak neni
pouze v poctu rychlostnich stupnd, ale také
v samotném fazeni. U STT ndm pfislo presnéjsi
a prijemnéjsi.

A jaké je resumé? WRX oproti pfedchozim
verzim tohoto zaméfeni stihlo ndskok STT
na prvni pohled na minimum. Pfesto ma stale
nejnabrousenéjsi verze mnozstvi vyhod, pro
které se vyplati ji vlastnit. Mezi nejvyznamnéj-
§i patfi samozfejmé podvozek v Cele s aktiv-
nim pohonem vsech kol, brzdy, motor se
systémem SI-Drive, Sestistupnovd prevodovka

Motor

prepliiovany zazehovy 4vélec

a v neposledni fadé i svalnatéjsi vzhled. Jinymi
slovy, kdybyste chtéli z WRX postavit STT,
rozhodné by vis to stalo vice nez 220 tisic
korun, coz je cenovy rozdil mezi témito vozy.
Navic se Impreza STT oproti minulym letim
zcivilizovala, takze je piijemnéjsi a ekonomic-
t&j$1 1 pro jezdéni v bézném provozu, a proto
si ji mizete podobné jako WRX uzivat denné.
Nicméné, m4 tedy onéch 220 tisic korun
smysl utratit? Pro toho, kdo se rad pfiblizuje
limitim a dokaze citlivost automobilu v jejich
blizkosti ocenit, zcela urcité — jinou moznost
ani nemd. Tohoto fidice WRX jednoduse
uspokojit nedokdze. Kdyz ale hledite auto pro
bézné jezdéni za rozumné penize, které umi
byt obéas i zatracené rychlé na jakémkoliv
povrchu, potom je to pravé WRX, které bude
tou sprdvnou volbou. @

prepliiovany zaZehovy 4vilec

UloZeni motoru

vpredu, podélné

vpredu, podélné

Blok motoru

hlinikova slitina

hlinikova slitina

Hlava vdlcu

hlinikova slitina, DOHC,
4 ventily na valec

hlinikova slitina, DOHC,
4 ventily na valec

Objem

2457 cm®

2457 cm®

Vykon

221 KW (300 K)/6000 min"

195 KW (265 K)/5200 min’!

Tocivy moment

407 Nm/4000 min"'

343 Nm/4000 min-!

Prevody

6stupfiova manualni prevodovka,
pohon viech kol se tfemi diferen-
cialy, mezinapravovy nastavitelny
diferencil s viskdzni spojkou

Sstupfiova manudlni prevodovka,
pohon viech kol se tfemi diferen-
cialy, mezinpravovy diferencial

s viskozni spojkou

Predni ndprava

vzpéra McPherson,
vinuté pruZiny, stabilizator

vzpéra McPherson, vinuté pruziny,
stabiliztor

Zadni ndprava

dvojita pricna ramena,
vinuté pruZiny, stabilizator

dvojita piicna ramena, vinuté pruiny,
stabilizator

Brzdy

vpredu i vzadu kotou€ové brzdy
s vnitfnim chlazenim

vpredu kotoucové brzdy s vnitinim
chlazenim, vzadu kotou€ové brzdy

Kola

|8palcova litd

| 7palcova lita

Pneumatiky

245/40 R18

225/45 R17

Pohot. hmotnost

1505 kg

1470kg

Vykonovd hmotnost

6,81 kglkW

8,59 kglkW

0-100 km/h

52s

6,0s

Maximdlini rychlost

250 km/h

209 km/h

Komb. spotrFeba

10,3 17100 km

10,4 1/100 km

Cena

| 248 800K¢

898 800K¢

V prodeji

nyni

nyni

EVO RATING k% % %3¢ Y%k Jese




Subaru neni Impreza,

Impreza je Subaru

STACI JEN VYSLOVIT ,,IMPREZA*“ A SNAD KAZDY MOTORISTICKY NADSENEC
SI VZPOMENE NA JEDEN Z NEJUSPESNEJSICH RALLYOVYCH VOZU.

GENERACE (1991-2000)

Se zacalo jiZ u pojmenovani tohoto
Vmodelu. Nazev Impreza byl odvozen od
ptivodné italského slova ,.impresa”, coz

znamena Uspéch nebo vyznamny ¢in. Soucasné
ale anglické ,.impress” znamend zaujmout.

Prvni sériovéa Impreza, jejimZ predchddcem
byl model Leone, spatfila svétlo svéta
v japonském Gumma roku 1991. Kromé
dvou- a Ctyrdverového sedanu se vyrabéla také
pétidverova verze kombi. Modely s motory 1,6
a 1,8 L pod oznacenim LX disponovaly pouze
pohonem prednich kol. Pravym opakem byla
verze Turbo GT, predchldce oznaceni WRX
a WRX STI, ktera byla vybavena symetrickym
pohonem vSech kol, vykonem 240 koni
a maximalnim to¢ivym momentem 304 Nm.
Turbo GT prvni generace bylo postaveno na
patnactipalcovych litych kolech. V roce 1997
prosla prvni generace Imprezy faceliftem
a na zakladé nové vzniklé tridy WRC v ramci
mistrovstvi svéta v automobilovych soutézich se
u verze Turbo GT zvedl vykon na 280 koni. Na
zakladé mnoha Uspéchtl znacky v rallye vznikla
celd rada specidlnich edici, z nichZ nejznaméjsi
je anglicka verze P1. Posledni viiz byl vyroben
v roce 2000, kdy jej nahradila druha generace.

GENERACE (2000-2007)
B

ro mnohé automobilové nadSence se
Ptento sedan stal kultovnim pojmem

a dodnes patri k nejvyhledavanéjsim
voz{lm japonské znacky. Nové vyztuzeny
podvozek nabizel o vice neZ sto procent vyssi
torzni pevnost. Druhd generace tak byla
V roce 2004 dosSlo u verze WRX STI k Gpravé
brzd (4 pistky vpiedu a dva vzadu). Impreza
WRX STI navic dostala sedmnactipalcova
kola. Spolu s dvoulitrovym prepliiovanym
motorem o vykonu 265 koni a zadnim
kridlem a la WRC se jednalo o plnohodnotny
sportovni vlz. V roce 2004 prosel model
faceliftem, kdyz ziskal predevsim nové ovalné
svétlomety.
Posledni modernizace tohoto kultovniho
sedanu probéhla v roce 2006, kdy byl upraven
vzhled masky chladic¢e podle Subaru Tribeca.
Priznivci znac¢ky dokonce vymysleli
k jednotlivym faceliftdm na zakladé zmén
prednich svétlometd originalni prezdivky.
Prvni verzi z roku 2000 se rikalo oko hmyzu,
druhému omlazenfi krokodyli oko a posledni
modelova zména si vyslouzila pojmenovani
podle jestrabiho oka.

HISTORIE IMPREZA

GENERACE (2007-SOUCASNOST)

pétidverovy hatchback, coz viak rada
zasvécenych fanouskl japonské znacky nesla
dosti téZce. Nicméné na domacim japonském,
ale také americkém trhu je i nejnovéjsi Impreza
nabizena ve verzi sedan. Kdo byl zvykly na
predchozi generace, ten musel byt prekvapen

a chvili mu jisté trvalo, neZli si zvykl na predni
¢ast vozu, kde se pritomnost ke znacce poznavala
obtizné.

Prestoze mnozi fanousci doslova trpéli,

s prichodem verze STl se uklidnili. VétSi nasavaci
otvor na predni kapoté, zadni obloukovity stfesni
spoiler, vystouplé blatniky a 18palcova kola
udélaly z Imprezy opravdu povedeny viiz. Zmén
se dotkl i samotny interiér, jehoZ provedeni

vzdy patfilo k japonské kvalitativni Spicce. Spolu
s novym trframennym volantem, jednoduchou
pristrojovou deskou a dostate¢nym prostorem
pro posadku patri Impreza ke Spicce. Pod
kapotou nové Imprezy zpocatku dychala dvojice
motord o objemech 1.5R (107 koni) a 2.0R (150
koni). Pozdgji nabidku doplnily zcela unikatni
Boxer Diesel 2.0 a prepliiovany boxer 2.5

s turbodmychadlem o vykonu 265 koni pro verzi

Subaru Supercars 015



Impreza pokracuje...

NA AUTOSALONU V ZENEVE NA JARE 2010 BYL PREDSTAVEN ZBRUSU NOVY
CROSSOVER, IMPREZA XV. SEZNAMIME VAS ROVNEZ S IMPREZOU WRX STI
A WRX PRO AMERICKY TRH.

Na mezinarodnim autosalonu v New Yorku
2010 japonsky vyrobce predstavil nové Subaru
Impreza WRX STl a WRX v provedeni sedan,
které jsou urceny pro americky trh. Za vznikem
modelu v provedeni 2011 stala myslenka
vyvinout ,.nejrychlejsi WRX STl vSech dob".
Doslo proto na ddikladné Gpravy na podvozku
automobilu, které na jednu stranu reflektuji
na mirné pozménéné rozlozeni hmotnosti,
ale predevsim jsou dalSim vyvojovym stup-
ném tohoto modelu. Novinkou jsou napriklad
nova hlinikova spodni ramena predni napravy
a zesileny byly takeé silentbloky predni a zadni

\
J

napravy. Priostrila se rovnéz charakteristika
tlumi€d vpredu i vzadu, ale soucasné také pru-
Zin, a pouzity byly i tlustsi stabilizatory. Vysled-
kem by mélo byt presnéjsi a citlivéjsi ovladani.
Vyraznou zménou je vSak navrat ke karoserii
Ctyrdverového sedanu. Mnozi narikali, kdyz
prisla verze hatchback. Prosby byly nakonec
vyslySeny, a tak se miZeme t&3it na navrat
klasického sedanu. Design rozsifeného sedanu
STl samozrejmé vychazi z hatchbacku. Vyrazné
rozsirené blatniky, ukryvajici vétsi a Sirsi kola,
soucasneé optimalizuji proudéni vzduchu. Na
zadi se objevil typicky velky spoiler, ktery je

nejen aerodynamicky Gcinny, ale lze fici, Ze

v pripadé tohoto modelu také tradicni.
VloZenim modelu WRX do rozsifené karoserie
mu pridalo nejen po vizualni strance, ale také
z jizdniho pohledu. Bylo totiz mozné zvétsit
rozchod kol vpredu o 35 a vzadu 0 40 mm

a soucasné pouzit o 10 mm Sirsi pneumatiky.
Pod kapotou bude dychat osvédceny prepl-
novany ¢tyrvalec 2,5 | typu boxer s vykonem
350 koni a maximalnim tocivym momentem
393 Nm pri 4000 min-'.

Evropské verze téchto modell by se mély
objevit jesté pred koncem roku 2010.

Navrat Subaru Impreza WRX STl s karoserii
sedan pot&si nejednoho priznivce této japonské
znacky. Kromé toho ale model WRX prichazi
v rozsirené karoserii modelu STI — a navic také
jako sedan a hatchback.

FI



IMPREZA XV V PRODEJI OD LETA 2010
Milovnici kultovni Imprezy a zéroven terénu
byli az do zacatku roku 2010 zklamani. V mo-
delové nabidce totiz nenasli Imprezu, ktera

by jim umoznila zvladat bezpecné nastrahy
terénnich nerovnosti. Od Zenevského autosalo-
nu 2010 uz ale nemusi truchlit.

Crossover XV vychazi z pétidverového hatch-
backu Impreza, liSi se vSak predevsim
zvétSenou svétlou vySkou, upravenou maskou
chladice, boénimi panely a prahy karoserie.
Japonsky vyrobce tak tézi z obliby polote-

rénnich zvySenych modeld, odvozenych od
produkénich vozl. Jisté neni bez zajimavos-

ti, Ze podobny model jiz kdysi existoval. Na
némeckém a rakouském trhu totiz bylo mozné
koupit predchozi generaci kombi modelu
Impreza s doplikovym oznacenim Outback,
jehoz ladéni bylo velmi podobné.

Impreza XV ma k dispozici dvoulitrovy zaZzehovy
boxer, ktery je standardné doplnén pétistup-
novou manualni prevodovkou a predevsim
redukci. Tato prevodovka s hladkym chodem
vynika rychlejsi a stabilngjsi zménou prevo-

IMPREZA V NOVEM

dovych stuprit. Diky pomocnému redukénimu
prevodu se rovnéz zlepsi schopnosti Imprezy
pri jizdé mimo zpevnéné silnice. Za priplatek je
mozné vz osadit ¢tyFstupfiovou samocinnou
skrini. Tato prevodovka s moznosti pfimého
fazeni umoznuje sportovni jizdu podobnou té
u manualniho Ustroji. Chybét nebude ani tolik
chvaleny plochy vznétovy Ctyrvalec se Sesti-
stupnovou manualni prevodovkou. Oba tyto
agregaty disponuji vykonem 110 koni.

Prodej nové Imprezy XV na evropském trhu

- 1ét0 2010. @
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Ing. Zderika Jandu dnes znd kazdy pod jménem Mr. Cimbu. Mdlokdo
viak vi, Ze v soucasnosti vlastni tri vozy Subaru a Ze chystd ndvrat na
traté rychlostnich zkousek.




NEPLATTE VICE NEZ MUSITE...
Firma Cimbu autosport figuruje na ¢eském
trhu jiZ od roku 1989 a od samého zacdtku
se Zabyva tuningem automobili z koncer-
nu VW (Skoda, Seat, Audi a Volkswagen).
Zpo&itku ZdenekJanda ptisobil ve Vy-
zkumngé vyvojovém zdvodé automobilky
Skoda, a tak tuto préci bral jako konicek
pfi zamé&stndni.
V roce 1994 ukoncil Z. Janda pracovni
pomér ve Skoda Auto a.s., aby se mohl na-
plno vé&novat rozvijejici se firmé v Sukora-
dech u Mladé Boleslavi, jejiz hlavni ndplni
bylo zvySovini vykonu motoru. Prvni
chiptuning #idici jednotky motoru provedli
v roce 1994 na motor 1,3 litru Skody
Favorit se vstfikovanim Bosch Motronic.
Za dobu své existence Cimbu autosport
zrealizoval vice nez 70 000 aplikacf az po
chiptuning fidici jednotky Skody Octavia
RS se 147 kW.
Janda se vSak stile Cast&ji setkdval s lidmi,
ktet{ odjizdéli z riznych servisti nespo-
kojeni. P#i diagnostice totiZ mechanici
nezjistili pfesnou zdvadu a posléze zacali
zcela ndhodné a nesmyslné vyménovat
drahé ndhradni dily, jeZ nakonec s vlast-
nim problémem ani nesouvisely. Kone¢nd
cena se tak mohla mnohdy vy3plhat az
do né&kolikadesetitisicové ¢dstky, pricemz
sta¢ilo vymeénit kuptikladu jeden kabel za
10 korun.
V pribéhu let tak Cimbu autosport pofidil
sériovou diagnostiku V.A.G 1552, posléze
ji doplnil posledni koncernovou diagnosti-
kou VAS 5051, a protoZe ani tento pfistroj
na komplikované zdvady zcela nestadil,
poridil jesté §pickové mobilni diagnostické
zafizeni Hermann HMS 990 a endoskop
STORCH, s jejichz pomoci a diky firem-
nim zkuSenostem je mozné lokalizovat
a odstranit i ty nejkomplikovang&jsi zdvady
za efektivni ndklady. V soucasné dobé tak
Cimbu autosport provid{ nejen dpravy
Fidicich jednotek, ale rovnéz diagnostiku.

RALLY JE MOU LASKOU CISLO 1.
Zatim poslednlm vozem mladoboleslav-
ského udpravce Fidicich jednotek je japon-
skd verze Subaru Impreza STI skupmy N
Base Car s karoserif hatchback. Jednd se

o zdkladnf model uréeny vyhradné pro
pfestavbu na soutézni speciil.

Vse ale zacalo daleko dfive. V letech 2000
az 2001 se Mr. Cimbu t¢astnil Mezin4-
rodniho mistrovstvi CR v automobilovych
soutéZich s produkénim vozem Subaru
Impreza WRX, s nimZ pfedtim startoval
plzeiisky jezdec Viclav Pech. Mezi nejlepsi
vysledky patfilo tfindcté misto absolutné
pfi Rally Sumava 2000. V dalsich letech
usedl za volant vozu Skoda Felicia Kit

Car a Skoda Octavia Kit Car, aby se poté

v roce 2010 opét vrdtil za volant, tentokra-
te Subaru Impreza STI skupiny N.

SIMPREZOU IV CIVILU. V roce 1998
Zdenék Janda zatouzil poprvé po n&jakém
silném voze. Tehdy se rozhodoval mezi
Porsche 911 a Subaru Impreza GT. Volba
nakonec padla na GT se zvy$enym vyko-
nem na 280 koni. S timto vozem jezdil,

dd se Fici, az do roku 2002, kdy koupil
nové Subaru Impreza WRX STI v dpravé
Prodrive. Poté se v gardZi objevila také
Impreza STI z roku 2003. Z t&chto vozi
zistala dodnes Jandovi pouze specifikace
2002 od spole¢nosti Prodrive. Kromé

jiz zmifiované Imprezy Base Car md

také jesté k dispozici nejnovéjsi sériovou

Imprezu STT s karoserii hatchback. A jaké
jsou podle Mr. Cimbu rozdily mezi jeho
souCasnymi civilnimi verzemi? ,Prodrive
m4 fidicf jednotku naprogramovanou spise
do zdvodna. Zddné dpravy jsem vSak na
voze nedélal. Kromé 18palcovych kol je
ve origindl! Tato verze je navic daleko
osti'ej8i nez stivajici hatchback, kde mdam
nyni fidici jednotku stfedového diferen-
cidlu od Ing. Pavla Skdcela z Kromé&fi-

Ze, motor disponuje zhruba 350 kofimi

a to¢ivym momentem 500 Nm. Stejnou
jednotku stiedového diferencidlu md ve
svych vozech kuptikladu Ken Block nebo
Vojtéch Stajf. Navic se mi po dlouhych
peripetiich podafilo odstranit pro mé, jako
jezdce rally, takové nesmysly, jako jsou
ABS, ESP a podobné ,mali¢kosti’, a tak si
dosytosti mohu uZivat excelentnich jizd-
nich vlastnosti automobild se symetrickym
pohonem viech kol.“

A PROC IMPREZA? Na tuto jednodu-
chou otdzku md Zdené&k Janda jednodu-
chou odpovéd, kterou hned rozvidi: ,,Za
ty penize, za néZ se dd Impreza pofidit,
nenajdete jiné lepsi auto. Je$té maximalné
Mitsubishi Lancer EVO. EVO vak nem4

ZDENEK JANDA

boxer motor, ktery mi zcela nahrazuje
sebedrazsi hi-fi aparaturu. Mohl bych si
koupit Ferrari, ale zapr3i, a co budu dé¢lat?
ZasnéZi a nehnu se z mista? Nebo co
takhle Lamborghini s pohonem v3ech kol?
Ano, auto je to krdsné, ale je tak nizké, Ze
kdyz pojedu pro dceru do skolky, tak si
budu muset udélat pfedem pldnek cesty,
protoZe ten piitny prih prosté nepiejedu.
Do Ferrari ani Lamba potom nenalozim
vSechny své kufry s diagnostikou a dalsim
materidlem potfebnym k mé prici.
Impreza by se dala pfirovnat k takovému
vl¢dkovi. Neni nejrychlejsi, nemd nejkrat3i
brzdnou drghu, ale ve vysledku se jednd

o to nejlepsi, co miZe takovy automobil se
¢tyfmi koly mit.

Je to jak rodinné auto, tak i auto, se kterym
si uzijete velkou ddvku emoci, a o to jde
pfedeviim. Neumim si pfedstavit, Ze bych
tfeba s takovym Nissanem GT-R doki-
zal jezdit pod deset litrt jako s Imprezou

v rezimu Intelligent, nebo na brnénském
okruhu za 31 litrd. A o kolik budu navic

s GT-R rychlejsi? O dvé nebo ti vtefiny?
Pfi snéhové kalamité se mi povedlo zajet
ve ¢tyti hodiny rdno kdesi u Hlinska do
snéhového jazyku tak vysokého a dlouhé-
ho, Ze jsem z Imprezy musel vylézt bo¢nim
okénkem po vzoru zdvodniki NASCAR.
Pomoci lopaty, kterou s sebou pro viechny
piipady vozim, jsem po dvou hodindch
price auto vyprostil a u zdkaznika byl
nakonec v¢as. Mél jsem v zdloze ¢asovou
rezervu, byla pfece vyhld$end kalamita. Dle
mych zkuSenosti je pro Imprezu s kvalit-
nim obutim limitujici pro prijezdnost er-
stvé napadlym snéhem jen to, Ze je tieba
Cas od Casu zastavit a vyhrabat snih zpfed
chladice, jinak hrozi ,uvafeni‘ motoru.
Impreza STT je relativné laciné auto z hle-
diska ndkupu i provozu a umi toho strasné,
stra§n&€ moc. Kdo chee pak okusit adrena-
lin za opravdu nizkou provozni ,ldci’, je tu

skvély boxer diesel.“ @
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Text Petr Hanke

Foto archiv

Pohon vsSech kol

AKTIVNI BEZPECNOST, ALE TAKE RIDICSKE POTESENI PRICHAZI V OKAMZIKU,
KDY SI MUZE BYT RIDIC JIST, ZE VYKON MOTORU UCINNE PRENESE NA
VOZOVKU A SVU] AUTOMOBIL MA ZCELA POD KONTROLOU. U VOZU SUBARU
K TOMU KROME JINEHO SLOUZI POVESTNY STALY POHON VSECH KOL.

ohon véech kol rdizného druhu se
stal v poslednich letech doslova
synonymem bezpecnosti, suverenity
a spolehlivosti, ze ¢lovék za kazdych
podminek dojede do cile své cesty, at uz je
kdekoli. To ale pro znacku Subaru neni Zadnou
novinkou. Ba pravé naopak. Kdy?z totiz nepoci-
tame velmi exkluzivni britsky Jensen Intercep-
tor, bylo pravé Subaru prvni automobilkou na
svété, ktera prinesla vSechna pohanéna kola
do segmentu osobnich vozd. To se psal rok
1972.
Je tedy zrejmé, Ze Subaru ma na tomto
poli nejen prikopnickou pozici, ale také z ni
vyplyvajici znacné zkusenosti, jez se zretelné
projevuji i na nejnovéjsich modelech. Subaru
se vSak na rozdil od nékterych konkurentl

snazi svlj systém pohonu véech kol, nazvany
priznacné Symmetrical AWD, neustale zdoko-
nalovat, dopliovat nejmodernéjsi technikou.
Zakladni hlediska jsou pritom stale stejna:
nabidnout mimoradnou trakci, ale také pri-
kladnou obratnost a stabilitu.

PRESTOZE SUBARU NABIZi HNED NEKOLIK
systému pohonu vsech kol, véem do jednoho je
spolecna jedna vlastnost, zfejma z jiz zminé-
ného oznaceni - a sice symetrické usporadani.
Konkrétné se jedna o symetrické usporadani

v podélné ose vozu, kdy hnaci poloosy pro
jednotliva predni kola jsou na rozdil od jinych
reseni stejné dlouhé. Tim se automobil pri
zataceni nebo pri prenosu sily chova zcela
prirozené. Pohon 4x4 je symetricky také uspo-

srimerrica = | g L/ -
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radanim celkd, jako jsou motor, rozvodovka
a prevodovka. Umisténi prevodovky az za pred-
ni ndpravu je zarukou mimoradné vyvazenosti
vozu jako celku, jejimz prinosem je mimoradna
agilita, neboli ochota k zataceni. S tim vSim
neodmyslitelné souvisi také plocha koncepce
motoru, snizujici tézisté a zkracujici jeho dél-
ku. O motorech boxer ale vice na strané 038.
Subaru zasadné pouziva takzvany sta-
ly systém pohonu vsech kol - to plati pro
vSechny systémy pouzité ve stavajici produkci.
To znamena, ze automobily Subaru maji, na
rozdil od mnohé konkurence, véechna sva kola
pohanéna trvale. Jednoduse receno, automo-
bil nemusi na nenadale vzniklé podminky az
nasledné reagovat, byt seberychleji, ale je na
né pripraven jiz dopredu. Nenadalymi pod-
minkami myslime predevsim ztratu adheze na
nékterém z kol v libovolné jizdni situaci, tedy
pri akceleraci, v zatacce nebo pri brzdéni.
Zejména posledné zminovana skutecnost
je ¢asto nepravem opomijena. Fakt, Ze pohon
vSech kol pomaha pri rozjezdu, je zrejmy,
nicméné vSechna pohanéna kola maji prinos
i pri brzdéni. Trvalé propojeni vSech kol je pri
zpomalovani zarukou vétsi stability. Toto cho-



Symetrické usporadani
pohonu vSech kol nemiize
byt zobrazeno nazornéji.
Motor, prrevodovka,
mezinapravovy diferencial
a zadni diferencial jsou

v jedné ose. Ndhon

k pFednim koltim jde

ve stejné ose pod
prrevodovkou. Predni
poloosy maji stejnou délku.

»Pravé Subaru bylo prvni automobilkou na svété, kterd prinesla vSechna
pohdnénd kola do automobili pro bézné lidi*
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vani se nejvice projevi zejména pfri intenzivnim
brzdéni nebo pfi potfebé zastavit na povrchu
s meénici se trakci. Pohon vSech kol pravé
v otdzkach stability totiz pomuZe vice nez ABS,
které vzdy reaguje s urcitym zpozdénim.

| presto, Ze v béZném provozu to zfejmé nikdy
nezjistite, Subaru své vozy vybavuje vedle po-
honu véech kol také stabilizacnim systémem
VDC (Vehicle Dynamic Control). Ten pomaha
udrzZet automobil pod kontrolou v kritickych
situacich, jez vétSinou nasleduji az po velké

Rozdéleni tocivého momentu mezi ndpravy

chybé ridice. V béznych jizdnich situacich totiz

praveé staly pohon vsech kol resi veskeré potize
s trakci, pripadné distribuci to¢ivého momentu
ke koldm.

JAK UZ BYLO RECENO, aktualni vozy Subaru
pouzivaji nékolik systém0 stalého pohonu
vSech kol Symmetrical AWD. Relativné jedno-
ducha je situace u modell s manualni prevo-
dovkou (Impreza - mimo STI, Forester, Legacy
a Outback). Ty jsou vybaveny mezindpravovym

Modely

Diferencidl + viskozni spojka

Impreza, Legacy, Outback, Forester a modely s manualnimi
prevodovkami

Elektronicky Fizena lamelové spojka

Impreza 2.0R automat, Legacy a Outback s prevodovkou CVT

Diferencidl + elektronicky Fizend lamelové spojka

Legacy 2.5 GT, Outback 3.6R, Tribeca

Diferencidl + elektromagneticky fizena lamelova spojka

022 subarus Ipercars

Impreza WRX STI

diferencialem doplnénym viskdzni spojkou,
kterd v pripadé zjisténi rozdilu mezi rychlostmi
otaceni hnacich hrideli jednotlivych naprav fun-
guje jako zavér. Jedna se o osvédceny a prove-
reny mechanicky systém nevyzadujici udrzbu.
tomatickym razenim. Jednou skupinou je na-
priklad Impreza se samocinnou prevodovkou

a nové Legacy s bezestupnovou prevodovkou
CVT. Tyto modely pouzivaji elektrohydraulickou
lamelovou spojku, jeZ neustale ridi distri-

buci to¢ivého momentu mezi predni a zadni
napravou. Pracuje tak, ze k zadnim kolim vzdy
putuje nejméné 5 procent toCivého momen-
tu. Druhym extrémem je jeji stoprocentni
sepnuti, které je obdobou mechanického
zavéru a rozdéluje silu motoru v poméru 50:50.
Tento pohon vSech kol je samoziejmé propojen
s ostatnimi elektronickymi systémy automo-
bilu a vyuziva napriklad Cidla stabilizacniho
systému VDC (pficné a podélné zrychleni,
rychlost otaceni vozu kolem svislé osy, Uhel
natoceni volantu, rychlosti otaceni jednotlivych
kol apod.). Jedna se tedy o staly, avSak aktivni
pohon vSech kol, ktery se dokaze velmi uéinné
prizplsobovat ménicim se jizdnim podmin-



»KaZdy pohon viech kol od
Subaru nabidne bezpecnost, trakci

i obratnost*

akumulatory (6).

kam. Pravé moznost zmény distribuce tocivého
momentu mezi napravy dokaze v zatacéce ovliv-
fiovat chovani automobilu podle pokynd Fidi¢e
a aktualnich trakénich podminek.

Specificky pohon vSech kol je mozné najit
v modelu Legacy 2.5 GT, Tribeca a Outback
3.6R. Srdcem pohonu v8ech kol téchto modeld
vybavenych pétistuprfiovou samodinnou pre-
vodovkou je standardni planetovy diferencial,
avSak doplnény o elektronicky Fizenou uzavér-
ku. Tuto ¢innost ma na starosti elektrohydrau-
licky ovladana lamelovou spojka.

IMPREZA WRX STI POUZIVA specificky pohon
vSech kol, jenZ odpovida jejimu zaméreni coby
stroje postaveného takrka vyhradné pro ridico-
vo potéseni. | proto ma STl jako jediné z nabid-
ky znacky Subaru samosvorny predni i zadni
diferencial. Kromé toho se ale vyznacuje také
unikatnim mezinapravovym diferencialem
DCCD (Driver Controlled Center Differentiall.
V principu jde o diferencial s elektromagne-
ticky programové Fizenou svornosti. Ridi¢ ma
v tomto voze moznost zvolit bud'jeden ze tr{
automatickych rezimd (Auto, Auto - a Auto +),
nebo v péti krocich nastavit svornost manual-

BUDOUCNOST 4X4

4X4 V IMPREZE STI

koncepcnim voze Hybrid Tourer predstavilo Subaru svoji predstavu promyslené
ntegrace elektrického clenu do systému pohonu vsech kol Symmetrical AWD.
mistilo totiz do n&j hned dvojici elektromotort. Prvni (2) je mezi motorem (1)

a prevodovkou (3) a druhy u zadniho diferencialu (5). Zatimco predni motor
louzi zejména jako generator a pouze pri potrebé intenzivni akcelerace také
ako motor, zadni elektromotor slouzi vyhradné k pohonu vozu nebo asistenci
palovacimu motoru. Zasobu elektrické energie maji na starosti lithium-iontové

mpreza WRX STI nabizi jako jediny model z nabidky Subaru moznost manualné
ovlivhovat cinnost systému pohonu vSech kol. Témito ovladaci se nastavuji zmény
€innosti elektromagneticky ovlddaného zavéru diferencialu DCCD. Ridi€ ma
dispozici trojici automatickych rezimi, které se prizpUsobuji aktualni jizdni

ituaci. Navic ale mize prepinacem C.DIFF zvétSovat nebo naopak zmensovat
vornost diferencialu v péti krocich — od témér otevi‘eného, az po témér zavieny.
lektronika diferencialu DCCD se samozi'ejmé udi jizdni styl Fidice.

né podle povrchu vozovky, ale také vlastniho
ridicského stylu a vkusu. Cely systém funguje
od takika otevieného diferencialu (svornost

je skuteéné minimalni) az po zcela uzavieny
diferencial, ridi¢ tak manualné meéni svornost
v priblizné 20procentnich krocich. Neposila
tedy cilené silu motoru k pfednim nebo naopak
k zadnim koldm. Stejné jako ostatni vySe uve-
dené aktivni systémy, také diferencial DCCD
vyuZziva ke své Cinnosti Cidla stabilizacniho
systému VDC. Zajimavosti je, Ze Fidici jednotka
pohonu véech kol je ,.inteligentni”, coz zname-
na, Ze se podobné jako samocinné prevodovky
Ui jizdni styl fidiCe a jeho specifickym rysdm
prizplsobuje svoji Cinnost.

PRESTOZE TECHNIKA POHONU v&ech kol
znacky Subaru, ktera predstavuje jeden

z vrchold v této oblasti, je nesmirné zajima-

va, ve vysledku vlastné zadkaznika paradoxné
ani nemusi zajimat. At si totiz poridi jakykoliv

z téchto voz{, vzdy ma jistotu, Ze pohon vSech
kol je pro jeho automobil optiméalné prizplso-
ben a nabidne presné to, co se od néj oCekava -
tedy bezpecnost, trakci a obratnost. To ale nenf
nic nového.
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V Ceskych
Budéjovicich by
chtél Zit kazdy, zni
véta klasika. Pokud
se tam ale chcete
dostat z Prahy, urcité
si na to vyhradte
néjakou tu hodinku

— ddlnice D3 je zatim
hudbou budoucnosti
a soucasnd silnice E55
je pretiZzend a vécné
ucpand.

ate tedy nekolik moznosti: smifit se se svym osudem,
plouzit se po dlouhych rovinkich a obcas vypustit paru
na kratkych usecich jiz stojici D3, zvolit jinou silnici,
nebo se na silnici Gplné vykaslat. A protoze ten prvni
zpusob bez pfemysleni voli vétsina lidi, rozhodli jsme
se provéfit ty druhé dva.

Ta tvaha neni tak scestnd, jak by se mohlo zdt.
Dokud nebude dalnice kompletné hotovd, stejné
potiebujete na cestu docela hodné Casu, a co myslite, Ze je lepsi:
stresovat se marnou snahou dostat se k cili co nejdfiv, nebo
si prosté udélat o hodinu vic Casu a trochu si to uzit? Jen si to
predstavte — misto zirdni na umastény zadek prorezlé dodavky
st mizete uzivat Cisty vzduch a vyhled desitky kilometra daleko.

Je ale pravda, Ze ne kazdy vlastni pilotni prikaz, a ani
ultralehké letadlo nenf zrovna nendroénym konickem. Tohle
konkrétni by vds ale mohlo zajimat — jmenuje se Yetti 03
a v jeho cumdku vréi plochy Ctyfvalec se souhvézdim plejad
ve znaku. Celohlinikovy motor Subaru AE81 je mezi staviteli
ultralighttl pomérné oblibeny, protoze je lehky, velmi spolehlivy
a pfi spravné udrzbé plati za skvélou lacingjsi ndhradu motora
Rotax. Vykon se pohybuje tésné pod hranici sta koni.

Tomas Svatek, majitel a pilot letadla v jedné osobé, si oviem
nemus{ udrzbu motoru platit — je majitelem autoservisu
v Cernoficich, takze ma pod kizi nejen letadla, ale i auta, @




IMPREZA WRX
NA SILNICI CiSLO 105

coz se potvrdilo, kdyz jsme se pii okounéni
motorového prostoru za dvoulistou vrtuli
z ni¢eho nic zapletli do debaty o predvélecnych
tatrovkdch...

Nepochybuji, Ze 1étdni je skvélym konitkem,
ale pokud jde o mé, Ctyfi pneumatiky,
pevné zakousnuté do asfaltu, jsou zdbavou
pfinejmen$im srovnatelnou. A kdyz
po startovaci ranveji himi ¢tyfvalec Subaru,
volba auta byla docela jednoducha: Impreza
WRX 265. Nenf tak drahd jako $pickové STI,
ale po neddvném faceliftu se mu vykonové
dost piiblizila. Nestdvd se zrovna Casto, aby
auto v ramci faceliftu dostalo celych 35 koni
navrch, a v nékterych piipadech by to byl
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recept na spoustu problému, ale Impreza

se svym symetrickym pohonem vsech kol

par plnokrevniki navrch zvlddne bez potiZi.
Vysledkem je auto, se kterym mizete jet hodné
svizné prakticky za jakéhokoli pocast, véetné
snéhové kalamity.

Snih je nastésti uz ddvno za ndmi, jarni
slunce se opird do suchého asfaltu a pfid bile
perletové Imprezy miif do Jesenice, kde za¢ind
silnice, zna¢end modrou cedulkou s ndpisem
105. Zacina nevinné, rovnym dsekem mezi
poli a nudnou pasazi pies obce Dolni Jircany
a Psary. Mimochodem, na dohled od tohoto
useku bude za pdr let mimouroviova
kiizovatka, kde bude z jizniho obchvatu R1

Vlevo: Atomovy Temelin. Uprosti‘ed: Plynuly sled
zatacek vas dostane do spravného rytmu okamZité.
Cesta po silnici 105 do Ceskych Budgjovic je sice
casové delsi, ale zato mnohem zabavnéjsi. Navic,

v dobé dopravnich Spicek se mliZete vyhnout mnoha

| stresujicim okamzikdm.

ustit zacitek pldnované dédlnice D3. Pak ale
vjedete do lesa a stopétka vam da pric¢ichnout
k tomu, co vés ndsledujicich zhruba 120
kilometri ¢ekd. Klesdni, stoupdni, zatdcky a az
na vyjimky velmi kvalitni asfalt.

Impreza WRX m4 tendenci citit se
v podobné situaci jako ryba ve vodé. Kdyz
ale v Kamenném P¥ivozu piejedete stary
ocelovy most a zaCnete ostrymi zatdckami
stoupat smérem k Netvoricim, mozna trochu
zalitujete, Ze s pfidanym vykonem nedostala
také ponékud leps{ sedacky. Ty sériové
totiz nedrzi vase t€lo tak dobre, jak byste
vzhledem ke kvalitim podvozku potfebovali.

V Netvoricich si zkontrolujte benzin, muzete



tam doplnit nadrz, a pak uz se mirné zvinénou
krajinou dostanete k prvni pfipadné zastévce
— samoziejmé pokud se vim zastavovat chce.
Tésné pted Neveklovem stoji tloskovsky zdmek,
puavodné tvrz, pfestavénd v osmndctém stoleti.
Dhnes slouzi jako diagnosticky ustav socidlni
péce, piistupné jsou ale zahrady a anglicky park,
takze pokud si potfebujete protahnout zdda, je
to idedln{ prilezitost.

Celed vds totiz vynikajici Gsek pres Kfecovice
do Sedl¢an, kde si vase fidicské ego prijde
opravdu na své. Skvélé useky neustale se stii-
dajicich zaticek plynou otevienou krajinou
i nékolika lesiky. Kfecovice samotné pak po-
slouzily jako natdceci lokace legenddrnimu filmu
Vesnicko ma stfediskovd a najdete tu byvalé JZD
Mir i branu, pod kterou si Otk vzdycky poskodil,
aby srovnal krok. I pokud ale nezastavite, rychle
pochopite, pro¢ se doktor v poddni Rudolfa
Hrusinského tak rad kochal — silnice i krajina

jsou tu jednim slovem dechberouci.

Za Sedl¢any vés Cekd par rovnéjsich dseka
a vodnich ploch, nez se silnice zase za¢ne
kroutit. V Petrovicich nezapomerite odbocit
ostie doleva, abyste zustali na stopétce.
Na nésledujicim useku nds doletélo ,,Subaru
s kridly®, startujici z beneSovského letiste.
Nen{ to zddn4 stihacka, na rovinkich neméla
Impreza problém letadlo ,podjet, ale s absenci
vesnic a zaticek ve vzdusném prostoru se
soutézit nedd. Kdyz brzdim pred ceduli zacitek
obce, pilot mi ustédiuje jeden nizky prilet
a mizi k jihu. Ale nepofddime piece zddny
zévod, jde o to uzit si cestu.

Prejizdime hranici mezi stfedoceskym
a jihoCeskym krajem, projizdime centrem
Milevska, kde si perletovd Impreza vyslouzi
nékolik zdvizenych palct od mistni omladiny,
a na dalsich par desitek kilometrti mame pfed
sebou jenom klikatou silnici a sem tam malou
vesnicku, kde si motor trochu odpocine. Tésné
pfed Kolod¢jemi nad Luznici vés ¢ekaji dvé
klesajici vlisenky a ve mésté¢ pak most, po jehoz
pravé strané uvidite uz téméf zrekonstruovany
zdmek, ptivodné tvrz ze Sestnctého stoleti.

Cim vic se silnice krouti, tim lépe docenite
i dal$i zmény, které se na Impreze v rdmci
faceliftu odehrély. Podvozek totiz adoptoval
nékolik souddstek z ultimativniho modelu
WRX STI, jmenovité silentbloky néprav,
tuzsi tlumice a silnéjs{ stabilizdtory. WRX265
se ted v zataCkdch znatelné mifl nakldni, a to
znamend, ze pneumatiky drzi na asfaltu jeste
svefepéji a prilnavost auta zacind zpochybnovat
fyzikalni zdkony.

Jsme pér kilometra pfed Tynem nad
Vltavou, kde se stopétka méni v §irsi
a také frekventovanéjsi silnici. Po uzkych
a zakroucenych silnickdch vis to moznd bude
trochu svadét slapnout na plyn, ale na to pozor

03

rasny Zluty ultralehky letoun Yetti 03
manzell Svatkovych je dlkazem,
Ze automobilové motory Subaru se jaksi
nepldnované dokézaly uchytit i v letectvi.
Jejich lehka celohlinikova konstrukce spolu
s plochym usporadanim valcd a vysokou
spolehlivosti primo vyzyvala amatérské
stavitele letound, ktef{ hledali ndhradu
za starsi ploché ctyrvélce Volkswagenu.
V pripadé letounu Yetti 03 v3ak nejde
0 amatérskou stavbu, ale o produkt firmy
YETTI-Air z Tabora z devadesatych let.
PrestoZe prvni letouny pouzivaly dokonce
reduktorované automobilové motory Skoda,
ploché Ctyrvélce Subaru se prece jen ukdzaly
vhodné&jsim reSenim.Tomas Svatek ma
ve svém letounu zabudovan motor EA8I,
v jinych letounech je vSak mozné najit i verzi
EA82 s rozvodem DOHC. MB

Yetti

— svadi to zfejme vic lidi, takze tady nezfidka
¢ihd bdélé oko radaru. Tésné za Tynem se

na vrcholu kopce vynofi monumentélni
chladici véZze jaderné elektrirny Temelin,

o pir kilometrt dal je pfijemnd mald pumpa
u Chlumce a potom uz vés jen pr minut

poklidné jizdy déli od Hluboké nad Vltavou,
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za kterou stopétka oficidlné kondi, vlévd se
do silnice E49 a poté do Budéjovic. V Hluboké
je pochopitelné nejvétsim ldkadlem celorocné
otevieny zdmek se skvéle zrenovovanymi
interiéry, ale hezké je i ndmésti s peclivé
udrzovanym kostelem. A pokud vim vyhlddlo,
vybér restauraci je tu na tak malé mésto az
nepfeberny.

Pokud bychom s letadlem zavodili
z Benesova do Budgjovic, neméli bychom $anci
—uz proto, ze letisté je pres celé Budéjovice
az na druhé strané mésta. Pokud by posddka
letadla musela nejdiiv dojet z Prahy, projit

IMPREZA WRX

Motor
UloZeni motoru

prepliiovany zdZehovy 4vélec
vpredu, podélné

hlinikova slitina

hlinikova slitina, DOHC,

4 ventily na vélec

Blok motoru
Hlava valcii

Objem 2457 cm®

Vykon 195 kW (265 k)/5200 min’!
Tocivy moment 343 Nm/4000 min-'

Prevody Sstupriova manualni prevodovka,

pohon viech kol se tfemi diferencidly,
mezindpravovy difer. s viskézni spojkou
vzpéra McPherson, vinuté pruziny,

Predni ndprava

stabilizator

Zadni ndprava dvojita pricna ramena, vinuté pruziny,
stabilizitor

Brzdy vpredu kotouZové brzdy s vnitFnim
chlazenim, vzadu kotoucové brzdy

Kola |7palcova lita

Pneumatiky 225/45 R17

Pohot. hmotnost  1470kg

Vykonovd hmotnost 8,59 kg/kW

0-100 km/h 6,0s

Nejvyssi rychlost 209 km/h

Komb. spotreba 10,4 1/100 km

Cena 898 800K¢

V prodeji nyni

EVO RATING % K Jrvc
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vSechny pfedletové kontroly a pak teprve
startovat, uz by to bylo zajimavéjsi, ale jak uz
jsem psal, pfi téhle cesté nejde o ¢as. Subaru
by dokézalo celou trasu ujet neuvéfitelné
rychle — je to jeho ucel. Na vefejné silnici je ale
nesmysl pokouset se jet Gplné na krev, a hlavné,
na stopétce to viibec neni potfeba. Je zdbavna,

i1 kdyz o stupinek uberete a pojedete jenom...

o sto pét.

A TImpreza samotnd? Jisté, fazeni jde trochu
vic ztuha, nez by se mi libilo, ale d4 se na to
zvyknout. Véznéjsim problémem je absence
Sestého rychlostniho stupné, kterd by na delsich
rovinkdch a zejména na dédlnicich usetfila
posadku zvyseného hluku a samoziejmé
i usporila néjaky ten litr benzinu. D4 se ale
pochopit, Ze by si tim Subaru trochu podrézelo
nohy, protoze by se WRX 265 piilis priblizilo
ostrému STI. Jinak na tomhle auté najdete
jen malo chyb, a to je v dnesni dobé docela
vzcnost.

Zcela nahote vlevo: Co spojuje tyto dva zcela rozdilné
dopravni prostiedky? Pod kapotou diima motor typu
boxer od Subaru. Dole: Natankovat a zabava muize
zacit. Vpravo: KdyZ budete mit $tésti, mlzZete na silnici
Cislo 105 potkat rizné sportovni vozy.







SUBARU FORESTER 2.0D

Na ho

do lesa i na silnici

kapotou patFi op€t mezi

nejoblibenéjsi vozy SUV na
evropském trhu. My jsme
viz s oznacenim Forester
2.0D vyzkouseli na cestdch
i necestdch.

astal ¢as jarnich prazdnin, Dost ale o mé dovolené. Po nivratu do V porovndni s pfedchozi generaci je

a tak jsem se rozhodl, Ze si Prahy mne ¢ekaly dva dny za volantem karoserie vozu vyssi, $irsi i deli. Design

vyjedu na prodlouZeny vikend ~ Subaru Forester 2.0D. Dali jsme si za tkol ~ vozu sice vypadd jednoduse, ale pravé v tom

do Krkonos. Jako pfiznivec vyzkouSet viiz jak pii jizd€ po mésté, tak po  je smysl jeho krdsy. Nad¢asovost, s jakou

znacky se Sesti hvézdickami ve  silnicich, ddlnicich a v neposledni fadé na je viiz prezentovdn, si jist€ ziskd nejednoho

znaku jsem si nemohl nev§im-  nezpevnéném povrchu, abychom zjistili, majitele na svoji stranu. Po nastoupeni do
nout skutecnosti, Ze Forester si prodejné jestli se opravdu jednd o vSestranné SUV. vozu sice Zidné velké prekvapeni necekej-
v téchto oblastech vede obzvldsté dobie — 5 te, pfesto prehlednost a kvalita, s jakou je
na silnicich jich totiz bylo vidét vic nez dost. =~ PRIMO Z PRAHY jsme se vydali po vniténi prostor tvofen, rozhodné nezklame.
Co mne viak ptekvapilo, po pravdé spise strakonické rychlostni komunikaci smér Pohodlné sedacky, dostatek prostoru vzadu
nepiekvapilo, Ze témé&F kazdy tento viz Ptibram, kde jsme méli vytipovanych pro nohy i hlavu a palubni deska pfevzatd
mél na zddi malou plaketu s ndpisem Boxer ~ né&kolik mist k pofddnému protdhnuti svali  z Imprezy. Pro modelovy rok 2010 byla
Diesel. dieselového Forestera. navic pozmeénéna grafika p¥fstrojt, které
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s men$imi oblouky a bilymi ru¢i¢kami vypa-
daji mnohem hodnotméji nez dfiv.

STARTUJI UNIKATNI plochy turbo-
diesel a vyrdzim vst¥ic testovacim kilo-
metrim. Ano, kone¢né se dostdvam ke
vznétovému Ctyfvilei s vikonem 147 koni
(o tfi méné nezli v ptipadé stejného mo-
toru v Legacy nebo Impreze) a nejvétsim
to¢ivym momentem 350 Nm v rozmez{
1800-2400 min!'. Diky unikdtni kon-
strukei s protilehlymi vilci, kterd umoz-
nila absenci vyvazovaci hidele, doslo

=0l |
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ke sniZeni spotieby, pfedevsim pak ke
svizné&j$im reakeim motoru pii akceleraci.
V nizkych otd¢kich o sobé& pfili§ neddvd
zndt, ale jakmile pFiddte plyn a nastoupi
turbodmychadlo, pak svéte div se. Ma-
ximdln{ to¢ivy moment 350 Nm miZete
vyuzivat az do 2400 otdéek, vykon vSak
neztrdcf ani pti 3000 otdc¢kdch. Dieselo-
vy Forester tak i pfes hmotnost vice nez
ptldruhé tuny dokdZe vystielit z nuly na
stovku za 10,4 sekundy a a7 do maxim4l-
ni rychlosti 186 km/h. Tento vznétovy
motor se navic vyznacuje kultivovanym

L0 Marek Felt
(Y74 Michal Safranek

chodem, kdy i pti vyssich rychlostech mu-
site hodné dikladné nastraZit usi, abyste
jej slyseli.

Co mé vak prekvapilo nejvice, je prameér-
nd spotieba paliva. UZ se viibec nedivim,
pro¢ je Forester tak oblibeny v horskych
oblastech. I kdyz jsem viiz rozhodné ne-
Setfil, praimérnd hodnota spotieby paliva
béhem dvoudenniho ndroéného testu ne-
prekroéila osmilitrovou hranici. Vzhledem
k vy33i stavbé vozu a predevsim pak stilému
pohonu vsech kol se jednd o vynikajici
vysledek.




PREDNOSTI TOHOTO SUV jsou
bezpochyby jizdni vlastnosti. Subaru

vidy patfilo v tomto ohledu k nejlepsim
vozliim na sv&té a jiné to nenf ani v piipadé
Foresteru. Jizda po mé&sté a posléze po
ddlnici byla pffjemnd a p¥edevsim pieko-
ndvdni nerovnosti bylo pastvou pro celé
vade télo. A to nejen na silnici, ale i mimo
ni. Na nezpevnéném povrchu si ptipadi-
te jako v bavlnce. Diky vy$§imu posezu,
dostate¢nému rejdu a velkym zrcdtkdm si
budete i ve mé&sté pfipadat s Foresterem
jako doma. K pohodové jizdé napom4-

h4 Sestistuptiovd manudlni pfevodovka

s izkym odstupiiovdnim pfevodovych
stupilt, vyvinutd specidlné pro vznétové
motory. Pfi jizdé na ddlnici tak na Sestku
to¢i motor kolem 2400 oticek, coz oceni
predevsim Fidic¢i, kte¥i nemaji pili§ v ldsce
cerpacf stanice.

O NECO HORSI JE TO VSAK na klika-
tych silnicich. Razenf se zde jevi jako méné
pfesné a pokud bydlite v hordch a chcete si
sjet od chalupy pouze do nejblizii vesnice,

Vpravo dole: Jak jiz nazev napovida, jedna se

o dieselovou verzi, coZ dokazuje i pohled na jedinecny
Boxer Diesel (dole uprostied). Vlevo: Pristrojovou
desku prevzatou z Imprezy jisté uvita

nejeden majitel Foresteru.
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moznd vds tato skute¢nost piekvapi. To se
projevuje pouze za studena, po zahfdt je to
jiz daleko lepsi.

U posledni modelové fady doslo sice
k pfitvrzen{ tlumi¢d, ndklony vsak jes-
té zcela nevymizely. Symetricky pohon
vSech kol spolu se stabiliza¢nim systémem
VDC ale svoji prici odvddi precizné, a tak
vds sem tam né&jaky ten ndklon nemtze
rozhodit. Navic Forester i pfi ostfejsi jizdé
na sedmndctipalcovych kolech, a diky
zav&Seni kol zadni ndpravy s dvojitymi
lichobézniky, drzi stopu skvéle. Tomu

samoziejmé napomdhd i koncepce boxeru

POKUD CHCETE JET je5té ostieji,
miZe vds prekvapit mirnd nedotd¢ivost. Tu
viak posléze miZete velmi snadno korigovat
pfiddnim & ubrdnim plynu. Spolu se skvé-
lou zp&mou odezvou od kol viak nemohu
vozu nic vytknout. Na jizdni vlastnosti

ted pohliZim spie ze sportovni strdnky,

i kdyz ta se k voziim SUV jaksi ,nehodi“.
Nicméné i to svédei o kvalitich podvozku
Foresteru.




‘Forester by nemél chybét v-horskych
oblastech snad v Zadné gardzi.’

OPRAVDOVOU ZABAVOU viak znaény to¢ivy moment ji dokdze zdatné nebo horala, ale ani Zddného ,,vyznavace

o

je jizda na nezpevnéném povrchu, kde nahradit. terénd“. K tomu piispivd zavazadelnik,
ocenite vyhody stdlého pohonu vech ; . ktery pojme v zdkladu 450 litrd, po sklopent
kol s centrdlnim diferencidlem a viské6zni ~ FORESTER 2.0D JE VYJIMECNYM zadni fady dokonce 1660 litrdi, a tak nebude

veive

spojkou, kterd rozdéluje to¢ivy moment vozem tiidy SUV. Nabiz{ viestrannost, pro vds problém pievézt i rozmérné;ji
mezi pfedni a zadni ndpravu podle mo- vyborné jizdni vlastnosti nejen na silnici, predméty.

mentdlniho prokluzu kol. Spolu se svét- ale pfedevs$im na nezpevnéném povrchu

lou vy$kou 215 milimetrd, jeZ pfekondvd  a za kazdého pocasi, prostornost a v nepos- FORESTER 2.0D
v8echna ostatnf Subaru, pro vds nebudete  ledni fad& skvély a dsporny naftovy motor.

problémem projet &i vyjet takika cokoliv. Ve prospéch tohoto SUV také hovoii cena, Motor Slochy étyivalcovy turbodiesel
Muze se zddt, Ze v nékterych piipadech jeZ je o 80 tisic korun niZ§i neZli stejnd mo- Uloeni vpredu, podéing

chybi redukce, kterou disponovala druhd  torovd verze Outbacku. Forester by nemél Objem 1998 cm’

generace nebo zdZehovy motor, ale chybét snad v Zddné gardZi nejen lesnika Blokimotou hlinkayalsiina
i © Hlava vdlci hlinikova slitina, DOHC, 16V

Vykon 108 kW (147 k)/3600 min"'

Toéivy moment 350 Nm/1800-2400 min’'

Pievody 6stupfiova manualni pFevodovka,)
pohon v3ech kol

Predni ndprava vzpéry McPherson, vinuté
pruZiny, tlumice, stabilizator

Zadni ndprava dvojita piiéna ramena, vinuté
pruZiny, tlumice, stabilizator

Brzdy vpredu i vzadu kotoucové
s vnitnim chlazenim

Kola | 7palcova lita

Pneumati 225/55 R17

Pohotovostni hmotnost 1570 kg

Vykonovd hmotnost 14,54 kg/kW

Zrychleni 0100 km/h 104 s

Nejvyssi rychlost 186 km/h

Kombinovand spotieba 6,4 1/100 km

Cena 760 000 K&

V prodeji nyni

+ jizdni vlastnosti, isporny motor, prostor

- za studena méné presnd prevodovka, ndklon v zatdckdch
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VYVEZLI JSME NOVY FORESTER DO DIVOCINY A VYPUSTILI NA NEJ VOJENSKY
TRANSPORTER S OZBROJENOU SUPERZENOU.

ani a dést proménily tankodrom v pekel-  pripadali jsme si trochu Silené. JenZe Forester ~ morem. Velmi Gspésna plavba. Bojovy scénar
ny marast. Diry naplnéné vodou, rigoly, zjevné zavétril prileZitost prokazat, Zze Uspéch vyzadoval drzet se bévépécka osazeného drzou
bahnita pole, prosté idealni misto na symetrické Ctyrkolky Subaru neni jen vysled- vlasatou vojackou a dvéma podezrelymi party-
provérku elegantni mutace pracovniho auta. kem kvalitniho marketingu. Pneumatiky se zany, ve vhodnou chvili pfeskocit na vojenskou
Nicméné, kdyZ jsme vyrazeli do boje s paso- obalily vrstvou jilu, takZe ziskaly mazlavy vzo- palubu, hodit Zenskou do kufru a zmizet.
vym bévépéckem a zaborili nalesténé elektro- rek s témér nulovou prilnavosti. Co nasledova-  Nase honicka s vojenskym transportérem
ny deset centimetr( do mazlavého lepidla, lo, snad ani nebyla jizda, ale plavba bahnitym skoncila ve chvili témér celniho stretu s oce-
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lovym monstrem (myslime BVP). Chlapek

v tankistické prilbé prosté nervové nevydrzel
a rozhodl se, Ze Forester podrobime nara-
zovému testu aZ nékdy jindy. Tou dobou uz
jsme v&déli, ze do kufru v LGZkové Upravé se
pohodlné vejde skoro dvoumetrovy chlapek

s lehkym kulometem. A taky jsme stihli ovérit,
Ze okénko u spolujezdce je dost velké pro po-
saz strelce se samopalem a dvere dostatecné
masivni, aby netlacily. Zkratka proména civilni
Ctyrkolky v terénni ,blatotlacku” a nasledny
prerod ve vojensky special nedéla Foreste-

ru nejmensi potize. Mit model s velkorysou
otviraci stfechou, mohli bychom si hrat na
rychlopalnou véz, ale i tak neméli manici

z transportéru Sanci - tak uzitecné eleganci by
prosté neublizili.

TANKODROM

Dékujeme bojovnikim z tankodromu Milovice
a jejich vozidlu BVP (rok vyroby 1987,

atmosféricky dieselovy Sestivalec o objemu

13 litrti a vykonu 300 koni, spotieba 100 |

na 100 km). Jestli hledate misto k testovani
vlastni ¢tyikolky nebo si chcete zajezdit

v tanku, pripadné odprasknout kolegu z firmy
airsoftovou puskou, info na:
www.tankodrommilovice.cz.

Modelova rada 2010

FORESTER PATRI V CESKE REPUBLICE

K NEJPRODAVANEJSIM MODELUM ZNACKY SUBARU.
MODELOVA RADA 2010 NABIZI TRI STUPNE VYBAVY
(TREND, ACTIVE A COMFORT) A TRI MOTOROVE

VERZE.

ubaru Forester modelové rady 2010

prinesl radu vylepseni. At je to jiz

dFive zminéna upravena barevnost
pristrojovych ukazatell, nebo parkovaci
kamera (u modeld s navigaci), automatické
sklapéni zadnich sedadel v zavazadelniku
a upravend charakteristika tlumict pérova-
ni. Kromé nami testovaného Foresteru se
vznétovym Ctyrvalcem boxer s variabilnim
turbodmychadlem, vykonem 147 konf a todi-
vym momentem 350 Nm najdeme v nabidce
také dvojici zdZehovych motord, kterd je
tvorena atmosféricky plnénymi boxery 2.0
(150 k) a 2.5XT (235 k). Obé tyto verze jsou
dostupné v kombinaci jak s pétistupnovou
manualni, tak ¢tyrstupnovou samocinnou
prevodovkou.

V zékladni vybavé najdete Sestici airbagd,
klimatizaci, predni mlhova svétla, tempo-
mat a u pétistupfové manualni prevodovky
také redukci, coz neni rozhodné malo. Navic
interiér se inspiroval modelem Impreza

a ve srovnani s predchozi, druhou generaci
Foresteru je znaénym krokem vpred.

willi, I"-y




B
e

= il
¥ P

L s

/Foto’ Mila Janagek

B divadelni a filmovy herec, moderator

W reZisér a protagonista reklam

B stalé angaZma v Divadle Na zabradli

B s Davidem Vavrou a Milanem Steindlerem spolutviirce satirického poradu
Ceska soda




PETR CTVRTNICEK

S uzZivam

Znaéku Subaru md herec, moderdtor a reZisér Petr Ctvrtniéek v oblibé
uZ Fadu let. Co ho na ni tak bavi?

Pokud mi do motoru nevlétne ptik, tak je
vie v pofddku.

At jsem na plachetnici n&jaky ¢as strdvil,
tak ddvdm prednost motorovym F{¢nim
lodim. Na lodi zkrdtka radsi jezdim, kdyZ
nefoukd.

Angli¢dkd jsem mél plnou krabici, a to mi
zfejmé stacdilo. Auta se mi sice libila, ale
Zddnou zvld§t vyraznou touhu po jezdéni
jsem nepoznal. Moznd to bylo i tim, Ze
jsem zdvodné plaval a hrdl na akordeon,
tak jsem si na né&jaké to ,pilotovini em-
bécka musel pockat aZ do svych Sestndcti
let.

Moje prvni auto bylo kultovni embéé-
ko 1000, s nim? jsem je§té pred ziskd-
nim Fidi¢dku jezdil na nddrazi k vlaku,
kterym jsem dojizdél ze vsi do Prahy do
gkoly. Jednou jsem jako obvykle p&kné
ynapudrovany“ pi‘ejel noénim vlakem az
do Ustli, jesté v polospdnku jsem pied
tamnim nddrazim chvili hledal kli¢e od
auta, pak vymdckl okénko prvni Cervené
tisicovky, co stdla na ulici, spojil drity,
nastartoval a zase usnul. Réno jsem se
probudil v cizim mést&, v cizim nastar-
tovaném autg, tak jsem to ,,chcipnul®

a jel 50 kilometri zpét vlakem na svoje
nddrazi, kde mé& ¢ekalo moje nachlup
stejné embécko.

Subaru jsem samoziejmé& zaznamenal hlav-
né z ptsobeni v rally. No a jednou pfed
lety jsem se byl podivat na testovini Vojty

s

Stajfa. Na polygonu byla ten den i genera-
lita &eského importéra Subaru, ukdzali mi,
7e Subaru neni jen modrd Impreza, a mé
pak tenkrdt jaksi ndhodou ,,nezbylo®, nez
se svézt taky s Foresterem. A to svezeni

je tak ndvykovy, Ze byla ,,ruka v rukdve“.
Za pdr dnf jsem si toho ,.hajného v turbu®
odvizel domd.

S Vojtou jsem jel dvakrit rallyesprint jako
navigdtor a poznal jsem, jaké to je sedét

v zdvodnim auté vedle ¢lovéka, ktery se
narodil s volantem v ruce. Pfi ostrém zdvo-
dé jsem pochopil, Ze mé& na sv&t& Cekaji
jiné tikoly, neZ na stard kolena zkouset
stdt se zdvodnikem, i kdyZ bych pak mél

v nemocnici skvélou dovolenou. Budu asi
radéji mezi prvnimi v jinych oborech nez
posledni v cili zdvodu rallye, ale jako ,mit-
fira“ bych se vedle Vojty jesté rdd posadil.
Je to velky zdzitek.

Jak se zndm, $el bych do toho hned, ale
posadit mé do auta na Dakar, to je jako
poslat beznohého cyklistu na start Tour
de France. Mohl bych ale jet jako palubn{
kuchaf bez portfeje.

Chovédm se jako kazdy jiny Fidi¢ ,,tfista-
kotiového* vozu, jsem trpélivy, klidny,
uvolnény, a pokud to neni nezbytn& nutné,
tak ve svém ,estéicku” moc nepouZivim
tla¢itko sport sharp. Ono je to ale nutné
kazdou chvili.

Kdyz nepo¢itim vSechny ty idioty s inva-
lidni znackou za oknem svych maserati, tak
uz mé& vytodi jen to, kdyZ mi p¥i kazdém
rozjezdu vypadnou z kapes vSechny véci.
Premyslel jsem o sniZen{ vykonu motoru,
ale asi si koupim jiné kalhoty.

Foresteru déld radost odskoit si obcas
do lesa a projet se cestami, kde jezdi jen
dfevorubecké traktory, tak mu tu radost
neupirdm. Navic ¢asto tahdm lod a tam je
vykon a podvozek k nezaplaceni.

Prekvapilo mé, jak dieselovy dvoulitr

s pomérné velkym autem cvici, podvozek
je standardné skvély a dokonce jsem drzel
i v hordch uddvanou spotiebu.

Forester ndm slouzi jako rodinné auto do-
konale, ale na cestu s dcerkou do $koly si
moje drahd polovicka obcas bere STI¢ko.
Radost pohledét, jak si mé ddmy prozpévu-
ji v tiistakotiovém sportiku a okolo jedouct
chlapi jen krouti hlavou.

Jesté jsem se nesvezl novou Dacif, tak je to

stdle Subaru Impreza WRX STT.

Subaru Supercars 037



Foto archiv

N
)

t;s : a . .

Text Petr Hanke ‘Q

Sametovy boxer

STEJNE JAKO PLATI, ZE NEJPRODAVANE]JSI, NEMUSI BYT NEJLEPSI, TAK ANI
NEJHOJNEJI POUZIVANE TECHNICKE RESENI NEMUSI BYT IDEALEM. TO PLATI

| PRO USPORADANI SPALOVACICH MOTORU, V NEMZ VEDOU RADOVE

A VIDLICOVE JEDNOTKY. PRITOM PLOCHY BOXER MA NESPORNE PREDNOSTI...

ubaru je znacka zamérena na skutec-
nou funkénost svych produktd. MoZna
ji to v nékterych pripadech muze ve
svété plném marketingovych frazi pfi
pohledu zvenci castecné poskozovat, avsak
kdyz se v téchto automobilech clovek sveze,
pripadné je delSi dobu vlastni, zjisti, ze pravé
jejich funkéni zaméreni, spolehlivost a pro-
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pracovanost jsou tim, co ma mnohem vétsi
vyznam neZ chromované ramecky vydech(
klimatizace nebo hlinikovy plech na nakladaci
hrané zavazadlového prostoru. Pravé tento
pristup zaméreny ..na podstatu” je ziejmy

z celkové koncepce tradi¢nich modeld Subaru
se stalym pohonem vsech kol i z jejich motord.
Subaru patri mezi jediné dvé znacky, které

ve svych vozech pouzivaji ploché motory typu
.boxer”. Druhou je némecké Porsche. Tato
koncepce ma ve srovnani s konvencnimi Fese-
nimi mnoho prednosti. Nejdrive je ale potreba

vysveétlit, v cem spociva podstata motoru boxer,

jehoz oznaceni vzniklo na zakladé popisu
pohybu pistd. Ne kazdy motor s plochym uspo-
radanim valcd je totiz skute¢nym boxerem.
Aby timto vyrazem bylo mozné néjaky motor
nazvat, musi byt splnéna podminka, ze kazdy
valec musi mit samostatnou kliku na klikové

Subaru stavi ploché motory boxer nepretrzité jiz od
roku 1965. Jiz tehdy se jednalo o Etyrvalec. Vstrikovani
paliva, proménné casovani, prepliiovani nebo diesel
teprve prijdou...

hrideli. Pravé to je rozdil mezi nim a tzv. vidli-
covym motorem s Uhlem rozevieni valcd 180
stupnd, ktery mdze na prvni pohled vypadat
podobné. Ten ma totiz na jedné klice dvojici
valcl. Zdanliva malickost véak ma znaény vliv
na projev motoru. U skutecného boxeru se
totiZ pisty, jeZ jsou proti sobé v jedné roviné,
pohybuji spole¢né a ve stejném okamziku
dosahuji horni i dolni Gvraté. Pravé to na rozdil
od rozevreného vidlicového motoru zajiStuje
vyrovnany chod motor@ typu boxer bez ohledu
na pocet valcd. | proto patfi ploché motory typu
boxer k prirozené vyvazenym typdm spalova-
cich motord. Stejnou vlastnosti disponuji jiz
pouze radové Sestivalce a motory V12.
Nicméné prirozena kultura chodu, ktera
nevyzaduje pouziti vyvazovacich hrideli, nenf
jedinou silnou strankou motord typu boxer. Pri
jizdé s timto druhem motoru je zrejma také
jemnost, s niz jde do otacek, stejné tak jako
nezameénitelny zvuk.

Naopak ,.slabsi” strankou je jeho vétsi tech-
nologicka naro¢nost a samozrejmé i cena, coz
jsou rozhoduijici vlastnosti, kvali nimZ vétsina



vyrobcl automobill voli spige Fadové motory
nebo jednotky usporadané do V. Ploché motory
se logicky vyznacuji zcela specifickymi rozméry
ve srovnani s konvenénimi agregaty. Napriklad
Ctyrvalcovy boxer je ve srovnani s jeho radovym
konkurentem sice Sirsi, ale souc¢asné také
nizsi, a predevsim kratsi. Je zrejmé, Ze zatimco
prvni zminovana vlastnost klade vétsi naroky
na konstruktéry, druhé dvé jsou pro automobil
jako takovy jednoznacnym prinosem z pohledu
dynamiky. Plochy motor ma totiz vyznam-
délce, kterd priblizné odpovida dvouvalcovému
radovému motoru, vyznamnou mérou pfispiva
k lepSimu rozlozeni hmotnosti automobilu jako
celku. Asi neni potreba nijak zvlast rozebirat,
Ze praveé tyto vlastnosti jsou pro obratnost
automobilu, jeho ochotu k zataceni a celkovy
jizdni projev jednoznacéné prinosem. V pripadé
voz( Subaru navic podélné uloZzeni motord
umoznuje plné vyuZit symetricky usporadany
pohon vsech kol.

Plochy spalovaci motor neni Zddnou novinkou,
protoZe jiz v roce 1896 si jej nechal patentovat
Karl Benz. Tento druh motoru vSak na pocatku
své existence nasel uplatnéni predevsim v le-
tectvi a v motocyklech, nicméné postupné se
zacCaly objevovat také v automobilech. Dvou-
valcovy boxer pracoval napriklad ve vozech
Citroén 2CV ¢i Volkswagen Brouk, prvni auto-
mobily Porsche zase vsadily na ¢tvefice valcu.
Stranou vyvoje plochych motord véak nezlsta-
valo ani Subaru. Hned historicky druhy model
této znacky - typ 1000, ktery se predstavil roku
1965, tedy sedm let po premiére vibec prvniho
automobilu Subaru, pouZival motor boxer. Sub-
aru odhalilo prednosti tohoto FeSeni a jiz tehdy
postavilo zaklady své symetrické koncepci
pohonu; byt tehdejSi Subaru 1000 mélo zatim
pouze pohon prednich kol (jen tak mimocho-
dem, byla to prvni japonska ..predokolka”).
Subaru tak ploché motory boxer vyviji jiz témér
pll stoleti a neustale je zdokonaluje. Postupné
se tedy objevilo prepliovani, dale ¢tyrventilova
technika ¢i proménné ¢asovani. Opomenout
nelze ani dalsi milnik ve vyvoji plochych
motortd Subaru, kterym je vznétovy dvoulitrovy
Ctyrvalec Boxer Diesel. Pravé vyvojem zbrusu
nového vznétového motoru, ktery vznikl na
Cistém listu papiru, dalo Subaru jasné najevo,
Ze s touto v mnoha smérech idealni koncepci
pocitd i v budoucnu.

BOXERY V PRAXI

S vyjimkou minivozu Justy jsou vS§echny modely
Subaru vybaveny plochymi motory boxer.

V soucasném portfoliu modeld Ize nalézt nasledujici
jednotky:

Zazehové ctyrvalce: 1.51,2.01,2.51, 2.5 | turbo
Zazehovy Sestivalec: 3.6 |
Vznétovy Etyrvalec: 2.0 |
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Naftova vyzva

SUBARU DELA VECI PORADNE A POKUD MOZNO BEZ KOMPROMISU. A PROTO,
KDYZ SE UKAZALA NUTNOST NABIDNOUT V EVROPSKEM VYROBNIM
PROGRAMU VZNETOVY MOTOR, BYLO ROZHODNUTO O JEHO VLASTNIM VYVOJL.
VZNIKL TAK UNIKATNI PLOCHY TURBODIESEL S PUSOBIVYMI VLASTNOSTMI.

bsence vznétového motoru v celém
vyrobnim programu byla pro znacku
Subaru na evropskych trzich znacnym
omezenim. Bylo proto nasnadé, ze
priprava vznétovych modeld je pro budouci
rozvoj znacky nezbytna. | proto Subaru jiz
vroce 1999 rozhodlo, Ze své vozy osadi vznéto-
vym motorem. Logika véci a racionalnf pristup

040

zcela jednoznacné ukazaly, Ze naprosta vétsina
vznétovych motord prodanych na evropském
trhu (priblizné 80 procent) ma objem do dvou
litrG. Tato velikost je navic vhodna do vSech
&tyf hlavnich modell v nabidce znacky Subaru.
Satoshi Maeda, $éf vyvoje motor( Subaru,

se spolecné se svym tymem rozhodoval, zda
vznétovy motor nakupovat od jiného vyrobce,

V prvnim pripadé by se vSak muselo jednat

o radovy Ctyrvalec, protoze jiné motory se

s danym objemem nevyrabéji. Tato koncepce
vSak ma celou radu nevyhod, které nekonvenu-
ji s minimalnim sklonem Subaru ke kom-
promistim. Maeda ke kone¢nému rozhodnuti

o0 vyvoji nového vlastniho plochého vznétového
Ctyrvalce dodava: ,Museli jsme zachovat
identitu znacky Subaru. Potrebovali jsme vyvi-
nout vynikajici motor, ktery by korespondoval

s charakterem znacky a soucasné nas odlisil

od konkurence. Bylo zrejmé, Ze nic jiného nez
boxer neprichazi ani u vznétového motoru

v Uvahu.”

Plochy motor s protibéZnymi pisty je samozrej-
dardni radovy ctyrvalec. Pro Subaru je vSak
nedocenitelna predevsim jeho mala délka, jez
ma pozitivni vliv na ochotu k zataceni. Maeda

k tomu dopliuje: ..0d pocatku vyvoje jsme se
snazili o minimalizaci hmotnosti nového Boxer
Dieselu. Tézky motor v pFidi vozu totiz omezuje
jeho ochotu k zataceni. Dokonce jsme si dali za
cil, ze novy turbodiesel bude jesté kompaktnéj-
§i nez nase zazehové motory.”

Plocha koncepce je samoziejmé prinosem
také pro vétsi tuhost Ctyrvalce, kterd ma primy
vliv na minimalizaci hlu¢nosti, a tim i vySsi
komfort. Samotna plocha koncepce je samo-
zFejmé pro dany pocet valcd optimem z pohle-
du minimalizace vibraci. | proto boxer diesel na



V této rozlozené podobé sé
Ctyrvalcovy boxer predsta:
2007 na autosalonu ve Fra
nad Mohanem. Ma vse, co mod
turbodiesel potiebuje: pFimé vstrikova
CommonRail, variabilni turbodmychadl
i filtr pevnych astic. Jeho prednosti je
nizkd hmotnost a mala délka.
-

rozdil od vétdiny konkurenénich turbodiesell
nevyzaduje vyvazovaci hridele, jez diky své
setrvacnosti omezuji reakce motoru.

Ploché motory jsou sice kratké, nizké, ale
siroké. Aby bylo mozné novy vznétovy Ctyrvalec
do motorového prostoru vtésnat, bylo potfeba
premyslet nad kazdym detailem. Vstrikovace
paliva umisténé primo ve spalovacim prosto-
ru totiz potrrebuji vétsi prostor nez konvencni
reseni u zazehovych jednotek. Jiz ve druhém
prototypu vznétového boxeru s objem 1,7 litru
(prvni mél 1,3 ) proto byly vstfikovaci trysky
umisténé Sikmo. Vstrikovace sériového motoru
jsou navic o 40 az 50 mm kratsi, nez byva
obvyklé. Ke zmenseni Sirky motoru prispélo
také mirné vyoseni hlavnich ojnic, které je
pouzito také v Sestivalci 3.6R modell Tribeca

Variabilni turbodmychadlo
a filtr pevnych ¢astic
oxida¢nim katalyzatorem.

»Dokonce jsme si dali za cil, Ze novy turbodiesel bude

o w

jesté kompaktnéjsi nez zaZzehové motory*

a Outback. To vSe zajistilo, Ze novy turbodiesel
je dokonce o 17 mm uzsi nez zazehovy dvou-
litrovy motor. Vznétovy Ctyrvalec ma pritom
zcela jinou konfiguraci spalovacich prostord.
Jedna se totiZ o tzv. Ctvercovy motor (vrtani x
zdvih: 86,0 x 86,0 mm), jenZ ma ve srovnani
se zazehovou jednotkou o0 11 mm delsi zdvih

a soucasné o 6 mm mensi vrtani. Pravé druha
ze zminovanych vlastnosti ma za nasledek, Ze
motor je dokonce 0 61,3 mm kratsi nez zaze-
hova jednotka 2.0R.

Typicky boxer — kazdy valec ma svoji kliku.

Vznétovy motor ma ve srovnani se starsimi
zazehovymi preplinovanymi motory Subaru tur-
bodmychadlo umisténé vpravo pred motorem,
¢imz se dosahlo zkraceni vzdalenosti mezi
spalovacimi prostory a turbodmychadlem,
jehoZ prinosem jsou mnohem rychlejsi reakce
na pohyby plynového pedalu. Vysledek je znat
v kazdém okamZiku jizdy, protoZe motor se
vyznacuje nec¢ekanou primocarosti a Fidici
poskytuje pocit presnéjsiho ovladani. Jisté neni
bez zajimavosti, Ze Subaru tuto koncepci pre-

Primé vstrikovani
Common-Rail.
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sZejména v lehké Impreze nepostrdda diky rychlym reakcim a plynulemu poddni

pliovani po vzoru vznétového motoru pouzilo
také v novéjsi generaci zazehovych preplio-
vanych ¢tyfvalcd, ktera pracuje v soucasnosti
pod kapotou Legacy 2.5 GT. Vpredu nizko
umisténé turbodmychadlo se samozrejmé vy-
znacuje variabilné nastavitelnymi rozvadécimi
lopatkami, které jsou po absenci vyvazovacich
hfideli a zpdsobu prepliiovani dalim prvkem
zrychlujicim reakce motoru.

Celohlinikovy motor je vybaven vysokotlakym
(180 MPa) pFimym vstfikovanim se spole¢nou
tlakovou listou Common-Rail, které dodava
spolecnost Denso. Pravé znacny vstrikovaci
tlak umoznil pouzit kompresni pomér 16,3

ku jedné, coz je pfinosem pro kulturu chodu
a nizkou hluénost. Samozrejmosti je filtr pev-
nych Castic, ktery je zcela bezudrzbovy a motor

JAK SE PRODAVA

nétovy motor se v prodeji objevil pod kapotou
odell Legacy a Outback predchozi generace
roce 2008. AZ nasledné se zabydlel také v mensi
preze a SUV Forester. V lofiském roce tvorila
aveé vznétova verze priblizné 55 procent
gistraci zmiiovanych model Subaru na ¢eském
hu. Prvni ctvrtina roku 2010 vsak ukazala, Ze

dil motoru 2,0D se ziejmé bude v modelech,
nichz se nabizi, dale zvySovat. Za prvni tfi

ésice 2010 se totiz priblizil dvéma tretinam.

to predevsim na Ukor zéZehovych motord,
otoze pocet prodanych vozil Subaru roste méné
amaticky.

042 subarus Ipercars

vykonu sportovni akcent®

jeho Cisténi zajistuje béhem provozu zcela
samocinné.

Jelikoz Subaru nemélo se vznétovymi motory
Zadné zkusenosti, bylo potreba chystanou
novinku rozsahle testovat. Prvni motor 2.0D
se rozbéhl na stolici v listopadu 2004. Tatsumi
Obayashi, jenz je jednim z vedoucich pracov-
nikd vyvojové skupiny pro vznétovy motor,
testovaci program priblizuje: .Samozrejmé
zpocatku jsme provadéli pocitacové simula-
ce, nicméné, i kdyZ to bylo naroéné, tak jsme
motory testovali realné. Byly okamziky, kdy
jsme méli obsazené vSechny testovaci stolice.
Pro vznétové motory jsme vyhradili i tfi nebo
Ctyri z nich a simultdnné béZely nepretrzité po
dobu 500 az 1000 hodin. Je tedy zfejmé, Ze Cas
Subaru také privezlo do Evropy deset proto-
typl modelu Legacy, kde mél nakonec motor
v roce 2007 svoji premiéru, které se vydaly

na narocné testovaci jizdy. Podivaly se do
Spanélské Granady, kde musely obstat ve vy-
sokych teplotach, ale samozrejmé zavitaly i do
severskych zemi pro testy za nizkych teplot.
Kazdy z téchto automobill ujel v extrémnich
podminkach bez nejmensiho zavahani vice nez
100 tisic kilometrd.

Plochy vznétovy ¢tyrvalec Subaru se v sou-
Casnosti montuje do modell Impreza, Legacy,
Outback a Forester. S vyjimkou posledniho

Turbodmychadlo je umisténo vpravo pied motorem.

z jmenovanych typl se vyznaluje nejvétsim
vykonem 150 k pri 3600 min-' a toCivym mo-
mentem 350 Nm, ktery je k dispozici v rozmezi
otacek 1800 az 2400 min'. Pravé znacny
toCivy moment necekané tichého a kultivo-
vaného motoru je idealni vlastnosti pro vozy
Subaru s pohonem vsech kol, které jej dokazi
optimalné prenést na vozovku. Silnou strankou
motoru Boxer Diesel je samozrejmé i spotreba
paliva, jeZ u modelu Impreza v kombinovaném
rezimu €ini 5,8 1/100 km.

Vznétovy motor je svym projevem ladén prede-
vSim na klidnéjsi jizdni projev, avSak zejména
v lehké Impreze nepostrada diky rychlym
reakcim a velmi plynulému podani vykonu také
prijemné sportovni akcent, opirajici se o zatah
vyvolany pravé znaénym tocivym momentem.
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Turismo

Nevtirava sportovnost spojend
s vysokou mirou komfortu - to
jsou typické vlastnosti automobilii
oznacovanych Gran Turismo.
Subaru si zkratku GT prdavem
vypujcilo i pro vrcholny model
nové generace typu Legacy.
Svezeni s nim totiZ patri k té€m,
na né€Z se nezapomind.

-



ro Subaru bylo vidy
typické, Ze kvalitu

svych jizdnich vlastnosti
svému fidi¢i ddvaji postupné.
Existujf auta, do nich?Z si sednete,
svezete se deset kilometr a vite,
na ¢em jste. U Subaru to ale takhle nefun-
guje. Obecné u téchto aut plati, a vlastné
platilo vZdy, Ze pot¥ebujf ¢as, aby si je ¢lo-
v€k ndlezit€ uzil a dokdzal jejich vlastnosti
ocenit. Subaru totiZ nepatif k t8m znackdm,
které se snazi zalibit na prvni pohled rozsaf-
nym designem, pochromovanymi li§tickami
v interiéru, pfehnané tvrdymi podvozky
nebo zddnlivé WZasnymi, ale pfesto jen
teoretickymi parametry v tabulkdch tech-
nickych ddajd. Tato japonskd znacka stile
jesté, jako jedna z mala, stavi auta opravdu
pro lidi — skute¢né majitele a fidi¢e — a ne
pro tabulkovd a prvopldnovd srovndvéni.
A nutno Fici, Ze je to znit.

Odpustte mi tento deldi vivod pfi piedsta-
veni nejvyse postaveného provedeni nové
generace modelové fady Legacy, ale nemo-
hl jsem si ho odpustit, protoze se mi zd4,
7e pravé na tento viiz to plat dplné presné.
Vidyt se na 2.5 GT podivejte. Pilisnou
sportovnosti na prvni pohled neoplyvi,
interiér je sice funkeni a kvalitni, ale pfitom
nijak zvld3t ndpadity. V kolonce vykon se
ukryvid &islo 265 k a ve zrychleni z klidu na
100 km/h 6,2 sekundy. Nejvy3si rychlost
¢inf 245 km/h. A co stéle ostieji sledovand
spotieba paliva? Kombinace 10,6 1/100 km.
Automobilovi teoretici a ndruzivi ,,cifr-
$piéni“ by jisté nasli hned nékolik sedant
stfedni tfidy, jejichZ ,,objektivné” zméfené
hodnoty jsou lep3i. Jesté Ze vétsina z téchto
lidi neum #{dit, protoZe potom by zjistili,
jak je jejich po¢indni pomijivé...

KONECNE SE DOSTAVAME k véci,
tedy lépe feceno k pomérné velkému

a mohutmému sedanu. Ve srovndni s pred-
chozi generaci opravdu narostl. Do délky
sice moznd jen o $est a pil centimetru, ale
i tak se fadf ke spiSe vét3im vozim stfed-
ni t¥idy. Svoji mohutnost nijak neskryvd,

Pristroje jsou prehledné a skvéle Citelné. Na displeji
meni nimi se zobrazuje rezim motoru zvoleny pomoci
systému Sl-Drive (foto zcela vpravo).

moznd pravé naopak, vidyt vysoko vytazend
svétla, zvyraznéné blatniky i vysokd zdd budi
opravdovy respekt. Presto ale Legacy pati
k auttim, na jejichZ styling si musite zvyk-
nout — zkrétka ani v této ¢isté subjektivné
hodnocené vlastnosti pouze prvni pohled na
Legacy nestaci.

Abych se pfiznal, tak uvnit¥ nijak dlouho
neotdlim. Chytdm se volantu, nastavuji
sedadlo, které nékdo piede mnou dal tak
daleko, Ze se svymi 180 cm ani nedosihnu
na pedily, a mac¢kdm startovaci tla¢itko. P¥i-
stroje se prob&hnou po stupnicich, motor
jemné zaSevelf a otd¢komér se usadi nékde
pod ¢&islici 1. Ticho. Volim tedy rezim D
samo¢inné pevodovky a vyddvim se zmé&ti
mé&stskych ulic mimo civilizaci. Rozvalen

v komfortnich, jemnou kiz{ ¢alounénych
sedadlech se postupné prodirdm rozbitymi
ulicemi plnymi aut. V duchu si #ikdm, Ze
jestlize tohle md byt nejsportovnéjsi verze
celé modelové Fady, tak je néco $patné.
Vidyt GT je tak sametové! OkamZité si
samozi'ejmé pfi popojizdéni v kolonich,
rozjezdech a zpomalenich uvédomuji, jak
skvéle je sladény motor s pievodovkou.
Piisobi jako jediny celek, ktery sice jakoby
tlumeng, ale presto velmi citlivé reaguje
na sebemensi pohyby plynového pedilu.
Nespéchdm, nechdvim se undSet provozem
a po o¢ku sleduji displej palubniho po¢i-
tace s pramérnou spotiebou. Mdm tam
istou desitku, ¢emuz se mi nechce véfit,
ale budiz. Jesté ale zpét k sametovosti. Ta
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“V rezimu Sport Sharp citelné zrychli

totiZ neni citit pouze z ustroji pohonu, ale
také z podvozku, fizeni i brzd. Je s podivem,
s jakou lehkosti a vi¢innosti Legacy filtruje
predevsim drobné nerovnosti silnice. Pfi
jizd& na kostkdch dovnit¥ pronikd jen zvuk
od pneumatik, jinak ve volantu ani na svych
zddech necitite takika Zddné vibrace. Skoro
se mi chce pouzit nékterd z otfepanych
frizich, kterou bych chovini tohoto vozu
pfirovnal k létajicimu koberci — to uZ by ale
asi bylo preci jen piilis.

V kazdém ptipadé je tento projev diisled-
kem pouZiti zcela nového podvozku, ktery
md nejen o osm centimetri vétsi rozvor
ndprav, ale také zvétSeny rozchod kol. Di-
lezité v3ak je, Ze Subaru vzalo cely projekt
nesmirné vizné a napiiklad uloZilo motor

a priostii se.’

a pfedni ndpravu na nové FeSeny pomocny
rdm, ktery je onim d¢innym filtrem vibraci.
P1i tom vSem se ale soucasné podafilo zvysit
i tuhost karoserie.

VYJIZDIM Z MESTA. Dilnice se otevird
a j4 mohu trochu popustit uzdu v§em 265
pfepliiovanym konim mého plochého
Sytvilee 2,5 litru. Citim, Ze to¢ivy moment
motoru je hlavnim tahounem zrychleni.
Nicméné bych ¢ekal ponékud agilngjsi
projev. O rychlosti akcelerace nemize byt
vzhledem k sile motoru, ktery je pouZit
také v Impreze WRX, pochyb, vSechno je
ale stdle moznd a7 prilis uhlazené — ostatng
i spotieba, jeZ mi dokonce jesté o desetinku
klesla. Zkousim sniZit rychlost, podfadit po-

moci picek na volantu a opét zrychlit. Ve
prob&hne opét tak jemné, Ze se mi tomu ani
nechce v&fit. AZ jsem na to prisel.

Kouzlo je umisténé mezi sedadly a je na
ném napsino SI-Drive. Jedu ustdlenou
rychlosti kolem stovky a otd¢im jej do
pozice S#, kterd v fe¢i Subaru znamend
Sport Sharp. Legacy rizem pfidd a citelng
zrychli. Zd4 se, jako by vim pod plynem
trochu uteklo. Viechno je od té doby jinak.
Motor m4 snad i hrub&jsi zvuk, ale pfede-
v§im mnohem rychlejsi reakce na pohyby
plynového pedilu. Pfevodovka jej nechdvd
vice vytdcet a také jeji Fazeni je o trochu
hbitéjsi. Zména je to doslova obrovskd.
Musim §ici, Ze pro jizdu po ddlnici moznd
aZ moc, takZe ¢arovnym kole¢kem otdéim
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celé modelové Fady Legacy, ktera

je jinak zamérena vice racionalné.
Kromé sedanu je v nabidce tradi¢né i velmi
oblibené kombi se zavazadlovym prostorem
o objemu 526 litrd. VSechny verze jsou
standardné vybaveny stalym pohonem vsech
kol a plochymi motory boxer umisténymi
vpiedu. Nabidka zaZzehovych motorti
je tvofena kromé prepliiovaného GT
atmosféricky plnénymi boxery 2,0 (150 k)
22,51 (167 k). Zatimco prvni z nich se dodava
v kombinaci jak s manualni, tak automatickou
bezestupiiovou prrevodovkou, siln&jsi model
prijizdi vyhradné s druhym uvedenym
prevodovym Ustrojim, jez se Iépe hodi k jeho
charakteru.
Velmi oblibenym motorem je také
prekvapivé tichy a predevsim usporny
turbodiesel spojeny s Sestistupriovou
manualni prevodovkou, ktery nabizi nejvétsi
vykon 150 k a to€ivy moment 350 Nm.
Kombinovana spoti‘eba Legacy 2.0D cini
pouhych 5,9 1/100 km, coz je vzhledem
k pohonu v3ech kol v daném segmentu jedna
z nejlepsich hodnot.
Nabidka Subaru Legacy obsahuje nékolik
Urovni vybav, jeZ se snaZi vyjit vstric
mozZnostem a pozadavkim réznych zakaznikd.
V kazdém pripadé je ale vybaveni modell
Legacy na solidni trovni, protoze kazdy model
obsahuje kromé zmifiovaného pohonu vsech
kol, na ktery se casto zapomina, napriklad
stabiliza¢ni systém, kompletni paletu airbag,
kvalitni audioaparaturu ¢i bluetooth hands-
free sadu pro pripojeni mobilniho telefonu.

Provedenl’ 2.5 GT je pouze vrcholem
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doleva na standardni Sport. Ten je logicky
nékde mezi obéma extrémy a musim fici,

Ze pro aktivngjsi, ale nijak pfehnan& dravou
jizdu je optimem. Vlastné by se dalo Fici, Ze
mimo mésto na otevienych silnicich jsem
nejcastéji jezdil prévé na toto nastaveni. Vy-
chozi méd Intelligent, ktery se aktivuje vidy
po nastartovéni, jsem si s oblibou dédval ve
mésté a pfi vyrovnané (a odevzdané) jizde
po ddlnici na dlouhé vzddlenost, kdy jsem
diky nému na jednu stranu spofil palivo a na
stranu druhou zvy$oval komfort.

A komfort je na ddlnici nesmirné dileZity.
I'v tomto ohledu Legacy GT zaujme, pro-
toZe v rychlostech do pfiblizné 200 km/h se
vyznacuje nizkym aerodynamickym hlukem
i ptikladnou smérovou stabilitou. Nad tuto
hranici sice uz nemdte pocit takové p¥iroze-
nosti, aviak nemusite se bdt, Ze byste prisli
o0 pocit jistoty.

DALSI CAST TESTOVACI JIZDY vede
po otevitenych silnicich prvni tiidy, kde
GT zistdva v rezimu Sport, a nechdvdm
se undset pisobivou stabilitou v rychlych
zatd¢kdch i stdle pfitomnym komfortem.
Zpotitku si ani neuvédomujete skutetné
rychlosti, s nimiZ v zati¢kdch pracujete,
protoze vam viechno pfijde zcela pfirozené.
I pfesto, Ze podvozek je spiSe komfortné
mé&kdéi, nakldnéni karoserie nijak zv1ast
nevadi, nebo lépe Feceno si jej ani neuvédo-
muji. Schopnosti Legacy GT v zatd¢kdch se
ukazuji jakoby nepffmo — podle znaénych
odstiedivych sil, jeZ na mé télo phsobi.
Stabilita a jistota spojené s absenci vibraci
od povrchu silnice spole¢né vytvéfeji atmo-
sféru pohody i v okamZicich, kdy se rucka
rychloméru ocitne mimo pole vymezené
zdkonem.

Odbotuji na vz silnice, kde se ob¢as
v ostfejsich zatdckdch osvéd¢i prevodovee
pomoci s volbou optimdlniho rychlostniho
stupné prostiednictvim pacek na volantu.
Po chvili pfepindm do reZimu S#. Motor
opét citelné oZije. T'o Subaru ur¢ité udélalo
schvilng, aby si clovék uvédomil, co pravé
udélal, jako by nestacilo, Ze pfi kazdém pre-
pnuti se ozve dost hlasité pipnuti. Sou¢asné
s tim pritahuji voli¢ pfevodovky k sob& do
&isté manudlntho médu a mym cilem je
vstup do svéta jizdniho potéseni.

Silnice pod koly nem4 tplné idedln{
povrch, ale zd4 se, Ze to mému autu ani

Nahore: Interiér je efektni, duleZité&jsi vsak je, Ze
poskytuje vynikajici pozici za volantem. Vlevo:
Prepliiovany zazehovy Etyfvalec ma po vzoru
turbodieselu turbodmychadlo umisténé vpravo vpredu.
Jeho reakce jsou prikladné rychlé.






SUBARU LEGACY 2.5 GT SPORT

LEGACY GT

Motor

UloZeni
Zdvihovy objem
Blok motoru
Hlava valci

plochy zazehovy &tyfvilec, turbo
vpiedu, podéiné

2457 cm®

hlinikova slitina

hlinikova slitina, 2x DOHC, 16V,
variabilni €asovani

vicebodové elektronické
vstrikovani

195 kW (265 k)/5600 min"'

350 Nm/2400-5200 min"!
pétistupiiova samocinna
prrevodovka, staly pohon viech
kol, ESP

vzpéry McPherson, vinuté
pruZiny, tlumice, pri¢ny zkrutny
stabilizator

dvojita pFiEna ramena, vinuté
pruziny, tlumice, pricny zkrutny
stabilizator

kotoucové s vnitFnim chlazenim,
ABS, EBD

Kola 18x7"5)

Pneumatiky 225/45R 18 9IW
Pohotovostni hmotnost 1617 kg

Vykonovd hmotnost 8,29 kg/kW

Zrychleni 0100 km/h 6,2 s

Nejvyssi rychlost 245 km/h

Cena vé. DPH 1 070 000 K¢

Priprava smési

Vykon
Toéivy moment
Prevodové ustroji

Predni ndprava

Zadni ndprava

Brzdy

piili§ nevadi. Ani si nechci pFedstavit, kolik
zrovna maji ve srovndni s béZnymi verzemi
Legacy tlusts{ stabilizdtory, tvrd3{ pruzi-
ny a tuz8{ tlumice price. Vie ale pracuje
v dokonalé souhfe, takZe si mohu byt jisty
jejich kontaktem s vozovkou, a tim i trakef
a schopnosti pfenosu podélnych a p¥i¢nych
sil. Plynuly pfechod z jedné zati¢ky do dru-
hé je nesmirné snadny a v dobrém smyslu
tohoto slova prekvapi. Stdle nevim, jak toho
Subaru dosahuje, kdyZ md motor umistén{
spiSe pfed pfedni ndpravou, nez na ni...
Pohon viech kol je zde na va3i strang, GT
se samocinnou pievodovkou md ¢tytkolku
s elektronickym rozdélovinim to¢ivého
momentu mezi nipravy, takZe je krdsné
citit, jak auto dd ve vyjezdu v&tsi porci sily
dozadu. Pravé zadni kola maji v tomto oka-
mziku vice trakce, ale sou¢asné se umozni,
aby pfedni kola mohla automobil G&inn&ji
vést ze zatdcky. Toto FeSeni i¢inné omezuje
nedotdcivost ve vyjezdech ze zaticek.
Samozfejmé, kdyz pijdete na klikatych
cestdch do krajnosti, nakonec zjistite, Ze
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Legacy GT je spiSe nedoti¢ivé, Ze jeho
elektricky posilova¢ f{zeni by mohl byt
sdilngjsi, Ze by nevadilo, kdyby brzdy byly
dimenzoviny bohat&ji nebo samocinnd
pfevodovka méla o jeden rychlostni stupeil
vic a fadila rychleji. To vSechno ano, aviak
to zjistite ponékud paradoxné pravé diky
tomu, jak dobré Legacy GT skute¢né je.

Je téeba si uvédomit, Ze schopnosti tohoto
vozu v zatdCkdch, jeho trakce i na rozbitém
¢ méné pfilnavém povrchu jsou daleko nad
standardy pohodlného vozu st¥edni t¥idy.
Kdo chce v otdzkdch dynamiky vice, nemd
jinou moznost, nez sihnout po extremis-
tické Impreze STT. Je ale potfeba poéitat

s tim, Ze se pfipravite o hodné z prvotiid-
niho komfortu, ktery Legacy GT nabizi pfi

berné jizde.

7 PROJIZDKY SE VRACIM s hlavou
plnou myslenek o tomto voze. Ukdzalo
se totiZ, Ze je skute¢né povedenym kom-
promisem mezi riznymi svéty. A co vic,
v kazdém z t&chto svétll patff na naprosty

vrchol. Svijj vliv na to md samoziejmé
kole¢ko SI-Drive, ménici charakteristiku
motoru, ale mnohem vice se jednd o zdle-
zitost vozu jako celku. V kazdém okamziku
totiZ i pfes pfijemné pohodli citite jeho
tuhost, robustni konstrukei a vynikajici
sladéni — a co je dileZité, Ze tyto vlastnosti
najdete takika u viech verzi dané modelové
fady. Sice je neddvaji pfilis na odiv, ale maji
je vrozené.

Verze GT k nim vsak i pfes kombinaci
vyhradné se samocinnou pfevodovkou
doddv4 jiskru v podobé dravéjsiho projevu
a silného motoru. To viechno z ng&j vytvdri
plnohodnomé Gran Turismo, a to i pFesto,
Ze si jsem v&dom toho, Ze se toto spojeni
pouZivd pfedeviim pro mnohem luxusnéjsi

Mive

kupé zvu¢néjsich jmen.

P.S.: Tento text je kompilaci zkusenosti z vice
neg tisicovky najetych kilometri, bébhem nichz
se mi toto auto dostalo doslova pod kiiZi. Proni
pobled tedy v tomto pripadé rozhodné nestad.
To mi vérte.

Radici packy umist&né na volantu
jsou soucasti standardni vybavy
a pfi predjizdéni nebo sportovni
jizdé jsou rozhodné prinosem.



HISTORIE LEGACY

Nejrozsirené;si ¢tyrkolka
SUBARU LEGACY SE VYRABI JIZ VICE NEZ DVE DESITKY LET. ZA TUTO DOBU

SVETLO SVETA SPATRILO PET GENERACI MODELU, JEHOZ CELOSVETOVA VYROBA
DOSAHLA BEZMALA 4 MILIONU vYOzZU.

GENERACE (1989-1994)

generace modelu Legacy, ktery nahradil model Leone. Tento viiz prinesl

mnoho technickych zajimavosti. S timto modelem se totiz poprvé
objevila napriklad manualni prevodovka s mezindpravovym samosvornym
diferencidlem. U CtyFstupriové samocinné prevodovky se pohon vSech kol
prirazoval pomoci hydraulické spojky, kterou ovladala ridici jednotka. Za
pozornost stal také vyspély podvozek se zadni napravou tvorenou dvojitymi
priénymi rameny. Zpocatku se prodavaly dvé verze s motory 1,8 L o vykonu 103
koni a 2,2 (136 koni). Kromé kombi se prodévalo také provedeni sedan. Legacy
se stalo oblibené nejen v domacim Japonsku, ale také v Americe a Evropé.

Psal se rok 1989 a celosvétovou premiéru si 23. ledna odbyla prvn{

3. GENERACE (1999-2003]

Legacy, jez se od predchoziho modelu rozmérové prilis nezménila.

Novinkou byla zcela nova Ctyr'stupfiova samocinna prevodovka, jeZ
v zavislosti na podminkach byla schopna ignorovat prvni rychlostni stupef,
a umozhovala tak snadnéjsi rozjezd za mokra. RozSifuje se rovnéz paleta
motord, kterd se rozrlista o dvoulitr s vykonem 125 koni. Jinak se o pohon
stara tradicné také dalSi plochy ctyrvalc - tentokrat vSak s objemem 2,5
litru. Nova generace prinasi kromé dalSich nezbytnych vylepSeni podvozku
zejména vétsi diiraz na bezpecnost. Pravé t této generaci modelu Legacy
se tak nové objevuji napfiklad bo¢ni airbagy nebo stabiliza¢ni systém VDC.

Koncem roku 1998 prisla dalsi, v poradi jiZ tFeti generace modelu

GENERACE (1994-1999)

pozdéji. V USA se zacalo nové Legacy prodavat od modelového roku

1995. 0d svého predchtidce prevzalo vyborné fungujici podvozek,
prevodovky a pohonné ustroji. O Gspéch druhé generace, vyrabéné do roku
1999, se vSak zaslouZila moderni zakulacend zvétSena karoserie, kterou
vytvoril francouzsky designér Olivier Boulay. Legacy disponovalo v té dobé
tremi zakladnimi stupni vybavy (LX, GL a GX). V préb&hu roku 1996 navic
japonska automobilka predstavila verzi s motorem 2,5 litru o vykonu 150
koni a maximalnim to¢ivym momentem 221 Nm pri 4000 min™', kterd se
odliSola vétsimi narazniky a plastovymi liStami na prazich karoserie.

VJaponsku se sice zacala vyrabét od fijna 1993, do ,svéta” viak vyjela

4.  GENERACE (2003-2009)

na jejimz designu se podilel Andreas Zapatinas, jenZ automobilu

vtislk predevsim vyvazenost a ve srovnani s predchozi generaci také
vice jemnosti. Novinkou pro Legacy bylo umistnéni blika¢t do zpétnych
zrcatek a predni svétlomety pripominajici sokoli oko. Velkych zmén se
dockal také interiér, kde pribyl palubni pocita¢ s navigaci a dotykovym
ovladanim. V nabidce se mimo jiné byla verze se Sestivalcovym tFilitrovym
motorem s vykonem 245 koni a to¢ivym momentem 297 N.m pri 4200
min". Poprvé se zde také objevuje systém SI-Drive, ale i revolu¢ni plochy
naftovy Ctyrvalec Boxer Diesel snejvétsim vykonem 150 k.

N a trhu se objevuje koncem roku 2003. Zmén doznala opét karoserie,
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Kazda femenice ma axialné posuvny
jeden z kotoudd, ktery ji tvori. Jeho
pohybem se méni aktivni pramér
téchto Femenic, ktery soucasné
méni prevod.




Nekonecno prevodu

PRINCIP BEZESTUPNOVYCH PREVODOVEK NENi ZADNOU NOVINKOU.
NICMENE PRINCIP A REALNE POUZITI JSOU DVE ZCELA ROZDILNE VECI.
SUBARU VSAK TENTO DRUH PREVODOVKY ZDOKONALILO A POD
OZNACENIM LINEARTRONIC CVT JEJ PRIVEDLO DO REALITY.

ro spalovaci motory je typické
relativné Uzké spektrum vyuzitel-
nych otacek. Aby bylo mozné tocivy
moment U¢inné prenaset na vozovku
v celém rozsahu rychlosti jizdy, je potfeba mé-
nit prevodovy pomeér mezi motorem a hnacimi
koly. Je nasnadé, ze na vysledny jizdni projev
automobilu s konkrétnim danym motorem ma
volba spravného rozsahu prevodu, ale také
jejich pocet, zcela zasadni vliv. Pravé témito
parametry se vSak ovliviuje nejen dynamika,
nejvyssi rychlost ¢i prijemnost ovladani vozu,
ale v neposledni radé také spotreba paliva.
Stupnové prevodovky vSak neumoznuji, aby
motor pracoval ve vSech rychlostech a zatize-
nich ve zcela optimalnich otackach. To je d@-
vod, procC se pouZzivaji bezestupnové prevodov-
ky, pro néz se vzila zkratka CVT (Continuously
Variable Transmission). Subaru nejnové;jsi
generaci tohoto prevodného Ustroji nazvalo
Lineartronic CVT.
Zakladni princip nové prevodovky spociva
ve zméné aktivniho poloméru dvojice klino-

vych Femenic, mezi nimiz je umistén ocelovy
ohebny pas. Kazda z Femenic je tvorena dvojici
kuzelovych kotoucd, z nichzZ je vzdy jeden
posuvny. Pravé posuvnym pohybem se ménf
také aktivni primér Femenic, a tim i celkovy
prevod. Samotny pohyb obou polovin Femenic
ovlada elektronicka ridici jednotka a je tvoren
hydraulicky. Mezi motorem a prevodovkou je
umistén hydrodynamicky meénic, ktery je aktiv-
ni predevsim pfri rozjezdu.

Jelikoz jsou tyto zmény zcela plynulé, je plynu-
Lé také samotné razeni, jez tak de facto nabizi
nekoneéno prevodovych pomérd. Prevodovka
Lineartronic CVT tedy poskytuje pro kazdou
kombinaci rychlosti jizdy a zatizeni optimalni
prevodovy pomér. Napriklad pri akceleraci
mUze motor trvale pracovat v optimalnich
otackach z hlediska Gcinnosti pfi pozadované
dynamice, protoZe akceleraci zajistuje plynula
zména prevodového poméru. Silnou strankou
bezestupnové prevodovky je nejen samotné
zcela plynulé, a tim pro Fidice neznatelné
Fazeni, ale také velmi $iroky rozsah prevodd -

konkrétné od 3,525 az po 0,558, coz je dokonce
vice nez u standardnich Sestistupnovych
manualnich prevodovek.

Bezestupnova prevodovka Subaru Linear-
tronic CVT je primarné navrzena pro zcela
automaticky provoz, jimz zvySuje komfort jizdy
a soucasné ve srovnani s konvencnimi samo-
¢innymi prevodovkami snizuje spotrebu paliva.
K dispozici je ale také jeji manualni rezim se
Sestici prednastavenych poloh Femenic, a tim

i rychlostnich stupid. Ridi¢ mezi nimi méze vo-
lit manualné bud pomoci volice mezi sedadly,
nebo radicich pacek umisténych na volantu.

POUZITI CcvT

Automatickou bezestupiiovou prevodovku je v
soucasnosti mozné nalézt vyhradné v zazehovych
modelech Legacy a Outback. Na prani je
pripravena pro modely Legacy 2.0i a Outback
2.5i, kde miZe nahradit Sestistupfiovou manualni
prrevodovku. Naopak standardni vybavou je pro
motor 2.5i v typu Legacy, kde podtrhuije jeho
komfortni charakter.

Silnou strankou prevodovky Lineartronic CVT je nejen zcela plynulé a neznatelné
Fazeni, ale také Siroky rozsah prevodii.

-
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oncem roku 2009 se na trh
dostala novd, v poradi jiz
éwvrtd generace vozu Subaru
Outback, kterd je vétsi, vy-
razn&j3i a v neposledni fadé
také silngjsi. Pravé nejvy-
konné&jsi verze dostala Sestivilec o objemu
3,6 litru s vykonem 260 koni a to¢ivym
momentem 350 Nm pfi 4400 min™', ktery
se jiz dfive osvédéil v modelu Tribeca.
Je asi zfejmé, Ze vzhledem k vEt3i svétlé
vysce nebude svezeni s timto vozem pFili§
sportovnim zdZitkem, v Outbacku 3.6R ale
jde o néco jiného.
O co konkrémé&? Novy Outback 3.6R
dokdze byt pekelné rychly, coz ale vzhle-
dem k vykonu 260 kon{ nepiekvapuje,
soucasné ale dobfe poslouzi jako rodin-
né auto, v némz si budou jeho pasazéfi
pfipadat jako v sedadle dopravniho letadla.
Zminénd ,rychlost” je ale jiného druhu,
nez napfiklad u Imprezy STI. Sestivélec
spojeny se samodinnou pievodovkou,
pohonem viech kol a svétlou vyskou skoro
dvacet centimetrt vytvaif celek, v némz
si uZijete pfedeviim suverenity na ddlni-
cich a pfimych udsecich. Spot¥eba paliva
odpovidd parametram motoru. V mést-
ském provozu je proto potieba pocitat
s konzumaci 12,5 1/100 km a celodenni
test jsme zakon¢ili s primérnou spotebou
11,6 litru na sto kilometrd. Divim se ale
mezi sedadla, kde je diky zvétSené $ifce
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interiéru mnohem vice mista, nez tomu
bylo dfive. Zde je umistén oto¢ny ovladac
systému SI-Drive, jim? je vybavena napfi-
klad i Impreza STT. Stejné jako v ni, tak

i zde se nabizeji t#i jizdn{ reZzimy, které se
snaZi vyjit vst¥ic riiznym ndladdm a po-
tfebdm fidice. Béhem testovaci jizdy jsem
vyzkousel vSechny t¥i reZimy, z nichZ mi
nejprve nejvice k srdei pfirostl nejostiejsi
Sport Sharp. V ném motor s pfevodovkou
reaguji citelné rychleji a presnéji, jizda

md proto nejvétsi jiskru. Po chvili si ale
uvédomuji, Ze karoserie se pfi dynami¢téjsi
jizd€ pomérné hodné nakldni. Podvozek

s elektronicky ¥izenym pohonem viech
kol, ktery je u této verze standardem, sice
nabizi vysokou miru jistoty a trakce, aviak
jd radg&ji ubirdm, pfepinim do reZimu
Sport a vychutndvdm si spiSe neZ vysoké
otd¢ky znaénou pruznost motoru a jeho
schopnost ptisobivé tdhnout jiz od sted-
nich otd¢ek. Pfi tomto jizdnim rezimu
kromé sily motoru vynikne také jeho
mimofddnd kultivovanost, jeZ je ddna pou-
zitou koncepcf se Sesti protibéZnymi pisty.
Jako silnou, nebo spie pfijemnou strinku
hodnotim rovnéz syty zvuk motoru, ktery

Vpravo dole: Sestivalec boxer disponuje vykonem 260
koni a to¢ivym momentem 350 Nm pfi 4400 otackach.
Vpravo nahote: Interiér vozu je velmi kultivovany.
Model 3.6R disponuje pétistupiiovou samocinnou
prevodovkou a velkym barevnym multifunkénim
displejem.

vyvoldvi jen a jen pozitivni emoce (majite-
1¢é sportovnich modeld Porsche védi, o ¢em
je fec...).

Pfti jizdé bylo hodné zndt zvétdeni rozvoru
0 75 milimetrd - to p¥ispélo ke stabilit& ve
vyssich rychlostech. Nové feSeni zavéSent
motoru i konstrukce podvozku pfinesly ve
spojen s jiz zmiflovanym mékéim podvoz-
kem opravdu ne¢ekanou miru komfortu.
P1i jizdé je interiér prost jak rusivych
zvuk, tak vibraci. Hlavné na silnicich

s rozbitym povrchem poté&sila schopnost
podvozku doslova hltat viechny diry a vy-
moly. V kazdém rezimu pusobil Sestivdl-
covy Outback neochvéjné jistym dojmem.
Pochvalu v tomto pfipadé zaslouzi rovnéz
pohodlnd a prostornd, viestranné elektric-




ky nastavitelnd sedadla. Ani pfi celodennim
cestovdni jsem si nepfipadal nepfijemné

a netrpél pocity rozldimanosti.

Zvétsend karoserie pfind3i také vyhodu
velkého zavazadlového prostoru. Outback
nabizi v zdkladu 526 litrd, po sklopeni opé-
radel do roviny mdte k dispozici dokonce
1677 litrt.

Outbacku se ale ¢asto fikd modernim
slovem crossover. DokédZe tedy i mimo
bézné silnice nabidnout emoce a pot&se-
ni? Jizdni dynamika a svétld vyska vozu
doslova vybizi k opusténi asfaltu a k jizdé
po polnich a rozbitych silni¢kdch. I zde

si Outback doslova pohrdvd s povrchem

a s lehkosti pfekondvd nejednu terénni ne-
rovnost. Diky nevyzpytatelnému jarnimu

‘Outback 3.6R je rychly,

m4 vyborné jizd

ni vlastnosti

a projedete s nim za kazdého

pocasi snac

pocasi se nim naskytla moZnost vyzkouset
viiz v ndro¢néj$im, de$tém promdceném
terénu. Jen se potvrdily vynikajici vlastnos-
ti stdlého pohonu v3ech kol s proménlivym
rozdélenim to¢ivého momentu mezi ni-
pravy, kterému v t€chto podminkdch uéin-
né pomdhal stabiliza¢ni systém, o némz na
bé&znych silnicich vlastné ani nevite. Privé
v tomto reZimu se osvéd¢il také nejkratsi,
ekonomicky ladény rezim systému
SI-Drive. V ném jsou totiZ reakce motoru
na pohyby plynového pedilu nejpomalejsi,
coz v téchto extrémnich situacich s mini-
midln{ adhezi umoziiuje citlivéjsi ddvkovani
sily putujici ke koldm.

Nejvyse postavend verze modelu

Outback 3.6R mé& zaujala svoji komplex-

| vSude.’

nosti. Je rychld, md vyborné jizdni vlast-
nosti a projedete s nim v kazdém pocasi
snad v3e. A navic ten zvuk a Sestividlcovy
zdtah! Jen musite poditat s vy$si spotiebou
paliva. Silny benzinovy Sestivilec je potie-

ba dostateéné Zivit.

OUTBACK 3.6R

Motor

plochy zéZehovy 3estivélec

UloZeni

vpredu, podéiné

Objem

3630 cm®

Blok motoru

hlinikova slitina

Hlava vdlcii

hlinikova slitina, DOHC, 24V

Vykon

191 kW (260 k)/5600 min"!

Tocivy moment

350 Nm/4400 min"'

Prevody

Sstupfiova samocinna
prevodovka, pohon viech kol

Pfedni ndprava

vzpéry McPherson, vinuté
pruziny, tlumice, stabilizitor

Zadni ndprava

dvojita pFiéna ramena, vinuté
pruZiny, tlumice, stabilizitor

Brzdy

vpredu i vzadu kotoucové
s vnitnim chlazenim

Kola

| 7palcova lita

Pneumatiky

225/60 R17

Pohotovostni hmotnost

1662 kg

Vykonovd hmotnost

8,70 kg/kW

Zrychleni 0-100 km/h

75s

Nejvyssi rychlost

230 km/h

Kombinovand spotieba

10,0 1/100 km

Cena

| 180 000 K&

V prodeji

+ zdtah jizdni vi

nyni

i, vybomné fizeni, SHDrive, prostor

- jen 5stupriovy automat, spotieba paliva, ndklon v zatdckdch
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Subaru Outback

Z NABIDKY MOTORU | VYBAV S| URCITE VYBERETE

€hem testu jsme vyzkouseli Outback

v provedeni 3.6R, ktery je zaroven

vrcholem celé Fady. Kromé této nejsil-
néjsi verze najdeme v nabidce jesté dalsi dvé
alternativy. VSechny verze jsou standardné
vybaveny stalym pohonem vsech kol a plochy-
mi motory boxer umisténymi vpredu. Nabidka
motord obsahuje i atmosféricky plnény boxer
2,5 L's vykonem 167 koni a vznétovy Ctyrvalec
s vykonem 150 konfi a toCivym momentem
350 Nm. Zatimco prvni z nich se dodava
v kombinaci jak se Sestistupfiovou manualni,

tak automaticky radici bezestuprovou prevo-
dovkou Lineartronic, vznétova verze je doda-
vana vyhradné se Sestistupfovou manualni
prevodovkou. ZaZehova verze s automatickou
bezestupnovou prevodovkou CVT je zdarnym
prikladem, Ze ne vzdy musi byt viiz s nizkou
spotrebou paliva osazen vznétovym agrega-
tem. S 2,5litrovym zdZehovym motorem totiz
neni problém se dostat se na hodnoty kolem
deviti litrG spotieby na 100 km, coz vzhledem
k rozmérdm vozu neni rozhodné Spatné Cislo.
| u modelu Outback vSak jisté vice nez tato in-

formace zaujme napfiklad jeho nadprdmérna
svétla vyska, ktera ¢ini 200 mm.

U Subaru Outback si mGZete vybrat i z nékolika
Urovni vybav, které se snazi vyjit vstfic poza-
davklm jednotlivych zakaznikl. Presto jiz v z&-
kladnim vybaveni modeld Outback nalezneme
vedle pohonu vSech kol napriklad stabilizacni
systém, tempomat, kompletni paletu airbagg,
kvalitni audioaparaturu ¢i bluetooth hand-
free sadu pro pripojeni mobilniho telefonu.

Ve stfedni vybavé Active porFidite oba motory

za stejnou ¢astku, 840 000 K&.
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JIRI KOLBABA

S vasni

d

HOKorou

Fotograf a cestovatel Jifi Kolbaba jezdi na expedice
a pozndvaci cesty do odlehlych oblasti svéta. Své
zkuSenosti a fotografie zpracovdvd do projekti
popularizujicich cestovdni, ochranu prirody
a kontakty mezi kulturami. Zastihli jsme ho
prodirajiciho se jesté zimni krajinou.

Co vds na cestovini tak fascinuje?
Pochopitelné ta nezmérnd svoboda. Také
neomezené moznosti pohybu, pozndvini
a uzasné kontakty s jinymi lidmi z réiznych
prostiedi a kultur. Jesté stile — dvacet let
po listopadové revoluci — mé intenzivné
fascinuje, Ze po tolika letech nesvobo-

dy mtiZzeme kone¢né takto svobodné Zit

a myslet. Cestovdni je pro m& to nejlepsi
naplnéni Zivota ve svobodnych podmin-

kdch.

Cestovatelstvi md v Cechdch silnou tradici.
Kterd z bistorickych osobnosti je vam blizkd?
Nesmirné rdd ¢tu, ¢asto velmi staré texty,
o objevovini vieho, co slavni objevite-

1é kdy popsali ¢i fekli. Nejblizsi z téch

Mt

nezijicich je mné& muj vzor James Cook.
Jiz mnoho let jezdim diisledné po jeho
stopdch a stdl jsem na v&t$iné mist, na
kterych on byl v druhé poloving 18. stoleti.
Je to spalujici ¢innost. V nasi zemi mdme
mnoho skvélych ptikladi lidi s tim pravym
cestovatelskym srdcem. Rdd ¢tu p¥ibéhy
Emila Holuba, Jifiho Hanzelky, Miroslava
Zikmunda a Miloslava Stingla. Se dvéma
posledné jmenovanymi se osobné& zndm

a kazdé nase setkdni je pro mé nezapo-
menutelné. Citim, Ze v3e je o pfeddvini
inspiraci. Jd se je snazim preddvat pro-
stfednictvim strinek www.theworld.cz.

Cetl jste jako dité rdd cestopisné kniby?
Jako maly kluk jsem doslova hltal knihy
typu Ostrov pokladid. Pozdgji jsem se zaji-
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Text Dana Ehrlichova (0 0 ¢ A% ¢
Foto Martin Dlouhy a JiFi Kolbaba | !/ & 1/
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W pivodni profesi vytvarnik a grafik
3 B pracoval v reklamé a marketingu
el cestuje po celém svété

B foti, piSe, porada cestopisné besedy a diashow
B uvadi cestovatelské reportaze v radiich

B vydava knihy a kalendare



mal o egyptologii a pochopitelné jsem
rdd ¢éetl knizky o indidnech a z Divokého
zdpadu. Ted &tu zejména vie, co se tykd
Jamese Cooka a jeho doby.

S jistotou se pohybujete po celém svété. V jakych
mistech se citite dobre?

Jsem tak né&jak vnitfné naprogramovin, Ze
se citim dobfe skoro na celé planeté. Vel-
mi intenzivné proZivim vSechny objevné
cesty ve vzddlenych kulturdch. Miluji spani
na pousti i na pldZi opusténého ostrova.
Pti setkdni s jinymi etniky si pfipaddm, Ze
to ani nenf skute¢nost, ale Ze jsem snad

v n&jakém filmu. Dost si to uZivam.

Vybleddavdte dobrodruzstvi?
R4d. Nejsem zrovna nijak zvldst odvdzny,
bojim se t¥eba horolezectvi a p¥i potdpé-

ni se necitim dvakrdt jisté, ale adrenalin

k Zivotu potiebuji. Cestovdni v nezndmém
prostfedi, v pfitomnosti zvifecich preddto-
rti a u jinych kultur je vlastn& permanent-
nim st¥fddnim pocitu $tésti i strasidelného
dobrodruZstvi.

Co vnimdte na cestdch jako nejvétst prekazku?
Na ¢&eskych silnicich jsou to neomaleni

a bezohledni Fidid¢i. V nékterych édstech
sv€ta nepfedstavitelnd byrokracie a mnoho
specifickych omezeni, kterd p¥indsi v po-
slednich letech globdlni terorismus. Nej-
v&t§i piekdzkou jsou ale ¢asto bloky v nds
samotnych. Zejména na beseddch zjistuji,
ze velké mnozZstvi lidi md romantické ces-
tovatelské touhy, ale boji se je naplnit. Je
to jen v naSem srdci a ,tahu na branku“.
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S masovym rozsivenim digitdlni techniky foti
na cestdch stdle vic lidi. Vy vozite fascinujici

fotografie a dokdZete je navic poutaveé prezen-

tovat. Divdte se srdcem?

Nechci, aby to vyznélo neskromné, ale
jestli mdm Fict néco o svych fotografiich,
tak jsou opravdu tvofeny srdcem. Jd se
viibec tou technikou nezabyvdm. J4 si
pouze uZivdm ,hopsdni“ po krajing, a Ze
se u toho jesté divdim pies objektiv apardtu
je v podstaté podruzné. Na druhé strané
se viak stragné t&8im, Ze néco kvalitniho

a inspirativniho vyfotim a budu to vefejné
na vystavich, pfedndskdch, v ¢asopisech ¢i
knihdch prezentovat. Je to dal3i vzrusujici
rozmér mého globdlniho cestovdni.

Fe diileZitd technika, s niz se foti, nebo je
podstatnéisi cit, kompozice, vnimani?
NejdiileZit&jsi je pohyb na zdravém
vzduchu... J4 budu vzdy zastincem spi§ té
dusevnf strinky fotografovdni. Dbim na
kompozici, rad pracuji se zlatym fezem

a snazim se byt pohotovy. Podobné jako
u automobilu, tak i u foceni mdm svoji jed-
nu vyrazné favorizovanou znac¢ku. Fotim
nékolika apardty znacky Sony se skvélou
optikou od firmy Karl Zeiss.

Fak se na svych vypravdch prepravujete?
"Té¢ch moznosti je pochopitelné vice, nez
méli legenddrni cestovatelé minulosti.
Docela jim ty plachetnice zdvidim. J4 nej-
vice nalétdm a pak se rdd svezu absolutné
&imkoliv. Mnohokrit jezdim stopem, na
bizarnich povozech domorodcti i na hibe-
tech zvifat. Jsem ndruZivy fidi¢ a velmi
Casto a rdd si v ciziné auta pdjéuji.

Vnimdte auta pouze jako dopravni prostiedek,
nebo jsou pro vds nécim vic?

Auta mé berou! Na cestich po planeté
jsem jich ,osedlal® jiZ nékolik stovek.
Ridil jsem na pé&ti kontinentech plane-

ty, po Antarktidé nastésti silnice dosud
nevedou... Vyzkousel jsem skvélé ,,bou-
raky“ i neskute¢né ,,vraky*, auta moderni
i mnoho desitek let stard. Rizeni vozu

mé naplituje permanentnim vzrusenim

a radosti, snad nikdy necitim inavu, mohu
klidné& Fict, Ze mé nabiji. Jako kazdy chlap
hleddm pro sebe ten nejlepsi, nejbezpec-

Vv Vv

né&j§i a nejkrdsngjsi viz.

A nasel jste ho?

Protoze ¢asto fotim v odlehlych lokalitdch,
potiebuji navic viiz vysoce odolny, s dob-
rou prostupnosti terénem. UZ ho mdm!
Moji nadSenou volbou je Subaru Outback,
auto, které mé piekvapilo koncepci, uni-
kdtnosti i vysokym poctem technologic-
kych originalit. Auto, které mé bavi a hrdé
jej Fidim.



Jaky to kouzelny a okouzlujici svét krajin, véci i lidi...
Ukazky z tvorby Jifiho Kolbaby uvadime se souhlasem
jejich autora.
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Motor podle chuti

SUBARU SI-DRIVE UMOZNUIE RIDICI ZVOLIT JEDNU ZE TRI CHARAKTERISTIK
MOTORU, KTERA V DANY OKAMZIK NEJLEPE VYHOVUJE JEHO JiZDNIMU STYLU
NEBO SITUACI. ROZDILY MEZI JEDNOTLIVYMI REZIMY JSOU TAK VELKE, ZE LZE
DOKONCE RICI, ZE S SI-DRIVE MATE TRI MOTORY V JEDNOM.

oderni motory vybavené vstrikova-
nim paliva, proménnym ¢asovanim,
Cidly klepani a mnoha dalSimi prvky
jsou jiz samy o sobé pFipraveny
aktivné se prizplsobovat rdiznym provoznim
situacim. Elektronika nékterych motord je
dokonce schopna ucit se individualnimu jizd-
nimu stylu Fidi¢e a jemu pfizplsobovat detaily
¢innosti jednotlivych systéma. Vybrané modely
vSak Subaru vybavuje systémem SI-Drive,
jehoz prostrednictvim maze Fidi¢ motoru
sdélit své rozpoloZeni a zamysleny jizdni styl.
Motor, u modell se samocinnym Fazenim
i prevodovka, své odezvy poté optimalné
prizplsobi zamyslenému zplsobu pouZivani.
Tento systém privedl do reality Toshio Masuda
- vedouci tymu, ktery ma u Subaru na starosti
vyvoj modelovych rad Legacy/Outback. Ten se
dlouhodobé zabyval myslenkou, jak zménit
charakteristiku motoru bez naro¢né vymeény
jeho soudasti.
Z pohledu ridice je tento komplexni sys-
tém, jenz se dostal na trh v roce 2006, velmi
prehledny a neklade na néj zadné specifické
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naroky. Omezuje se totiZ na jediny otocny
ovladac s trojici pozic - Intelligent (I}, Sport (S)
a Sport Sharp (S#). Zvolené nastaveni se
neustale zobrazuje na hlavnim displeji mezi
pristroji. Podle zvoleného programu dokaze
ridici elektronika pFizplsobovat napfiklad
¢innost elektronického plynového pedalu,
vstrikovani paliva, zapalovani, obtokovy ventil
turbodmychadla nebo také cinnost samocinné
prevodovky.

ZAMERENI{ REZIMU SYSTEMU SI-DRIVE
Intelligent: Kultivovany a plynuly jizdni projev
s dlrazem na minimalizaci spotfeby paliva. Pri
bézné jizdé po mésté dokaze rezim Intelligent
snizit spotrebu o priblizné 10 procent. Po
nastartovani se automobil prepina pravé do
tohoto rezimu.

Sport: Velmi univerzalni nastaveni s rychlej-
Simi reakcemi motoru, které je idealni pro
sviznou jizdu po zatackovitych silnicich.

Sport Sharp: Zaméreni na sportovni projev

a potéseni z jizdy. Velmi rychlé reakce motoru,
sytéjsi zvuk a posunuté okamziky razeni u sa-

mocinnych prevodovek. Rezim S# lze zaradit
az po zahrati motoru na provozni teplotu.

Systém SI-Drive je pro nejvykonnéjsi provedeni
modeld Impreza, Legacy a Outback velkym
prinosem, protoze jejich Fidicdm umoznuje
vyuzit maximalni potencial danych motord pfi
mensich ndkladech na palivo a soucasné kom-
fortnéjSim projevu v béznych jizdnich situacich
- a téch je, priznejme si to, vétsina.

REZIMY SI-DRIVE

tocdivy moment

poloha plynového pedalu



Inzerce



: Te)'d: Marek Felt

Foto



v nabldce Subaru nalezneme krome, rekneme
tradi¢nich modelu jesté dalsr dva vozy, ]ez ]sou po
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TRIBECA VS. JUSTY

fedstavte si rodinu
— muze, Zzenu
a minimalné dvé
déti. Jeden z rodica
je pracovné vytizen
a pri své praci stravi
za volantem automobilu
mnoho ¢asu. Druhy se naopak stard
o potomky a rodinné zdzemi. I proto
potiebuje vhodny automobil, s nimz
odveze déti na cviceni, do krouzkdy,
k 1ékaii, nebo jen dojede na nakup... Pracovni
tyden kondi a nasi virtudlni rodinu cekd
spolecné straveny vikend. Pro¢ nevyrazit do
ptirody, nebo na vylet k vodé? V gardzi jsou dva
vozy — Subaru Tribeca a Subaru Justy. Ktery
z nich zvolit?

Tato dvé Subaru jsou sice kazdy z jiného
konce vyrobniho programu japonské
automobilky; ale pfesto, nebo moznd prévé
proto, se vzdjemné naramné doplnuji a tvori
v mnoha smérech idedlni rodinny vozovy park.
Zatimco jedno z nich je maximdlné univerzalni
jak vnitfnim prostorem, tak zptsobem
pouzivani, druhé je vhodnéjsi pfedevsim do
mésta, kde nabizi mimoriddnou obratnost
a Uspornost.

Prestoze je minivozitko Subaru Justy o vice
nez jeden metr krat3{ nez Tribeca, ve vysce
je rozdil pétinovy. I vzhledem k malému
pudorysu nabizi Justy dostatecny prostor pro
Ctyii pasazéry. Interiér vyvedeny v bilo-Sedo-
-Cerné kombinaci je velmi vkusny a jiz v zakladu
ma manudlni klimatizaci a autorddio s CD
piehrdvaéem. Pfedni sedadla jsou umistnéna
ponékud vys, coz vsak neni rozhodné zZadnym
handicapem. Ba naopak, poskytuje tak velmi
dobry rozhled pfi jizdé méstem.

Zavazadlovy prostor Justy pojme v zdkladnim
uspoiadani 225 litrt a po sklopeni zadnich
sedadel az 630 litrti ndkladu, coZ rozhodné neni
zanedbatelné Cislo. Presto se v téchto ohledech
nemiiZe s Tribecou srovnévat.

Tribeca byla pivodné urcena pro americky
trh, kde byla také v roce 2005 pfedstavena.
Japonskd automobilka se vSak rozhodla bojovat

proti evropskym vozim této kategorie, a tak
rozéifila pole pasobnosti tohoto velkého
SUV i do Evropy. Po otevieni dvefi téméf

pétimetrového vozu vis Cekd prostorny, kvalitné

zpracovany interiér. Oproti vnitiku Justy si
budete pfipadat jako v jiném svété. Dominuje
mu totiz vyrazny a velmi zdafily stfedovy panel,
ktery obsahuje barevny dotykovy multifunkéni
displej, jehoz prostrednictvim se ovlddaji
nebo kontroluji dvouzénovié klimatizace,
radio s méni¢em na $est CD/MP3 a u vybavy
Executive také navigacni systém, DVD
piehravac (za pfiplatek je mozné mit i stropni
DVD systém s 9palcovou obrazovkou pro
zadni sedadla) a zadni parkovaci kamera. Dile
se zde nachazeji i voli¢ samocinné pfevodovky,
odkladaci prostory a stfedovd loketni opérka.

Objemny vnitini prostor m4 dale jiz
v zdkladni nabidce kozené ¢alounéni, pohodlné
sedacky s vybornou oporou téla v podélném
1 pfi¢ném sméru, a pokud se rozhodnete pro
fadu Executive +2, bude na vis ¢ekat nejen
sedmimistnd verze, ale také samostatné
ovldddni ventila¢ni soustavy pro druhou a tfeti
fadu sedadel. Zavazadlovy prostor o objemu
525 litrt disponuje rovnou podlahou, pod
kterou se skryvaji plastové boxy s nitadim
a povinnou vybavou.

Prestoze nejmensi méstsky model Justy
vzdy patiil do vyrobniho programu Subaru
a tvéfi se jako Subaru, neni vlastné ,,pravym*
Subaru. TéméF pokazdé se totiz jednalo
o pfevzaty model od jiné automobilky, v tomto
piipadé je to modifikované Daihatsu Sirion.
U Subaru Justy jisté pfekvapi pfijemné
naladény podvozek, jenz s jistotou pohlcuje
vétsinu nerovnosti Ceskych silnic a hravé si
poradiis riznymi piekdzkami méstského
provozu, kde tento viiz doslova exceluje.
Diky extrémné malému poloméru otdceni
a lehkému ovlddani volantu nemuze byt
parkovini ve mésté snadnéjsi. To ale neni vie.
Justy se na 13palcovych kolech (14palcova
kola z lehké slitiny jsou za piiplatek) na silnici
nechové pouze jako ,nakupni kosik®. Tento
vz totiz dokédze diky velkému rozvoru kol

drzet v zatackach pfi rychlé jizdé stopu a nijak
svoji posadku neohrozi. Lze s uspéchem
tvrdit, Ze tuto potésujici vlastnost by mélokdo
u podobného méstského vozitka cekal.
Prispivd k tomu samoziejmé také lehky
titvdlcovy zdzehovy motor o objemu 1,01,
disponujici vykonem 68 koni pii 6000 min™!
a maximalnim to¢ivym momentem 94 Nm,
ktery je k dispozici jiz pfi 3600 min™. Motor
standardné pohdni kola pfedni ndpravy
prostfednictvim pfesné pétistupriové manudlni
prevodovky, kterou ocenite pfi jizdé po mésté.
Razeni probihd zlehka. Pozitivem je 1 velmi
nizka spotfeba, jeZ se ve mésté pohybuje kolem
péti litrt na sto kilometr.

A jakd je v tomto ohledu Tribeca? Pod
kapotou se nachdzi zdzehovy Sestivélec
s protibéznymi pisty o objemu 3630 cm®
s vykonem 258 koni a to¢ivym momentem
350 Nm pfi 4000 min™, ktery dokaze Tribecu
zrychlit z 0 na stovku za 8,9 s a pokraCovat
az k nejvy$${ maximalni rychlosti 207 km/h.

Motor je jiz z principu své koncepce prost
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Vlevo nahore: Subaru Justy je sice o vice neZ jeden
metr krat$i nez Tribeca, presto nabizi dostatecny
prostor pro Ctyfi pasazéry. Zcela vlevo dole: David
& Golias. Dole uprostred: Oproti vnitiku Justy

si budete v Tribece pripadat jako v jiném svété.
Dominuje mu totiZ designové velmi zdarily stfedovy
panel (Interiér roku 2008 v USA), ktery obsahuje
barevny dotykovy multifunkéni displej. Dole vpravo:
Interiér Justy prekvapuje mnoZstvim a objemem
odkladacich schranek.

jakychkoli vibraci, takze o ném pii jizdé

ani nevite. Vlastné ano, kdyz jej ,vytocite*

a pozadujete po ném maximdlni zdtah, tak
se projevi zajimavé dravym stylem — fidici
sportovnich vozi Porsche jisté védi, o ¢em
je fe¢. Pétistupriovd samocinnd pfevodovka
se vyznaluje piikladné hladkym fazenim,
jez se od takto velkého vozu pfi bézné jizdé
ocekava vice nez kdovijakd agresivita. Rizeni
Tribecy je presné a na SUV pomérné strmé,
ale kdo jiz v minulosti jezdil s vozy s ,plejadou
hvézd“ ve znaku, ten nidm d4 za pravdu, ze

tato vlastnost prosté k Subaru patfi. Navic

je zde znat pfibuznost s Outbackem, a tak
vz se svétlou vyskou 210 mm vyniki na
nezpevnéném povrchu a ze svych vynikajicich
jizdnich vlastnosti neztrdci ani na silnici.
Prévé tam se viiz na 18palcovych kolech, se
symetrickym pohonem vsech kol se tfemi
diferencidly a elektrickym rozdélenim vykonu

v poméru 45:55 mezi predni a zadni ndpravu
projevuje skvéle. Diky nizko uloZzenému
motoru a vyspélé zadni viceprvkové ndpravé
se japonské SUV chovd stabilné a nabizi
fidi& pohodovou jizdu nejen na dalnici, ale
tieba 1 ve mésté. P¥i rychlych prijezdech
zatdckami se karoserie vozu prili§ nenakldni

a skvéle drzi stopu. Mnohdy to vypada tak,
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TRIBECA VS. JUSTY

ze snad ani nefidite SUV. Pfinosem pohonu
viech kol je nejen mimorddnd trakee, kterou
ocenite zejména pii jizdéch za zhorSenych
adheznich podminek, ale také v zatackach,
kde dodévé pocit znaéné stability. Takovou
obratnost a jistotu by ¢lovék od podobné

Vlevo nahofte: Jak je vidét, interiér Tribecy laka nejenom dospélé. Vpravo nahore:
Zatimco pod kapotou Justy nalezneme zaZehovy tfivalec o objemu 1,0 I s vykonem

69 koni, v Subaru Tribeca na vas bude ekat Sestivalcovy zdZehovy motor typu boxer
o objemu 3,6 | s vykonem 258 koni a to¢ivym momentem 350 Nm pri 4000 otackach,
ktery dokaze Tribecu zrychlit z 0 na stovku za 8,9 sekundy a pokralovat az k nejvyssi
maximalni rychlosti 207 km/h.
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velkého a prostorného vozu opravdu necekal.
Co fidice prekvapi, jsou ale brzdy. Kotouce

s vnitinim chlazenim o praméru 31 cm,
vybavené ¢tyfkandlovym ABS s elektronickym
rozdélenim brzdné sily EBD, dokazi skoro dvé

tuny vazici viiz zastavit doslova na misté.

Motor

Nase doporuceni? Pokud se rozhodnete
vyrazit do mésta na ndkupy, je mozna lep$i dat
pfednost Justy. OvSem chceete-li si vyjet na vylet
s rodinou, sahnéte po Subaru Tribeca. A pokud

venku zacne jako pfi nasem vyleté pret,
muzete v Tribece lehce slozit zadni sedacky

a vytvofit tak doCasné pohodIné ttocisté

pro nejmensi ¢leny rodiny a jejich hry. A to

v Justy, pfestoze je vzhledem k délce necekané
prostorné, prosté nelze.

Justy a Tribeca se skvéle dopliuji nejen
navzajem, ale jsou také vhodnymi dopliky
celého vyrobniho programu Subaru. V kazdém
piipadé v rimci svych segmentu nabizeji
unikdtni kombinace vlastnosti.

Sestivalcovy zdZehovy boxer

TRIBECA 3.6 JUSTY 1.0

fadovy zdZehovy tFivalec

UloZeni

vpredu, horizontalné

vpredu, podélné

Objem

3630 cm®

998 cm?®

Blok motoru

hlinikova slitina

hlinikova slitina

Hlava vdlci

hlinikova slitina, DOHC, 24V

hlinikové slitina, DOHC, 2V

Vykon

190 kW (258 k)/6000 min"'

51 kW (69 k)/6000 min"'

Tocivy moment

350 Nm/4000 min"!

94 Nm/3600 min"!

Prevody

Sstupiiova automaticka
prevodovka, pohon viech kol

Sstupfiovd manudlni pevodovka,
pohon prednich kol

Predni ndprava

vzpéry McPherson, vinuté
pruZiny, tlumice, stabilizator

vzpéry McPherson, vinuté pruZziny,
tlumiée

Zadni néprava

viceprvkova, tlumice,
stabilizator

klikova naprava s torzni prickou,
tlumice

Brzdy

vpiedu i vzadu kotoucové
s vnitfnim chlazenim

vpredu kotoucové s vnitFnim

chlazenim, vzadu bubnové

Kola

18palcova lita

14palcova lita

Pneumatiky

255/55 R18

150/80 RI3

Pohotovostni hmotnost

1881 kg

890 kg

Vykonovd hmotnost

9.9 kg/kw

17,45 kg/kW

Zrychleni 0-100 km/h

89s

139s

Nejvyssi rychlost

207 km/h

160 km/h

Kombinovand spotieba

11,6 1/100 km

5,0 1/100 km

Cena

1 228 800 K¢

280 000 K&

V prodeji

nyni

nyni

VO RATING k% k¢ Yk Kk Fe v




SNIZTE DOPAD NA ZIVOTNI
PROSTREDI, NE VYKON IRELLI

Jaro je jiz za dvermi, a tak je tfeba premyslet o letnim obuti. Pirelli na letosni letni sezonu predstavilo novinku
pro majitele vozu kategorie SUV, pro které ma pripravenou prvni svétovou ekologicky prijatelnou, vysoce
vykonnou pneumatiku Scorpion Verde. Zeleny pristup uplatriovany u pneumatik Pirelli sniZuje spotfebu paliva
i emise skodlivych latek, vyuZiva ekologické materialy, zvysuje aktivni bezpeénost, zlepSuje drzeni v zatackach
a zkracuje brzdnou vzdalenost. Dalsim produktem je také P Zero Corsa System, dalsi krok pro P Zero Corsa,
vyvinuty pro podtrZeni vlastnosti vykonu, bezpeénosti a schopnosti sniZovat valivy odpor.

PRAVE PRO SILNE VOZY JSOU TU DEZENY P ZERO, P ZERO ROSSO, P ZERO NERO A P ZERO CORSA
SCORPION VERDE

Jedna se o prvni svétovou ekologicky
pfijatelnou pneumatiku, vhodnou pro vozy
typu crossover. Vzorek pneumatiky byl
navrzen tak, aby optimalizoval vykonnost
na suchém i mokrém povrchu, zéroven
v oblasti smési a struktury pneumatik.
Vlysledkem je excelentni vykon, aktivni
bezpecnost a ohleduplnost k Zivotnimu
prostredi. Dal$im aspektem pfi navrhovani
Scorpion Verde bylo snizeni hmotnosti

PIRELLI CINTURATO P4, P6 A P7

Ekologie, Uspora energie a bezpeénost.

vzdalenost.

pneumatiky. Toho bylo dosazeno spole¢né
s pouzitim smeési s vyjimecné nizkym
odporem pfi valeni, coz tuto pneumatiku
vyneslo na vrchol v kategorii ,,valivy odpor”.
Vyjime¢nych  vysledkl bylo dosaZeno
i s ohledem na hladiny hluku (snizeny
0 30 %), které jiz dnes splniuji evropské
normy platné v roce 2012.

Scorpion Verde je k dispozici v rozmérech
od nominalni ife 215 a7z k 275, v profilech
80 az k 50 a na réfcich od 16" po 20".

Auto jedouci rychlosti

To jsou vlastnosti pneumatik Pirelli
Cinturato. Tato fada s verzemi P4
a P6 je vhodné pro vozy nizsi a stfedni
tfidy, naopak verze P7 je ideéaIni volbou
pro vozidla stfedni a vy$si tfidy. Diky
inovaénim smeésim, konstrukcim

80 km/h na mokré vozovce potrebuje
o 11% kratsi brzdnou vzdélenost
(29,9 m misto 34 m), zatimco pfi
rychlosti 100 km/h na suché vozovce
¢ini brzdnéa draha néco pres 38 m misto
40,5m, potfebnych u srovnatelnych

a dezénlm pneumatiky  zajistuji
snizenou spotiebu paliva (0 4 %),
zlepSené ovladaniv zatackach na mokré
vozovce a navic snizuji  brzdnou

P ZERO

Nabidka Pirelli zahrnuje v soucasnosti
produkty P Zero Nero, P Zero Rosso a P Zero
Corsa System. Rada Nero je pneumatika
s asymetrickym vzorkem, ktery mize zarucit
maximalni bezpedi jizdy v kazdé situaci,
zajistuje  vynikajici  pfilnavost na suché
a mokré vozovce, vynikajici ovladani, vysokou
odolnost proti aquaplaningu a maximalni
ucinnost pfi brzdéni. Druhym modelem rodiny
P Zero je fada Rosso. Jednd se o vysoce
vykonnou  pneumatiku  navrZzenou  pro

pneumatik.

B GREEN PERFORMANCE

kombinaci vykonu rychlé jizdy s nizkou
hlu¢nosti  diky  asymetrickému  vzorku
s Sirokymi podélnymi Zlabky a dezénem pfi¢né
délenym na tfi samostatné prvky, které jsou
pojaty tak, aby podporovaly specifické prvky
vykonu uréené pro sportovni automobily. Pro
letos$ni rok navic Pirelli pfipravilo zcela novy
produkt v podobé P Zero Corsa System, ktery
byl navrzen na zékladé zkuSenosti ze svéta
automobilovych z&vodl se dvéma odlisnymi
dezény: asymetrickym a pfimym. Tato

pneumatika zarucuje extrémni pfilnavost pfi
maximalni trakci a pfesné ovladani. Je ur¢ena
pro nejprestiznéjsi a nejvykonngjsi automobily.
ZlepSuje se celkova prilnavost v zatackach, pfi
zrychleni a brzdéni. Pouziti této pneumatiky
je predevSsim na zévodnich okruzich, ale
zaroven i na vozovkach s extrémnimi jizdnimi
podminkami.

P Zero Corsa System je k dispozici v rozmérech
od nominalni Site 225 az k 345, v profilech 40
az k 30 a na rafcich od 18" po 20".

VIiCE INFORMACI O NABIDCE LETNiICH PNEUMATIK PIRELLI PRO ROK 2010 NALEZNETE NA STRANKACH

pirelli_evo 220x285.indd 100

WWW.CZ.PIRELLI.COM
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Text Marek Felt

Foto archiv

ocatky Subaru se datuji k 10. prosinci
roku 1917, kdy v japonském mésté
Ota zalozil Chikohei Nakajima letec-
ké laboratofe, pfedchldce dnesni
spolecnosti, kterd kromé letecké techniky
a predevéim automobill vyrabi rovnéz Ze-
lezni¢ni kolejova vozidla, autobusy, ale také
preafabrikované domy. Snad kazdy zna znacky
Fujifilm (fotoaparaty a fotopfisludenstvi)
a Fujitsu (po&itacova technika), jeZ ve vice nez
220 dcerinych spolecnostech po celém svété
produkuji tyto vyrobky.
Pozdéji spole¢nost pod ndzvem Nakajima
Aircraft Company dodava motory pro japonské
vojenskeé letectvo. Po druhé svétové valce, kdy
byla tato spolecnost nejvétSim japonskym vy-
robcem vojenskych letadel (Nakajima Ki-84]),
se vSak rozpada financni skupina Zaibatsu,
jejiz soucasti je rovnéz Nakajima Aircraft.
Spoleénost zabyvajici se vyrobou letecké kon-
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Vlevo: Vibec prvni prototyp (K-10) automobilu Subaru z roku 1957, z kterého vznikl
model 360 (na této strané dole). Vlevo dole: Nastupce typu 360 — Subaru R-2 z roku
1969. Tato strana nahore: Revoluéni Subaru 1000 z roku 1965 — prvni Subaru s motorem
boxer a soucasné prvni japonské auto s pohonem prednich kol.

strukce se tak zaéina pod novym nazvem Fuji
Sangyo Co. specializovat na vyrobni program
pro civilni GCely. Velké firmy jsou v Japonsku
organizovany v tzv. keiretsu, coz jsou kartely
firem, jez mezi sebou Uzce spolupracuji. Témi
nejvétSimi v Japonsku jsou v té tobé Fuyo,
Mitsumi, Sumitomo a Dai-lchi Kanton. Kon-

cern Fuji tvori pater keiretsu Fuyo, kam patri
rovnéz znacky Canon, Hitachi nebo Yamaha.
Po natlaku americké diplomacie se vSak firma
vroce 1950 rozdéluje na dvanact mensich
celkd, a tak se ve vyrobnim programu objevuje
kuprikladu prvni japonsky skudtr Rabit nebo
prvni autobus s motorem vzadu.

Fuji se vSak nevzdava a 15. 6. 1953 se ji dafi
sloucit Sest firem, ¢imz vznika dodnes znamy
Fuji Heavy Industries (FHI) sidlici v japonském
Tokiu a zahrnujici vice nez tFi tisicovky spolec-
nosti po celém svété. Pravé FHI je materskym
koncernem japonské automobilky Subaru.
Odtud pochazi rovnéz tolik znamy znak se
Sesti hvézdickami v ovalu, jez symbolizuji Sest
hvézd souhvézdi Plejad, coz v prekladu zna-
mena .spojeni”. Spole¢nost se véak postupné
jesté rozsirila, a tak v soucasnosti zahrnuje
pét obrich divizi a pracuje pro ni pres 15 000
zaméstnancl po celém svété.
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sSubaru Leone 4WD Station Wagon byl prvnim osobnim autem
pro béziné lidi s pohonem vsech kol.*

Vlevo dole: Hlavni vyrobni zdavod automobilky Subaru,
Fuji Heavy Industries, leZi v japonském méstecku
Gunma, 60 km severné& od Tokia.

V roce 1955 se objevuje prvni prototyp osob-
niho automobilu pod nazvem P-1, s motorem
o0 objemu 1485 cm?® a vykonu 55 koni. Tento
prototyp byl prvnim japonskym automobilem
se samonosnou karoserii. Kvili nedostatku
finan¢nich prostiedkd viak nedochazi k sé-
riové vyrobé; viibec prvni sériovy viiz Subaru
360 Minicar sjizdi z vyrobnich pasd az v roce
1958. Tento ¢tyFsedadlovy viz se vzduchem
chlazenym dvoutaktnim motorem se dvéma
valci o vykonu 16 koni pri 4500 min-' vyuzival
zkusenosti z vyroby letadel v oblasti stavby
lehkych stabilnich konstrukci. Jako modi-
fikace Subaru 360 vznikl v roce 1961 maly
nakladni automobil Sambar, jenzZ poskytoval
Mezitim se spolecnost FHI stale vénuje letec-
kému odvétvi, kde vyviji turbovrtulovy letoun
YS-11 a turbinové helikoptéry. V roce 1958
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navic vyrabi vibec prvni japonské proudové
letadlo T-1.

Prelomem v automobilovém svété je rok 1966,
kdy japonska automobilka predstavuje prvni
sériovy viiz s pohonem predni napravy. Cim
vSak bylo Subaru 1000 skutecné ojedinélé?
Pod kapotou automobilu vyrobeného v hlav-
nim z&vodé ve mésté Gunma (leZi 60 km se-
verné od Tokia) se totiz nachazel plochy motor
s protilehlymi valci s vykonem 55 koni.

V roce 1968 Fuji Heavy Industries expanduje
do Ameriky, kde ve mésté Lafayette otevira
pobocku Subaru of America Inc. Tim zvySuje
roéni produkci pFes 500 000 automobild.
Zakladni stavebni kdmen automobilky byl
vSak polozen az v roce 1972, kdy Subaru uved-
lo na trh viiz Leone Station Vagon 4WD. Leone
s vodou chlazenym ¢tyfvalcem s vykonem

72 koni vyuzival jako prvni viiz na svété sys-
tém symetrického pohonu vSech kol a spolu

s plochym boxerem tvoril kompaktni celek,
ktery se stal na dlouha léta ikonou koncernu.
V roce 1976 expanduje Subaru rovnéz do
Kanady, kde v mésté Mississauga v Ontariu
vznikd Subaru Auto Canada Limited (SACL).

V roce 1983 byl uveden na trh kompaktni vz
Wagon 4WD, v Japonsku znamy pod ndzvem
.Domino”. Jednalo se o prvni japonsky sed-
mimistny .wagon” s vykonem 56 koni, jenz

v kombinaci se sklapéjicimi sedadly nabizel
dostatecné velky vnitfni prostor pro prepravu
osob a nakladd.

V roce 1984 predstavila spolecnost inteligent-
ni samocinnou bezestupnovou prevodovku
ECVT, kterd byla montovana do modelu Justy.
ECVT pracovala s ozubenym Femenem a dvé-
ma kdnickymi remenicemi.

Lze vSak Fici, ze tomu stale néco chybélo.

V roce 1988 proto byla vytvorena japonska
dcerind spolecnost Subaru Tecnica Inter-
national (STI), jejiz naplni prace byla Uprava
sportovnich vozd automobilky. Toto specialni
sportovni oddéleni je zaméreno predevsim

na motosport a od roku 1990 se podilelo na
vzniku rallyovych speciald. Od roku 1991 navic
tym inzenyrd z oddéleni STI prepracovaval
sériové modely Legacy, pozdéji Impreza, pro
sportovné zamérené bézné uzivatele. Prvni
Uspéchy sklidilo Subaru jiz v nasledujicim
roce, kdy s modelem Legacy RS Sedan AWD
ziskalo svétovy rekord po ujeti vzdalenosti

100 000 km prdmérnou rychlosti 225,34 km/h.
Pocatkem devadesatych let se s pfichodem
novych modell Legacy a pozdéji Impreza za-
¢ina japonska znacka dostavat i do povédomi
evropskych Fidi¢G. Bez nadsazky lze Fici, Ze na
tom ma zasluhu Géast vozd v rdmci mistrov-
stvi svéta v automobilovych soutézich, kde
Subaru ziskava Sest svétovych titull. TFikrat
se radovali jezdci (McRae, Burns a Petter Sol-
berg) a tfikrat samotna znacka v rdmci Poha-
ru konstruktérd. Navic v roce 1991 predstavila
japonska automobilka luxusni kupé GT pod
nazvem SVX. Tento sportovni viz byl osazen

Sestivalcovym motorem o objemu 3318 cm?®
s vykonem 230 koni pri 6000 min'.

V roce 1999 kupuje firma General Motors

20 % akcii, ¢imz vznika nékolik spoleénych
projektd, jako kupfikladu Saab 9-2X na bazi
Imprezy nebo Opel Zafira. Pozd&ji viak svdj
podil prodava. Prestoze o tom jisté uvazoval,
nikdy se GM nestal spolecnikem, tim byl v 80.
a 90. letech s pétinovym podilem FHI Nissan.
Ten svdj podil ale prodavéa v roce 1999, kdyz
byl Nissan pohlcen Renaultem.

V roce 2001 nastupuje novy reditel Kyoji
Takanaka a rozhoduje o vyrazném omezenf
vyrobniho programu autobusd a kolejovych
vozidel. Naopak se klade vétsi dliraz na in-
vestice do produkce osobnich automobild. To
doklada i angazovani proslulého Séfdesignéra
Andrease Zapatinase. V oddéleni STl dochazi
v nasledujicim roce k dalSimu posunu. Po
Uspéchu dosud nejsilnéjsiho modelu Impreza,
sportovniho WRX, predstavuje Subaru ve spo-
lupraci se Subaru Tecnica International model
WRX STl s dvoulitrovym turbomotorem typu

[ ===
SUBARU .

HISTORIE®

Shora dold ve sméru hodinovych rucicek: V roce 1991
predstavila japonska automobilka sportovni viz
Subaru SVX, jenz byl osazen Sestivalcovym motorem
s vykonem 230 koni. Model Leone se vyrabél

s nékolika typy karoserii, zde je kupé. NejznaméjSim
modelem Subaru je Impreza. Subaru Leone

z roku 1981 patfilo ve své dobé k nejvyspélejsim
automobildm.

boxer o vykonu 265 koni. Koncem roku 2005
se Subaru spojuje s Toyota Motor Corporation,
ktera kupuje 16,5 % jeho akcii. Mezi spoleéné
projekty patii kuprikladu viz Toyota FT-86,
pod jehoZ kapotou by se mél nachazet plochy
prepliovany zazehovy Ctyrvalec od Subaru

s vykonem 200 koni, nebo vyroba vozu Toyota
Camry. Jesté predtim vSak japonsky vyrobce
predstavuje nové SUV v podobé Subaru B9
Tribeca. Se svoji svétlou vySkou 213 mm ma
dostate¢nou rezervu pri pouziti mimo zpev-
nénou vozovku a souéasné zachovava stabilni
chovani pfi jizdé. Uspéchy znatky dokazuje
rovnéz Legacy, které v breznu téhoz roku slavi
jeden z mnohych Uspéchd. Z vyrobniho pasu
totiz sjizdi Legacy, jehoz vyroba prekrodila
hranici tFi miliénd vozidel. O dva roky pozdéji
prichazi Subaru s dalsi revolucni novinkou, kdy
v rdmci Zenevského autosalonu predstavuje
jako prvni na svété unikatni turbodieselovy
motor typu boxer.

Pokud chcete védét, co pro nas Subaru
chysta v budoucnu, obratte na stranku 114.
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SUBARU IMPREZA WRX STI
vs. GALLARDO SUPERLEGGERA

'j A
1[>{4 Richard Meaden [ 8
|ZJ< Andy Morgan oy
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Je mozné néjak
porovnat nové Subaru
STl s Lamborghini?
Vodou pokryté
silnice Snowdonie
ndm pomohly
zodpovédét tuto
otdzku. -
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mnoha poodhalujicich fotografiich a de-
butu na tokijském autosalonu dorazila po
dlouhém ocekdvini radikdlné prepracovand
Subaru Impreza STT, kterd si mezitim rychle
ziskala své zastdnce i odpiirce, i do Evropy.

Privitali jsme ji typickym evo zptsobem,
tedy dvoudennim testem na nic neodpous-
t&jicich silnicich severniho Walesu. A aby-
chom nd§ pokrm trochu okofenili, pridali
jsme do hrnce viiz, ktery je docela dobrym
ideovym protikladem STT — italsky super-
sport, v tomto piipadé rychlé a jesté rychlej-
§f Lamborghini Gallardo Superleggera.

Vysledkem je vzrusujici setkdni dvou
rozdilnych vozi, kterym bychom si rddi
potvrdili nasi dobfe skryvanou myslenku,
Ze ve spravny den, na sprdvné silnici a za
spravnych podminek by mohla ikona mezi
vozy s pohonem v3ech kol trochu prohnat
¢lena exkluzivni spole¢nosti automobilové
aristokracie.

Je to svym zpisobem néco jako nevol-
nickd vzpoura a dluZno fici, Ze pivodni
sedany modelové fady STT se téhle vyzvy
nikdy nebdly. A pokud se totéZ podafi
i nové Impreze ST1, snad to bude dost, aby
to presvéddilo vechny nevérné, keeff ted
berou v potaz zdravy rozum $éfi Subaru.
Ti smetli ze stolu koncept STT coby sedanu
s jeho dominujicim pitlaénym kiidlem ve
prospéch pétidverového hatchbacku.

MEél jsem rad viechny generace sedanu Vpravo: Neni to

sice Audi, ale STI

STI _(a vﬁl_)ec nejvic ze vieho jeho posle.dm’ nabizi decentni
specifikaci C pro japonsky trh), pfesto jsem kvalitu detaild ve
olekdval pfichod nového vozu s mrazenim vnitfnim prostoru
v zddech. Za ta léta jsme asi vsichni privykli 2 navic schopnost,

g d k 300 kont. al aby se v ném fidi¢
myslence sedanu s vykonem oni, ale citil za volantem
idea zabalit technologii do podoby kom- jako doma. A to se
paktmiho hatchbacku, to je skuteéné& néco maze skvéle hodit,

kdyz se honite za

mimofddného. Musim se pfiznat, Ze se mi
supersporty.

dokonce libi jeho vzhled, pFestoZe mi kola
na standardnich 17palcovych réfcich pfipa-
dajf ponékud mald, obzvld§té pokud mdm
jesté v pamétd volitelné 18pdlcové ritky,
kterymi byly vybaveny vozy na tovdrnich
fotografiich. A pfestoze se zménil tvar
karoserie, jeden charakteristicky znak
na§tésti ztstal: velky vstup vzduchu na
kapoté motoru. Tento origindlni prvek
ddval spole¢né s tvarem blatnikd Impreze
STI vidy naprosto nezaménitelny vzhled.
A je to zcela jist€ i prvni véc, které si
viimnete ve zp&tném zrcdtku, kdyz se za
vds na silnici néjakd Impreza dotdhne.
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IMPREZA STI
vs. GALLARDO

‘Nisledovat Lamborghini jedouci v plném
tempu je za té€chto podminek vzicné a zcela
pohlcujici divadlo.’

Pod kapotou nového STT se skryvd di-
vérné zndmy plochy étytvilec Subaru 2,5 1,
skvély prepliiovany motor s mezichladi¢em
a proménnym asovinim ventili. Dédvd
300 koni, 407 Nm p#i 4000 otdckdch a je
spojen s manudln{ Sestistupiiovou pievo-
dovkou s kritkym fazenim. Subaru uddv4
maximdlni rychlost 250 km/h a ¢as zrychleni
z 0 na 100 km za 5,2 sekundy, coZ jsou skvé-
1é vykony pfi uddvané cené 1 100 000 K.

080 subaru Supercars

Subaru pro novou Imprezu vyvinulo sys-
tém SI-Drive, ktery umoziiuje zvolit jedno

ze ti{ nastaveni F{zeni motoru a jeho odezvy.

K dispozici je rovnéZ pfepina¢ pro ovldddni
mezindpravového diferencidlu (DCCD), ale
pokud jste alespori trochu jako jd, pak vim
nebude dlouho trvat pfijit na to, Ze nové
Imprezy si nejvice uZijete s nastavenim sys-
tému SI-Drive v rezimu Sport Sharp (tedy
nejsportovnéjsim médu) a diferencidlem

nastavenym v manudlnim médu. Impreza
je rovnéz vybavena stabilizaénim systémem
Vehicle Dynamic Control, ktery maze

byt pIné nebo &dste¢né vyfazen z provozu.
Upfimné feceno, jeho ¢innost nepisobi
pii sportovni jizd& pli§ rusivé, presto viak
teprve po vypnuti zjistite, co je podvozek
nové Imprezy vlastmé za¢.

Jestlize nové tvary Imprezy mohly
zpusobit u nékoho lehky nesouhlas, novy
interiér si skute¢né zaslouZi slova chvi-
ly. Pisobi stile i¢elovym dojmem, ale
pozorné oko nepiehlédne vEtsi kvalitu
potahi i plastovych dild a je nepochybné,
Ze ndvrhdfi vénovali rovnéZ vice pozornosti
dotazeni detaild. Je vdm sice brzy jasné, ze
nesedite v Zddném Audi, pfesto v§ak md
vniténi prostor Imprezy jeden velky klad.
Nic nepfedstird, a pfesto vytvdii vlidné
a titulné prostiedi odpovidajici charakteru
vozu, v némz se fidi¢ zaéne brzy citit jako
doma. A to se ceni. Sedadla poskytuji t&lu
dobré vedeni a diky volantu nastavitelnému
ve dvou smérech netrvd dlouho, nez se



pii Fizeni zaujme pohodlnd pozice. I zadni
prostory ziistaly decentnf, a tak si i novd
Impreza zachovala prakti¢nost pfedchozich
modeld.

Kdyz jsme zacali pfipravovat tento test,
doufali jsme, Ze ho budeme moci uskuteé-
nit za takového pocasi, které vytvori pro
Imprezu podminky, aby mohla ziistat na
silnici v kontaktu s Lambem. A jak se dalo
predpoklddat, severni Wales skute¢né nase
ofekdvani nezklamal. Stoupdme z Betws-
-y-Coed smérem k obnaZenym vrcholim
a viesovistim okolo Penmachno, jd v STI
a Jethro Bovingdon za volantem Superleg-
gery. Po olovéné obloze se honi mra¢na
plnd vody a jindy dZasny panoramaticky
pohled na pohofi Snowdonia je zataZen
$edivou zdclonou. Vétrem hnané kapky
desté bubnuji do mého boéniho okénka,
zatimco t€Zce zkousené stérace se namahavé
snazi odstranit z &elniho skla p¥ivaly vody.
Pfede mnou Zene ve fontdndch vody Bov
vpfed svou Superleggeru, vytvéfejici obraz
komety s oranZovym jédrem a $ediv€ bilym
ohonem. Nisledovat Lambo v plné jizdé
po krésnych silnicich Snowdonie za téchto
téméf nejhorsich myslitelnych podminek je
vzdcné a dchvamé divadlo. PfestoZe je tohle
Lamborghini bréno méfitky supersporti
mozné oznacit za skutené€ kompaknf, pfi
jizde& vyuzivd téméF celou §i¥i jizdniho pru-
hu. Obcasné vylety pneumatik na sttedovou
&dru, které vytvireji nepfeslechnutelny

zvukovy efekt pii prejizdéni odrazek, ddvaji
tusit, Ze jede na limitu moZnosti dne$niho
dne. A kdyz pak louky po strandch silnice
nahradf kamenné zdi, jako bych sly3el Jeth-
rovo bijici srdce, kdyZ se objevi auta jedouct
v protisméru.

Musim vSak poctiv€ pfiznat, Ze vidéno
z pfedni Fady, tedy zpoza volantu Imprezy
STI ndsledujici Lambo, se nezdd, Ze by
tyto podminky Superleggeru néjak brzdi-
ly. Udrzuji za ni decentni odstup, abych
Subaru uchrinil od kaminkd, které zved4
z povrchu silnice, a vychutndvdm si krdsny
obraz nizkého, pravého supersportu, jak se
skvéle vyrovndvd s nechutnymi pfirodnimi
podminkami. Misto aby se nervézng smykal
po chladném a vodou potazeném povrchu
silnice, $iroké pneumatiky Pirelli P Zero
Corsa zanechdvaji ve vodg na silnici jasné
gitelnou ostrou stopu.

Diky mnoha difvéj$im zdZitkim se Super-
leggerou ted mohu z fedi jejiho t&la jasn&
&ist, Ze Jethro ji zvlddd s lehkosti, danou
ditivérou ve schopnosti dobfe vyvdZzeného
podvozku vytvitejiciho skvély mechanic-
ky grip. Lambo zatd& s lehkosti a jednim
rozhodnym pohybem. Nepotiebuje zidné
zdsahy do Fizent, korekce uprostied zaticky,
ani lehké doteky plynového pedilu, které
vdm pomohou citit odezvu a zvy3i sebevé-
domi. Zkrdtka zatotite a jedete.

NemuZe byt Zddnym piekvapenim, Ze
pfi fizeni STI jde o zcela jiny, ale rovnéz

Dole: SI-Drive nabizi
moznost zmény odezvy
plochého ¢&tyrvalce.
Stejné tak je mozné
zménit charakteristiku

mezinapravového

diferenciélu.




IMPREZA STI
vs. GALLARDO

ve svém duisledku velmi efektivni pro-
ces. STT je bezpochyby (brino méfitkem
Superleggery) mnohem mék¢i a ohebnéj-
§i, dokonce natolik, Ze mi pfipadd mé&kei
neZ posledni model sedanu STT, ktery
novd Impreza nahrazuje. Vysledny dojem
z jizdy je velmi plynuly a riizné vymoly,
hrboly a dal$i nerovnosti silnice ne¢ini STI
Z4dny problém. Pfesto si budete muset na
chovdni vozu chvili zvykat, a pFedeviim
si vybudovat davéru v piid vozu, Ze se
dokdze vyrovnat s aktudlnimi podminkami
na silnici.

Problémem ziistdvd, tak jako u mnoha
dalsich rychlych model Subaru, odezva
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z fizeni, 1épe Feceno jeji absence. Od
prvniho okam?Ziku, kdy zatodite volantem
do zatdcky, citite, Ze Fizen{ je prili§ lehké
a téméf zcela bez odezvy na to, aby vim
zprostiedkovalo zpétnou vazbu s tim, co
se dé&je pod koly pfedni ndpravy. Pokud
k tomu pfipoctete kritké zpozdéni, béhem
kterého dochdzi k pfi¢nému piesunu
hmotnosti, a neZ viiz zcela zareaguje na v43
prvotni zdsah, pak nenf divu, Ze minim4lné
po prvni pilhodinu strivenou za volantem
budete mit pocit, Ze je nové STI ponékud
odmé&Fené a lhostejné k vaSemu snaZeni.
Ptesto se viak rozhodné vyplati vytrvat,

protoZe tak jak si postupné Impreza ziskdv4

vai dGvéru a postupné nachdzite cestu

k limitu schopnosti vozu reagovat na vase
podnéty, rodi se ve vasi hlavé obraz skvéle
vyvdzZeného podvozku, ohromujictho me-
chanického gripu a nezdludného chovinf pfi
jizde& na limitu. Zkrdtka za ponékud lhostej-
nou maskou skryvd nové STI vlidnou tvdf
spolehlivého pfitele pro skotaceni v ndro¢-
nych podminkdch. A to je néco, co bylo tak
skvé&lé na prvnich modelech Impreza Turbo
a co bylo pozdgji systematicky vymyceno

v dalich sedanech fady STI. Ona jemnd
vyvdZenost, kterd byla vymé&néna za agre-
sivn&jsi chovdni pfedni ¢dsti vozu, a také
tendence k ndhlé nedoti¢ivosti pod plynem,



~ “T'am, kde je tfeba Lambo ridit
s jistym stu}])jné/m opatrnosti, je ST1 moZné
ndt iplné naplno.

jez nahradila lehkou pfetd¢ivost. Zpémé
zavedeni t€chto zapomenutych vlastnosti do
nové STI &ini z ¥zeni moznd méné divoky
zdzitek. Jak je v§ak mozné rychle zjistit, sou-
Casné ji ¢ini velmi konzistentnim a pfesnym
vozem a zvy§uje vasi zdbavu z odhalovdni
jejich mezi.

Postupné se ujistujete, Ze na cesté k ziskdn{
plné davéry ve schopnosti STT neleZi Zidné
zdkeiné prekdzky, a rozhodnete se ucinit
onen dulezity krok sméfujici ke splynuti
s vozem, ktery Fidite. Za¢nete si plné vy-
chutndvat schopnost rychlé jizdy po vodou
nasycenych silnicich. PfestoZe md moje STI
obuty celkem oby¢ejné pneumatiky Dunlop

SP Sport, profezdvi si Impreza cestu kold¢i
stojaté vody neskute¢né jisté. A i kdyZ pti
ndjezdu do pomalych a stfedné rychlych
zatddek je citit lehkd nedotddivost, jakmile
dostane pohon v3ech kol ptileZitost zakous-
nout se do povrchu silnice, STI zaujme od-
hodlany a pevny postoj, opfe se do vné&jsich
pneumatik (pfedevsim do té zadni) a jisté
vds provede zatdckou bez ndznaku nejistoty
& prokluzu kol. A zd4 se, Ze &m hor3i je
pocasi a podminky na silnici, tim snadnéji se
s nimi STT vyrovndvd, a ddvd pfitom fidici
pocit bezpe¢né, rychlé jizdy.

Na rychlejsich, hladsich a plynulejsich

udsecich nasf cesty si STT vede stejné skvéle.

Sice nedokdze drzet drtivé tempo Lamba,
pfesto je viak jeji rychlost udivujici. Jakmile
se vSak dostdvdme do uZsich, klikatych

a utazenych zatd¢ek useku mezi Penmacho
a ndjezdem na A5, karta se zcela obraci.
Tam, kde je nutné ¥idit Superleggeru se
zna¢nou ddvkou opatrnosti, STI vds pifmo
vybizi, abyste z n&j vymdckli ve, co skryvi.
Musti to byt dZasny pohled, jak si Subaru
razi cestu od jedné zaticky k druhé, od jed-
noho doliku k dal§imu a skdce pfitom pres
horizont. Ale vidéno z pozice za volantem,
Impreza sndsi vSechny ndstrahy a rdny bez
mrknutf oka, a tak tisknete plynovy pedil
na podlahu i tam, kde by i ten nejstateéngjsi
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Fidi¢ a nejbezohlednéjsi majitel Lamba uz
ddvno nohu sundal a pravdépodobné sesldpl
pedil brzdovy. Tady je STI jako doma
a ddvd svou prevahu jednozna¢né najevo.
Brzdy od Bremba drzi minimdlné krok se
schopnostmi podvozku a zajistuji dostatek
brzdné sily. To v8e pfi decentni pracovn{
drize peddlu, skv&lé linearité a takové kali-
braci ABS, kterd vdim umoziiuje i v odpor-
nych podminkdch dostat z brzd to nejlepsi,
aniZ by doslo od ABS k nejapnému zdsahu.
Pokud se pfi ndjezdu do utaZengjsich zatd-
ek rozhodnete brzdit hodné pozdé, podaii
se vdm trochu rozhybat zadn{ ¢ist vozu.
Daleko vyrazn&jsi zmény v chovini viak
dosdhnete imyslnym ubrdnim plynu pi
ndjezdu. Tim se zadni ¢dst dostane do smy-
ku, dojde k odleh¢eni pfedni ndpravy a STI
projevi sklon k lehkému skluzu. A zatimco
vCasnym piiddnim plynu zastavite rozvijejici
se smyk, soucasné dosdhnete skvélého vy-
jezdu za zatdCky a toho, Ze vis zcela uchvdti
pozitek z jizdy. P¥estoZe se tento zdZitek
nedd zcela srovnat s tim, jak jste projizdéli
zatdcku se sedanem STT, ktery bylo mozné
vyprovokovat k divo¢ej$imu chovéni, dovoli
vdm nové STI projet zatdcku vEtsi rychlosti.
Plynulost reakei je podobnd i u odezvy
motoru. Zaryti pfiznivci budou moznd
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protestovat proti ztrit€ typického hlasitého
projevu, ale to, co ted STT postrddd na cha-
risma, vice nez nahrazuje svou pfizptsobi-
vosti. A pfestoZe tato vlastnost ur¢ité nebyla
tim, co ldkalo Fidi¢e k pivodnim sedantim
STI staré skoly, jsou reakce motoru ve
stfednich otd¢kdch vice neZ uspokojivé,
obzvldsté pokud rddi jezdite na teti a &tvrty
rychlostni stupeti. Ale slabina motoru 2,5 1
se projevuje pii dosaZeni 6000 otdcek, pro-
toZe misto aby tdhl dile se vzristajicim nad-
$enim, zd4 se, Ze prosté ztrdci zdjem a vadne
drive, neZ se dostane k 7000 otackdm.

"Takové chovini mi p¥ipadd trochu pfilis
praktické na Subaru Impreza STI a ztistdvd
jen vzpominka na skvély vysokootickovy
dvoulitr, kterym byla vybavena posledni
C-specifikace Imprezy pro japonsky trh.

Usednout do Superleggery po jizdé v STI
je zdzitek stejné absurdn{ a piedstavuje
velkou vyzvu. Uplné viechno se zdi cizi,
podivné a zpo&dtku nepiijemné, od posazu ve
sklopené sedacce, pres $ikmé Celni sklo aZ po
t&7ké Fizeni, tvrdé odpruZeni a bleskové reak-
ce v fizeni. Hluk od motoru a brutalita fazen{
dtodf na vase smysly, stejné tak jako zrychleni
tisknouct vds do sedacky pfi akceleraci.

Vase zjitfené smysly citi pfes sedacku
a podvozek dplné vie, od zmény v povrchu =




IMPREZA STI
zatadcky, CLmeIlc"e vs. GALLARDO
&r a hrbold,

tim vice bude

Impreza dychat

na zada Lambu.

Dole: Plochy

: Ctyrvalec
== wsobjemem 2,5,
ST e vykonem 300
koni.

S e

‘Pozdni brzdéni do utazenych zaticek
pomuze rozpohybovat zadek vozu.’
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IMPREZA STI
vs. GALLARDO

Motor Plochy Ctyfvalec, turbo V10

UloZeni Vpredu podélné podéIné uprostied
Objem 2457 cm® 4961 cm’®

Vrtdni x zdvih 99,5 x 79,0 mm 82,5 x 92,8 mm

Blok motoru Hlinikova slitina

Hlinikova slitina, sucha klikova skFiri

Hlava vdlci Hlinikova slitina, 2x DOHC, |6V,

proménné &asovani

Hlinikova slitina, 2x DOHC,
40 ventild, promé&nné &asovani

Vykon 221 kW (300 k)/6000 min!

390 kW (530 k)/8000 min"'

Toéivy moment 407 Nm/4000 min"'

510 Nm/4250 min"'

Prevodové ustroji 6st. manual. prevodovka, staly
pohon v3ech kol s nastavitelnym
mezinapravovym diferencialem
DCCD, zadni samosvorny diferencial

Sestistupfiova automatizovana
sekvenéni prevodovka, pohon
viech kol, samosvorny diferencial,
ESP,_ASR

Predni ndprava  Vzpéra McPherson, vinuté

pruziny, tlumice, pri¢ny zkrutny

Dvoijita pFiéna ramena, vinuté
pruZziny, tlumice, pri¢ny zkrutny

stabilizator

stabilizator

Zadni néprava

Dvoijita pFigna ramena, vinuté
pruziny, tlumice, p¥icni zkrutny
stabilizator

Dvoijita pFiéna ramena, vinuté
pruZziny, tlumice, pri¢ny zkrutny
stabilizator

Brzdy

a kvalité silnice, pfes hloubku vody stojici
v kaluzich aZ po prejeti bilé ¢4ry na silnici

a kazdy hrbol na silnici. Je to vSestranny
zdzitek, citite, Ze se viiz stal soucdsti vaseho
téla a prodlouzil dosah vagich smysld.
Neexistuji Zddné ¢asové tolerance a skluzy,
zddné vicezna¢né zprdvy od vozu. Vie je
Zasné& pifmocaré. Naprosto instinktivné to
vie ve vds probouzi touhu $lapat na pedil
vic a dfiv, neZ jste tak &inili v STL

Svét je dZasny aZ do okamZiku, kdy se Su-
perleggera rozhodne, Ze s vimi prestdvd ko-
munikovat. Jeji pfedni &dst, kterd jest€ pred
chvilkou tak vérné sledovala zamyslenou sto-
pu zatd¢kami, za¢ind kamsi odplavivat a jeji
zadni &ist, jeZ za normdlnich okolnostf drzi
na silnici jako pfikovand, ndhle pod vimi p¥i
brzdéni kamsi ujizdi v okamziku, kdy se kola
dostala na bilou ¢dru. Se zapnutym systé-
mem ESP (a ani nds nenapadlo, abychom
ho vypinali) nedochdzi ke ztrdté pfilnavosti
¢asto a viiz si s ni rychle poradi.

Ale elektronika je méné vnimavd k jem-
nym, ale potenciilng nebezpeénym piiénym
presundm pfilnavosti. Obzvldste jedna
zatdcka se zdd byt pro Pirelli, navrzené spiSe
pro suchou silnici, velkym soustem. Predek
Lamba se plynule, ale rychle sune kamsi
stranou, a pfi tom vSem se ESP ani nepro-
budilo k Zivotu. K takovymto okamzikdm
dochdzi jen vyjimeéné, tim spiSe vds viak po-
Fddné vydési. A myslenka na to, co je v sdzce,
spole¢né s faktem, Ze diky rozméram Lamba
je prostor pro pifpadnou ndpravu chyby
na téchto silnicich docela maly, vds nutné
pfivede k zdvéru, Ze Superleggera je divoké
zvite, které by vis za stdvajicich podminek
dokdzalo lehce vyhodit ze sedacky, elektro-
nika sem, elektronika tam. Alespoii Ze se
zd4, Ze na ocelové kotouce brzd je docela
spolehnutf (ne jako na ty karbonové pii
predeslych testech).
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Kotoucové vnitiné chlazeng,
330 mm vpiedu, 305 mm vzadu,
ABS, EBD

Kotoucové vnitiné chlazené,
365 mm vpredu, 325 mm vzadu,
ABS, EBD

Kola 8 x 17 vpredu i vzadu,
hlinikova slitina

8,5 x 19 vpredu, | | x 19 vzadu,
hlinikova slitina

Pneumatiky

235/45 R 17 vpredu i vzadu,

235/35 19 vpredu, 295/30 19

Dunlop SP Sport 01 vzadu, Pirelli P Zero Corsa
Pohot. hmotnost 1505 kg 1420 kg
Vykon. hmotnost 6,81 kg/kW 3,64 kg/kW

Nahofte: 0-100 km/h 5,2 s (uddvand) 3,8 s (udavana)
Dokazete Nejvyssi rychlost 250 km/h 315 km/h (udévana)
toto se svym Zakladni cena | 100 000 K& 5 840 000 K&
Lamborghini? V prodeji nyni nyni
STI zvladne vse,
€VO RATING % % ¥k Kk 5« % Kk kK ¢

co si usmyslite.

Je pravdou, Ze tento pocit skrytého ne-
bezpedi je soutdsti ryziho kouzla super-
sportd. Pfijde mi v3ak ponékud ironické,
Ze zatimco po¢ite¢ni nedtivéra v chovini
STI, zptsobend odméFenosti, postupné
miz{ s tim, jak vic §lapete na peddl, zatimco
poddteéni nadseni a divéra ve schopnosti
Superleggery zprostfedkovat splynu-
ti s vozem béhem jizdy dostivd ¢asem
povizlivé trhliny diky okamzikdm , ticha®,
kdy citite jen vlastni bijici srdce. Na§t&sti
zastava skutecnosti, Ze Gallardo m4 takové
vykonové rezervy a predvadi se natolik
teatralnég, e nemusite riskovat nezdravé
rychlou jizdu, abyste dosdhli uspokojivého
prozitku. Naudite se uZivat si jizdy na tfeti
a ¢tvrty rychlostni stupeii, pohybovat se
v jejich rozsahu a vychutndvat dzasny tah
motoru od drtivych stfednich otdcek az
po stéle vd3nivy a strhujici vrchol. Béhem
chvilky vds vzrusujici jizda v Lambu zcela
pohlti a v8e splyne v jeden skvély jezdecky
zdzitek.

Ale pfes to viechno vis jeden jediny
pohled do zpétného zrcdtka privede zpét
do reality. ProtoZe za va$imi zddy se jako
dotérny hmyz drzi STI, profezavajici si
cestu louZemi stojici vody a ndsledujici
Lambo bez zjevnych potiZi v kazdém jeho
kroku. Neni pochyby, Ze pfi vyjezdu ze
zatd¢ek se obraz STI v zrcdtku pofddné
zmens§uje, a pokud mdte dost odvahy vyuZit
na rovinkdch nevidané rychlosti Lamba,
vzddlite se mu jesté vice. Ale v okamziku,
kdy budete mit za chvili plné ruce price

zvlddnout vSechnu energii pied dal3f zatdc-
kou a pravdépodobné se budete nervézné
pfipravovat na nutné korekce, az se Lambo
zavlni na bilé ¢dfe nebo stojici vodg, budete
mit v mysli rovnéZz obraz stdle uhdnégjiciho
Subaru na plny plyn, pfiblizujiciho se ne-
zadrziteln& k vasi zddi a projizdéjiciho diky
svym rozmérim tuto zatic¢ku nepochybné
Cistdi a efektivnéjsi stopou.

Je to fascinujici souboj, at uZ jej sledujete
z pozice prvniho ¢ druhého vozu. Sou-
boj, ve kterém si oba dva vozy ziskaly nd§
zaslouZeny respekt. Nikdy jsme si nemys-
leli, Ze by Superleggera dokdzala zvlidnout
tak presvéd¢ivym zpisobem tak désivé
podminky, jaké dnes na silnici panovaly.

A ani nds nenapadlo, Ze by mohla pFeZit
viechny vymoly, hrboly, louZe a diry, aniz
by zanechala po celé Snowdonii dlomky
kompozitu ze svého sviidného t&la. Piesto
to vSechno dokdzala a zaslouZ{ si proto plny
respekt.

Ale musela ze sebe vydat ve, aby odrazila
utoky netnavné dotirajici Imprezy STI. Je
to bezpochyby jeden z mdla vozi, jeZ jsme
Fidili, ktery se dokdze skvéle vyrovnat s vo-
dou pokrytou silnici a dokdZe po ni uhdnét
rychlosti velmi blizkou té, kterou by mohl
jet za idedlnich podminek. A je pravdou,

Ze jeho vlidnd a klidnd povaha ponechdvd
dostatek prostoru pro dalii vipravy, aby se
z n&ho stal skute¢né ostiejsi a rychlejsi viiz.
I v zékladnim proveden{ dokdzala novd
Impreza STI ve své specifikaci pro Velkou
Britdnii dit Lambu co proto.



‘Byla to fascinujici bitva, ve které oba
vozy ziskaly nds zaslouzeny respekt.’
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SUBARU

V RALLY

Subaru
v rally

Kdyz se rekne ,,Subaru®,
vétsina z nds si

znacku okamzité spoji

s automobilovymi soutéZemi.
Jakoby samoziejmé si
vybavime nejlispésnéjsi
Imprezu, ale ne kazdy si
vzpomene, Ze vse zacalo
daleko dfive. Ze uz pFed
tficeti lety odstartovalo do
rychlostni zkousky prvni
Subaru pod oznacenim
Leone DL. Ndsledovaly RX
Turbo, Legacy RS a poté

jiZ na Fadu prisla Impreza.
Viiz pochdzejici ze Zemé
vychdzejiciho slunce dokdzal
ziskat Sest mistrovskych
tituld a sedmactyricet
vitézstvi v ramci svétového
Sampiondtu, ¢imZ se zaradil
mezi nejusp&snéjsi znacky
historie tohoto ndro¢ného
motoristického sportu.

Na nadchdzejicich strankdch
postupné predstavime vsechny
vozy Subaru, jeZ kdy vyjely
na traté mistrovstvi svéta.
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Subaru RX Turbo

ERA VOZU SKUPINY B. TAKOVY BYL ROK 1985. SVETOVYM SAMPIONEM SE STAL
FINSKY JEZDEC TIMO SALONEN.S VOZEM PEUGEOT 205 FURBO 16.

rvni svétovou soutéZi vozu ze Zemé
vychazejiciho slunce byla Safari Rally
v roce 1985. Vratme se k tomu, co této
udalosti predchazelo. Subaru Rally
Team Japan zalozZil Noriyuki Koseki a v letech
1980 az 1989 se tym ucastnil vybranych zavodd
v automobilovych soutézich s vozem Subaru
Leone RX Turbo. Vibec prvni zavody absolvova-
lo Subaru v roce 1980 s prvni generaci Subaru
Leone DL. V roce 1987 pri Safari Rally predsta-
vilo japonské zavodni oddéleni treti generaci
Leone Coupé.
DileZitym meznikem byl rok 1986, kdy se
v zavodnim Subaru poprvé objevilo turbo.
Ctyrdvefovy sedan s turbomotorem 1,8 o vyko-
nu 193 koni, toivym momentem 230 Nm pfi
5200 min-" a pétistuprovou prevodovkou za-
znamenalo nékolik Uspéchd. V roce 1986 s nim
Mike Kirkland dojel na Sestém misté absolut-
né a obsadil prvni misto ve skupiné v rdmci
lépe si vedl o rok pozdéji novozélandsky jezdec
Possum Bourne, ktery skoncil tfeti pfi domaci
Rally Novy Zéland. V konkurenci silnéjsich
voz( to byl obdivuhodny vysledek. Subaru v3ak
zarilo i v dalSich Sampionatech. Diky skvélym
vysledkdm ziskal Possum Bourne tovarni
podporu, s niz dokazal zvitézit v Australském
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a Asijskopacifickém Sampionatu, coZ Subaru
dostavalo stale vice do povédomi nejen fanous-
kG automobilovych soutézi, ale i souperu.

Cim véak byl tento vz obzvlast vyjimecny, to
byl pohon vsech kol. Vedle legendarnich auto-
mobilG skupiny B bylo Subaru jednim z prvnich
voz{ skupiny A, jez disponovaly pohonem vsech
kol. Skupina B se vSak dostala v roce 1987 do
Uzkych, kdyz byla zrusena po tragické nehodé
Henriho Toivonena. Na Fadu pfisly vozy skupiny

A, které nemély takovy vykon jako ,.bécka".

To byla vyhoda pro japonskou znacku, jez tak
mohla vyuzit zkusenosti s modelem Subaru RX
Turbo, které se v soutézich sporadicky objevo-
valo az do roku 1989, kdy jej vystridalo Subaru
Legacy. Za volantem RX Turbo se predstavily
rovnéz takové hvézdy, jakymi byli svétovy
Sampion z roku 1981 a vitéz deseti svétovych
soutézi Ari Vatanen, Per Eklund nebo nékolika-
lety prezident FIA Shektar Mehta.







Subaru Impreza 555

CTYRI ROKY, DVA TITULY MEZI TYMY A JEDEN MEZI JEZDCI - TO BYLA IMPREZA 555.

yroba vozu Subaru Impreza zadala

v lednu roku 1993. 0 nékolik tydnd

pozdéji v britském Banbury, centrale

spolecnosti Prodrive, byl dokoncen
prvni prototyp zavodni Imprezy, ktera byla
posléze v dubnu roku 1993 homologovana
pro automobilové soutéze. Nova Impreza 555
vyCnivala nad Legacy takrka v kazdém ohledu.
Rozvor byl 0 60 mm kratsi a celkova délka se
zmensila o 170 mm. To vSe prispélo k lepSimu
motor umoznoval mnohem lepsi akceleraci
diky 15-20 konskym sildam navic. Hmotnost
vozu byla rozloZzena mnohem ucelnéji, protoze
novy hlinikovy motor byl posunut vice dozadu.
Mensi previsy znamenaly, Ze vice hmotnosti
spocivalo mezi koly, ¢imZ Impreza ziskala na
stabilité a viz se lépe ovladal pfi prijezdech
zatackami.

Pred startem novozélandské soutéze v roce

1994 navic Subaru predstavilo verzi s aktivnim
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mezinapravovym a prednim elektronickym
diferencialem. V té dobé jesté nikdo netusil,
Ze se Impreza stane v rallysportu pojmem
historie. CtyFdveFovy sedan s prepliiovanym
Ctyrvalcovym turbomotorem typu boxer o vy-
konu 295 koni a to¢ivym momentem 480 Nm
pfi 5000 min' si svdj debut odbyl v rémci Rally
tisice jezer ve Finsku. Premiéra se vydarila
na jednicku, Ari Vatanen obsadil druhé misto.
Prvni vitézstvi vak pfislo o rok pozdéji. Spa-
nélsky jezdec Carlos Sainz nenasel premozi-
znacky. Sainzovi se s timto modelem podarilo
zvitézit jesté trikrat.

Uspégnéjsi véak byl Colin McRae, ktery
dokazal Imprezu 555 dovézt do cile na prvnim
misté celkem sedmkrat. Sezéna 1995 navic
byla pro Subaru obzvlast Uspésna. McRae
diky dvéma vitézstvim na Novém Zélandé a na
domécich tratich v Anglii dokézal ziskat jako

nejmladsi jezdec historie titul mistra svéta
mezi jezdci.

Subaru svoji suverenitu potvrdilo i v Poharu
konstruktért, kde diky dvojici McRae/Sainz
ziskalo premiérovy titul.

Vratme se vSak jesté k pamatnému souboji
o titul svétového Sampidna pri RAC Rally v roce
1995. Pred timto zavodem vedl v pribézném
poradi diky vétSimu poctu prvenstvi v sezéné
Sainz pred tymovym kolegou McRaem. Skotsky
jezdec vSak mél v tymu neotresitelnou pozici,
a tak i pres nevdli Spanélského jezdce musel
titul ziskat. A tak se i stalo, zasahla ..tymova
rezie”. V Anglii zvitézil McRae o 36 sekund -
po ujetych vice nez 500 kilometrech na rych-
lostnich zkouSkach skute¢né minimalni ¢asovy
rozdil... Pozici nejlepsi znacky si 555 Subaru
World Rally Team udrzel i v nadchazejicim
roce. Mezi jezdci ziskal McRae titul vicemistra,
kdyZ o moznost zisku druhého titulu prisel
kvali tfem havariim.




Subaru Impreza WRC 1997-2000

PREVAHA SUBARU V ROCE 1997 BYLA NEUVERITELNA — S OSMI VITEZSTVIMI
DOKAZALO OPET ZISKAT POHAR KONSTRUKTERU.

roce 1997 byla skupina A nahrazena
podle reguli FIA tfidou WRC (World
Rally Car), jez méla za Ukol zatraktivnit
svétovy Sampionat. Nova specifikace
soutéZnich aut odvozenych ze sériovych vozd,
kterych musi byt vyrobeno minimalné 25 000
kus, pFinesla novéa pravidla o rozmérech,
geometrii, aerodynamice i motoru vybaveném
elektronickym systémem ALS, jenZ zamezuje
zpozdujicimu Ucinku turbodmychadla. Tato
skute€nost nahravala spolec¢nosti Prodrive.
Na stavbé nové Imprezy WRC se podilel Peter
Stevens, ktery pracoval i na konstrukci legen-
darniho McLarenu F1.
Dvoudverovy sedan s preplinovanym Ctyrval-
covym turbomotorem typu boxer o vykonu
295 koni a toc¢ivym momentem 480 Nm pri
4000 min', v némz je mnozstvi privedeného
vzduchu omezeno restriktorem o priméru
34 mm, si sv{j debut odbyl v rdmci Rally Monte
Carlo 1997. Premiéra to byla obzvlast Uspésna.
Italsky jezdec Piero Liatti zahdjil své vystoupeni
v mistrovstvi svéta vitézstvim. Suverenita vozu
Subaru, které disponovalo tfemi pasivnimi
diferencialy, pokracovala i ve zbyvajici asti se-
zbny, kdyZ s osmi vitézstvimi dokazalo obhajit
prredchozi dva tituly v Poharu konstruktéra.
McRaeovi se sice dafi zvitézit v poslednich
trech zavodech sezény 1997, avSak na tyto Uspé-

chy nedokaZe v nadchazejici sezéné navazat
a v konecném poradi 1998 mu patfi tfeti misto.
Stejna pricka patri i Subaru mezi znackami.

Pro rok 1999 se podafilo tymu angazZovat
Ctyrnasobného svétového Sampidna Juhu
Kankkunena, jenz ma za ukol spolu s Richar-
dem Burnsem vratit Subaru na pricky nejvyssi
v kone¢ném poradi Sampionatu. V sezéné se
podafi tfikrat zvitézit Burnsovi a dva triumfy
si pripisuje také Kankkunen, coz v celkové
klasifikaci znamena pro znacku Subaru druhé
misto v Poharu konstruktérd. Mezi jezdci zis-
kava Richard Burns titul vicemistra.

V roce 2000 se objevuje novy model Imprezy
pod oznacenim WRC2000, o némz Prodrive
prohlasil, Ze se jedna z 80 procent o zcela jiny

vz, nez byl jeho prredchidce. Tento vyvojovy
krok Imprezy byl dilem nynéjsiho technického
reditele Fordu, Christiana Loriauxe. Jednalo
se o prvni automobil, u kterého byl velky diraz
kladen na nizké tézisté, a s tim souvisejici lepsi
ovladatelnost. A opravdu to fungovalo. Richard
Burns pFi prvnim startu tohoto vozu zvitézil pFi
Portugalské rally a rychlost Imprezy potvrdil
jesté pri dalSich trech vitézstvich v sezéné.

Vozy Subaru Impreza WRC '98 a 2000 se ob-
jevily i na Ceskych tratich, kde s nimi startoval
Tomas Hrdinka. V roce 2000 dokonce ziskal ve
své premiérové sezoné treti misto absolutné,
kdyz lepsSi byl pouze Roman Kresta, pozdéjsi
tovarni jezdec Fordu, a nékolikanasobny cesky
Sampion Ladislav Krecek.
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Subaru Impreza WRC 2001-2002

BURNSOVI SE VUBEC NEDARILO A JIZ SKLADAL ZBRANE. PRESTO SE VSE V DRUHE
POLOVINE SEZONY OBRATILO A BRITSKY JEZDEC MOHL SLAVIT PREMIEROVY TITUL.

roce 2001 predstavil 555 Subaru World

Rally Team zbrusu novou Imprezu pod

oznaceni Subaru Impreza S44 WRC.

Jednalo se o navrat ke Ctyrdvefovému
sedanu, ktery disponoval preplinovanym dvou-
litrovym turbomotorem typu boxer o vykonu
300 koni a to¢ivym momentem 480 Nm pri
4000 min' (dle reguli FIA). Poprvé se tato
Impreza objevila na startu Rally Monte Carlo
2001 s trojici jezdcd Burns, Solberg a Martin.
Ani jeden vSak do cile soutéZe nedojel. Lépe
se tymu nedarilo ani pfi druhém startu ve
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Svédsku, kde nejlépe skonil Petter Solberg na
Sestém misté.

VsSe nasvédcovalo tomu, Ze tento model
nebude patfit k nejlepsim, a tak Richard Burns
oznamil, Ze po této sezéné u Subaru kondi,

a s velkym predstihem podepsal smlouvu s to-
varnim tymem Peugeot. Po podpisu smlouvy

s francouzskym tymem vSak u ného u Subaru
prisel zlom. Od portugalské soutéze dojizdél
Burns pravidelné na bodovanych umisténich

a stoupal prdbéznym poradim v hodnoceni
jezdcd. V sezdné zvitézil sice pouze na Novém

Zélandé, presto do posledniho zavodu ve Velké
Britanii vstupoval na prdbézném tretim misté
s minimalni ztratou na McRaeho a M&kinena.
Oba souperi vSak Britskou Rally nedokonili

a Burns skonéil na tretim misté. PFipsal si tak
zisk Ctyf mistrovskych bod( i svij premiérovy
titul mezi jezdci! Stacilo mu k tomu pouze 44
bodd, coZ je nejméné v celé historii mistrovstvi
svéta. Nedarilo se vSak Solbergovi a Méartinovi.
Oba ziskali dohromady 14 bod, coz staci-

lo tymu Subaru pouze na étvrté misto mezi
konstruktéry.

Burns sice jako novopeceny Sampién prestou-
pil k Peugeotu, ale Subaru se podarila nevida-
na véc. Ziskala totiz tyFnadsobného svétového
Sampiéna Tommiho Mé&kinena. Fin se tymu od-
vdécil vitézstvim hned pfi prvnim startu v rdmci
Rally Monte Carlo a mnozi odhodlané tvrdili, Ze
o titulu je predem rozhodnuto. Prodrive navic
usilovné pracoval na novém modelu, ktery mél
byt nasazen v pribéhu sezény. Finskému jezdci
se véak v dalsim pribéhu sezény nedafilo
dokonale szit s vozem a nepomohl mu ani pre-
chod na novou Imprezu WRC 2002. O poznani
lépe se darilo mladému Solbergovi. Norskému
jezdci patrilo na konci sezény druhé misto mezi
jezdci, kdyzZ lepsi byl pouze Marcus Grénholm.
Solberg navic dokazal zvitézit pri zavérecné
Britské Rally, ¢imzZ naznacil, Ze se s nim musi
pro dalsi sezénu pocitat v boji o pFicky nejvyssi.
555 SWRT zakoncil sezdnu tretim mistem
v Poharu konstruktérd.



Subaru Impreza WRC 2003

NEVIDANA RADOST, KTERA NEMELA KONCE, TAK BY SE DALA CHARAKTERIZOVAT
OSLAVA TITULU PETTERA SOLBERGA V ROCE 2003.

a start Rally Monte Carlo roku 2003
se Nor Solberg s Finem Makinenem
postavili se specifikaci Imprezy S44
WRC pro rok 2003. Tento Ctyrdverovy
sedan s preplinovanym dvoulitrovym turbomo-
torem typu boxer disponoval vykonem 300 koni
a to¢ivym momentem 600 Nm pri 4000 min-!
(dle reguli FIA). V okoli Monte Carla se véak
obéma jezdclm nedafilo. Solberg i Mdkinen
havarovali a museli ze soutéze odstoupit.
V lep&im svétle se tym predstavil ve Svédsku,
kde finsky jezdec obsadil druhé misto. Presto
po tfech odjetych zavodech figurovali oba jezdci
hluboko v pribézném hodnoceni.
Lze vSak bez nadsazky Fici, Ze se opakova-
la situace z roku 2001. Od Ctvrtého zavodu
jezdil Petter Solberg jako vyménény a ziska-
val pravidelné body do hodnoceni jezdcd. Pfi
Kyperské a Australské rally dokonce zvitézil.
Smdla potkala norského jezdce aZ Etyri zavody
pred koncem sezdny, kdyZz musel odstoupit
kvGli nedostatku paliva. Jesté vétsi roz€arovani
prislo béhem shakedownu (testovaci rychlostni

zkousce) pred Korsickou rally. Solberg znaéné
poskodil svoji Imprezu. V tu chvili by si na ného
a titul mezi jezdci nevsadil ani ten nejvétsi
optimista. Mechanici Subaru World Rally
Teamu v3ak zabrali a dokazali viz pripravit na
start slavné asfaltové francouzské soutéze.
Prvni etapu ovladl asfaltovy specialista Loeb

a Solbergovi patfila az osma pozice. Od druhé
etapy si véak s tymy zahralo .. poker” pocasi.
Trojice Solberg-Subaru-Pirelli ale fungovala
precizné a posunula se az na vrchol poradi, na
némz vydrzela az do konce soutéZze.

Ve Spanélsku skon&il Solberg na patém misté
a pred poslednim zavodem sezdny Cinil rozdil
mezi nim a vedoucim Loebem pouhy jeden bod.
Pri systému 10-8-6-5-4-3-2-1 to znamenalo,
Ze pokud Solberg ve Velké Britanii zvitézi,
nebo ziska o dva body vice neZ Francouz, bude
slavit svdj premiérovy titul a jiZ tieti titul pro
znacku Subaru v hodnoceni jezdcd. Norsky
jezdec nenechal nikoho na pochybach a od
prvni rychlostni zkousky vedl pred Loebem.

Po prvni etapé byl rozdil pouhych osm sekund,

ale v daldim prlbéhu navysil svdj naskok az na
rozdil triactyriceti sekund a po zasluze si dojel
se 72 body pro mistrovsky titul.

V hodnoceni znacek patFilo Subaru World
Rally Teamu tfeti misto se ziskem 109 bodd.
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’ vodem vylepsenéfiodlehcené verze
Imprezy. Petter Sotberg dokondil
tento zavod Ctvrty a jeho tymovy

kolega Mikko'Hirvonen na patém misté. Sol-
bergovi se darilo také na Novém Zélandu, kde
si pripsal prvni vitézstvi v sezoné. Ve zbyvaji-
cich zavodech pridal jesté dalsi ctyri prvenstvi,
kterd mu vynesla titul vicemistra v hodnocenf
jezdcd. Ani to viak nestaéilo Subaru World Ral-
ly Teamu na lep3i neZ treti pFicku mezitymy.
Skvéle zahdjil Solberg i dalSi sezonu. Dokazal
2vitézit ve Svédsku, a tim uzaviel Uspésné
vystoupeniimodelu 2004.

Zatimco v roce 1994 pouzival Colin McRae
mechanické razeni, vozy Subaru Impreza WRC
2004 disponovaly hydraulicky ovladanymi
poloautomatickymi prevodovkami ,Fizenymi”
packami na sloupku volantu. Toto vylepseni
mélo za nasledek, Ze jezdec mohl zaradit rych-
lostni stupen za neuvéritelnych 10 milisekund,

.
e

096 subaru Supercars

o\ — - by
S . P
- '

J

fy

Subaru Impreza WRC 2004-200

SUBARU WOLRD RALfY TEAM ZiSKAVA POSLEDNI VITEZSTVi V MISTROVSTVI SVETA.

__

coz bya rychleji nez u formule 1. Vyvojem

obtokového systému (ALS) tym vylep$il odezvu
turba a elektronicky plynovy pedal nahra-
dil stary lankovy systém. Tento pokrok ale
s sebou prinesl skutecnost, Ze vytvoreni kazdé
.soucasti” vyzadovalo mnohem vice Casu a sil.
Napriklad sestaveni karoserie trvalo v roce
2006 celkem 780 hodin, zatimco v roce 1994 to
bylo jen 160 hodin.

V ramci Mexické rally 2005 Subaru World

Rally Team predstavil upravenou verzi Imprezy.

Karoserie byla rozsirena na 1800 mm, coz
umoznilo pouZit o 30 milimetrd Sirsi ndpravy.
Novinkou byla také koncepce turbodmychadla
IHI, odrazejici se ve zlepSeném vykonu. Subaru
Impreza WRC 2005 s plochym Sestnactiven-
tilovym dvoulitrovym ctyrvalcem typu boxer

o vykonu 300 koni a maximalnim tocivym
momentem 589 Nm pri 4000 min-' patfila

i v tomto roce k nejrychlejsSim v Sampionatu,
coz Impreza potvrdila mexickym vitézstvim.
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Solbergovi se podarilo zvitézit jesté na rally
v Anglii. V celkovém hodnoceni sezdny pak
norsky jezdec ziskal pomyslny stribrny vénec
za suverénnim Loebem.

Model 2006 byl opét zcela novy a nemél
s predchozim vozem mnoho spole¢ného.
Vzhled automobilu byl upraven podle facelif-
tu sériového modelu. Kvdli Gpravé pravidel
musela mit Impreza mechanické diferencialy.
Premiéru si odbyla v Monte Carlu, kde okruho-
vy specialista Stéphane Sarrazin dojel az jako
paty. Kdo vSak Cekal, Ze vitézstvi je jen otazkou
Casu, musel byt zklaman. Solbergovi se po-
darilo ziskat pouze druha mista pri zavodech
v Argentiné a Australii. To znamenalo az Sesté
misto v kone¢ném poradi mezi jezdci.

Jedté hire si Subaru World Rally Team vedl
v roce 2007. Pouze jedno druhé Solbergovo
misto v Portugalsku zpUsobilo v tymu roz-
Carovani. To uz vsak byla ve fazi priprav nova
Impreza WRC s karoserii hatchback.
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Subaru Impreza WRC 2008

SUBARU IMPREZA ABSOLVOVALA PRI RALLY NOVY ZELAND DVOUSTY ZAVOD
V RAMCI MISTROVSTVI SVETA.

avodni viiz uréeny pro mistrovstvi svéta

vychazi z nejnovéjsi generace mode-

lu Impreza, kterd se na trh dostala

v roce 2007. Sériovy viz v Gpravé pro
automobilové zavody vypadal skvéle. Na novém
barevném provedeni se podilelo designové
oddéleni FHI. Bylo to poprvé, kdy Subaru World
Rally Team nasazoval v rally hatchback. Oproti
predchozi verzi sedan mél novy hatchback delsi
rozvor a kratsi oba previsy. Podle homologac-

nich pravidel FIA byl pohanén dvoulitrovym
prepliiovanym turbomotorem typu boxer o vy-
konu 300 koni pri 5500 otackach. Impreza pod
typovym oznacenim S14 disponovala toCivym
momentem 650 Nm pri 3000 min', coz spolu
délalo z vozu velkého konkurenta pro suverénni
tandem Loeb-Citroén.

Ostry debut absolvovala Impreza S14 pri
Rally Akropolis v Recku, kde se po vynikajicim
vykonu umistil Petter Solberg hned za Loebem.
Za svymi zady ale nechal tovarni Fordy v Cele
s Hirvonenem. Od turecké soutéze se vSak no-
vému hatchbacku tolik nedafilo. Ve Finsku sice
dokazal Chris Atkinson vyjet bronz za Loebem
a Hirvonenem, ale vice podobnych vysledk( se
jiz Solbergovi s Atkinsonem ziskat nepodafilo.
Subaru presto mélo ddvod k radosti. Rally Novy
Zéland bylo totiz dvoustym startem Subaru
Impreza v mistrovstvi svéta. Za svoji dlouhou
existenci dokazala Impreza ziskat Sest tituld
a SestacCtyricet vitézstvi v jednotlivych podnicich

WRC. V celkové klasifikaci nakonec patfilo
Atkinsonovi paté misto se ziskem padesati
mistrovskych bodd, o ¢tyfi body méné vybojo-
val Solberg a umistil se hned za australskym
jezdcem. Mezi znackami dojel Subaru World
Rally Team treti.

Ke konci sezony vSak zacaly prosakovat
informace o konci Gcinkovani tovarniho tymu
Subaru v mistrovstvi svéta. Progndzy se
bohuZel vyplnily, a tak se stala Britska rally
v roce 2008 poslednim zavodem Subaru World
Rally Teamu. Petter Solberg se s timto vozem
rozloudil ddstojné, kdyZ do posledni etapy
atakoval tretiho Sorda. Na bronzovy stupinek
sice nakonec nedosahl, presto ¢tvrté misto
nebylo Spatnym vysledkem. Znacka Subaru
se vak z mistrovstvi svéta Gplné nevytratila.
Spolecnost Prodrive pfislibila pro sezénu 2009
podporu norské staji Adapta, v niZ jezdi mlady
Mads Ostberg. Norskému jezdci se ale prilis
nedafilo, jeho nejlepsim vysledkem bylo Sesté
misto v Portugalské rally.
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Subaru mezi produkénimi vozy

PET TITULU V RADE - TO JE DUKAZ, ZE IMPREZA PATRI MEZI VUBEC NEJLEPSI
RALLYOVE VOZY SOUCASNOSTI.

ubaru neziskavalo skvéla umisténi
pouze v nejvyssi kategorii WRC. Mezi
produkénimi vozy dokazala znacka
Subaru od roku 2003 vybojovat pét
svétovych tituld v Fadé. Ve zacalo v roce 2003,
kdy s vozem Subaru Impreza WRX startoval
Martin Rowe. Britsky jezdec dokazal zvitézit
v Austrélii a pridal jeSté dvé druha mista v Né-
mecku a na Kypru. V celkovém souctu ziskal 43
bodd a stal se po zasluze svétovym Sampiénem
mezi produkénimi vozy. Dominanci Subaru
potvrdili jesté ziskem titulu vicemistra Toshiro
Arai a tfetim mistem Stig Blomqvist. Nadvlada
Subaru pokracovala i v nadchazejici sezéné,
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kdyz se z titulu svétového Sampidna radoval se
ziskem 35 bodl Niall McShea, o pét bod(l pred
Araiem s dal$im vozem Subaru.

Po dvou titulech vicemistra se v roce 2005
konecné dockal také Toshiro Arai, jenz zvitézil
ve Svédsku, Turecku, ve Velké Britanii a na do-
maci Japonské rally. V celkovém poradi porazil
druhého Al-Attiyaha, startujiciho, jak jinak, nez
s vozem Subaru Impreza.

V roce 2006 se Araiovi prilis nedarilo a skoncil
celkové az na Sestém misté. Neporazitelnost
Imprezy se vSak podarilo udrzet Nasseru Al-
Attiyahovi. Titul vybojoval se ziskem Ctyriceti
bod0.

Ani sezona 2008 nenabidla jiny scénar. Znac-
ka Subaru patrila mezi produkénimi vozy k nej-
rychlej$im, a tak se se ziskem dvou vitézstvi,

v Recku a na australskych tratich, z historicky
druhého titulu mohl radovat Arai.

Zlom vsak prisel s novym modelem Subaru
Impreza WRX s karoserii hatchback. Araiovi
se prestalo darit a v kone¢ném hodnoceni
skondil hluboko v poli poraZzenych. Blyskani na
lepsi Casy nastésti prinesla prozatim posledni
sezdna 2009. Nasser Al-Attiyah dokéazal zvitézit
v Rally Argentina a Rally Sardinie, coz mu
na konci sezény vyneslo koneéné treti misto.
ZlepSujici formu hatchbacku potvrdil se ziskem
25 bodu celkové paty Arai.

Produkéni vozy Subaru mdzeme vidét i v ées-
kém Sampionatu, kde si vibec nevedou $patné.
Predeviim Vojtéch Stajf dokézal s Imprezou
WRKX zajet fadu vybornych vysledkd, mezi néz
patri predevsim prvenstvi pfi Rally Bohemia
2005. V leto$nim roce mizeme Stajfa vidét za
volantem Subaru Impreza WRX STI Group N.
Mimo prazského jezdce se ¢eského Sampio-
natu pravidelné ucastni dravé jedouci Daniel
Béhalek, Emil Triner, Robert Achs i dalsi jezdci,
ktefi startuji s vozy Subaru starsi generace.




Vojtéch Stajf oslavil stovku

PRAZSKY JEZDEC OSLAVIL V RAMCI VALASSKE RALLYE 2010 JIZ STY START
V NEJNAROCNEJSI MOTORISTICKE DISCIPLINE — RALLY.

V poslednich Sesti letech navic brazdi traté
rychlostnich zkousek s produkénim vozem
Subaru Impreza a s podporou ¢eského zastou-
peni japonské znacky.

Kdy jste poprvé usedl do zavodniho Subaru?
Tak vibec poprvé to byl epizodni start s mo-
delem Subaru Impreza WRX ze staje Karla
Trnéného na Rallye Agropa Pacejov v roce 2003.
Pri jednordzovém startu s podporou dealer-
stvi Emil Frey mé navigoval Julius Gal, ale pro
technickou zavadu jsme bohuzel cil nevidéli.

S vozem se Sesti hvézdami ve znaku jsem se
pak objevil na startu az v rdmci kompletniho
serialu MMCR v rally v roce 2005, jiZ pod hlavi¢-
kou Subaru CR-denik Blesk tymu. Tehdy to byl
model Impreza STl Spec C, nékdy oznacovany
také jako N11. U tohoto provedeni jsme vydrzeli
dvé sezdny a poté prezbrojili na novéjsi verzi
Imprezy STI Spec C s oznacenim N12 (sezéna
2007) a N12b (2008). V roce 2009 jsme na Valas-
ské rally predstavili novinku v podobé Subaru
Impreza STl skupiny N s karoserii hatchback.
Ta vychazi z japonské verze STI, je urCena
vyhradné pro prestavbu na zavodni special a je
mozné ji zakoupit i prostrednictvim ceského
importéra Subaru, ktery je velky fanda rally.

V letoSni sezoné pak startuji s posledni evoluci
tohoto typu, neoficialné nazyvanou N15.

Co vas vedlo k vybéru zrovna znacky Subaru?
Volba Imprezy je u mé vysledkem kombinace
raciondlniho uvaZovani a hlasu zavodnické-

ho srdce. To prvni je samoziejmé jednoduse
zdlvodnitelné Uspéchy vozu jak v $ampionatu
PWRC, tak mezi produkénimi vozy, i v celkové
klasifikaci riznych Sampionatl. To srdeéni roz-

-

hodnuti bylo samoziejmé ovlivnéno netradicni
koncepci motoru boxer, a s tim spojenym cha-
rakteristickym zvukovym projevem, a ikonami
svétové rally, Colinem McRaem a Richardem
Burnsem, ktefi viiz znacky Subaru v minulosti
vodili po svétovych tratich. Jsem kazdopadné
rad, Ze jsem se pro Subaru rozhodl, a mdj tym
v soucasnosti vi o voze tolik, Ze pfipadna zména
by byla velmi obtizna. Tohle ale Fesit nemusim,
protoZze ménit své nacini rozhodné neplanuji.

Jak jste jiz zminil, startoval jste jak se sedanem,
tak s hatchbackem. MiiZete je strucné porovnat?
Tvary karoserie az tak dilezZité nejsou, i kdyz

zvyknout si opticky na zcela jiny vzhled mi také
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chvilicku trvalo. NejvétSim rozdilem je s ohle-
dem na jizdni vlastnosti zejména delSi rozvor
nového modelu. Diky nému je vz v rychlejsich
pasazich stabilngjsi, zcela odliSna konstrukce
zadni napravy pak byla z hlediska optimalniho
vyladéni jizdnich vlastnosti vyzvou zejména
pro tymového technika Jana Kubicka. Pravé
tato koncepce se vSak podepisuje na vynikajici
schopnosti tohoto vozu brzdit, coz pri svém
pohostinském startu s nasim vozem vloni na
podzim velmi ocenil i Vaclav Pech. Kazdopad-
né je novy vlz bez nadsazky o generaci dal
nez byl predchozi model, koneckoncd i nase
vysledky nejrychlejiho Subaru v MMCR to
dosvédcuiji.
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2 0 i premiéro av
ally Team, kde se za v Lo
- K VOI :
-g;iil:/k‘;:"ho ubaru objevil Vladimir He?gg RT2
arni jezdec Skody Motosport q i .
: _éclavclem Donatem. ' -

Tym jednoho z nejusp&inéjsich Zeskych jezdcl této

znatky, Daniela B&hlka, v souasnosti vlastni d&avozy, - : -
pFicemz jeden z nich pochézi pffmo z dilen spol@€n - = s 2 -bude stFidas
Prodrive. V roce 2009 dokonce B&halek ziskalFocené

Hvézda Rally Sumava®, kterou udélovali fanousci
rallyserveru eWRC.cz. Y s

1{{;{({1

V ramci vybranych zavodd startuji s vozem
se souhvézdim Plejad ve znaku jesté
napfiklad Ales Dlouhy, Marcel Havlasek,
Vaclav Mulag, Ludyik OttoyJirt Vacek...

Subaru na ¢eskych
rychlostnich zkouskach

gN'AI\EIJVIIEFI)\IICC))M'VOJTECH STAJF PATRI K PRAVIDELNYM UCASTNIKUM CESKEHO
NATU RALLY. S VOZY SUBARU STARTUJE | RADA DALSICH JEZDCU.

Zej '

0; ijt?eil:ﬁ,a;ﬂ;?fz' agtokmobilovymi zavodniky
o ou, dokazuje i Rob

Achs, jen se e A ST e

SamToni Brawdelne Gcastni ,,velkého*

podnika.

. ougka, ktery by neznal jméno
ybranych rallysprintovych é era. Jist amatujete jehg aZraktivn(lprﬂiezdy
L ifi ebo leg 'ni prijezd na novozélandskou cilovou
da Motosport. V soucasnosti se
h jezdch minulosti i soucasnosti
sm Subaru Impreza.
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SPECIFIKACE SOU NIiCH SPECIALU SUBARU

Subaru RX Turbo Subaru Legacy RS Subaru Impreza 555 Subaru Impreza WRC 1997-2000
plochy prepliiovany 4valec, 1994 plochy pFepliiovany 4vélec, 1994 cm?® plochy prepliiovany 4vilec, 199
221 kW (300 k)/6500 min"' 221 kW (300 k)/5500 min"! 221 kW (300 k)/5500 min"'
480 Nm/4000 min'
4340 x 1770 x 1390 mm
1230 kg (limit FIA)
Rally Monte Carlo 1997

Pocet vitézstvi 20x ( 8x McRae, 7x Burns,
v mistrovstvi svéta 2x Kankkunen a Eriksson, Ix Liatti)
— - . T

plochy prepliiovany 4vélec, 1994 cm?

221 kW (300 k)/5500 min"'
650 Nm/3000 min"'

4415 x 1800 x 1475 mm
1230 kg (limit FIA)

Rally Acropolis 2008

Poéet vitézstvi
v mistrovstvi svéta

USPECHY V MS

Pocet
vitézstvi

Pocet tituld 3
mezi jezdci (1995 McRae, 2001 Burns, 2003 Solberg)

Poéet
tituld mezi
konstruktéry

3
(1995, 1996, 1997)
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Na dvou kolech i na vodé

SUBARU PATRILO K NEJLEPSIM TYMUM V AUTOMOBILOVYCH SOUTEZICH
A ZAROVEN POMAHALO SPORTOVCUM V OSTATNICH ODVETVICH DOSAHOVAT

NEJLEPSICH VYSLEDKU.

polecnost Subaru of America Inc.

podepsala v roce 2003 smlouvu

v té dobé se Ctyfnasobnym vitézem
zavodu Tour de France, Lancem Armstron-
gem. Americky profesionalni cyklista se tak
stal tvari Subaru, kterd v USA propagovala
modely Outback, Forester, Baja a Impreza
WRX. ., Jsem potésen, Ze mohu spolupracovat
pravé se Subaru, jehoZ vasni je sport a vile po
vynikajicich vysledcich,” konstatoval stru¢né
Armstrong. Kromé spoluprace se znackou
Subaru pokracoval v profesionalni cyklistice,
kde ziskaval dalSi Uspéchy. Ke Ctyrem vitéz-
stvim na Tour de France pridal jesté tfi trium-
fy v letech 2003 aZ 2005, ¢imzZ se stal vibec

sportovni vysledky dostal Armstrong mnoho
mezinarodnich ocenéni, napriklad v roce 2002
byl jmenovan ¢asopisem Sports Illustrated
Sportovcem roku. Po sedmém vitézstvi na
Tour de France oznamil pferuseni kariéry,
aby se v roce 2009 na francouzské silnice opét
vratil. Vysledkem fenomenalniho cyklisty bylo
treti misto celkové, coz ve véku sedmatficeti
let byl obdivuhodny vykon.

Cesta Lance Armstronga na cyklisticky
vrchol vSak nebyla jednoducha. Koncem
roku 1996 onemocnél testikularni rakovinou
(rakovina varlat). Ameri¢an véak boj s vaznou
nemoci nevzdal a po absolvovani nékolika
operaci a chemoterapii dokazal nemoc porazit

stejnym zplsobem, jakym porazel soupere
na etapach slavné Tour de France. Uzdraveni
jej inspirovalo v roce 1997 k zaloZeni nadace
Lance Armstrong Foundation. Jejim cilem

je pomoci lidem, ktefi trpi rakovinou, a pre-
devsim dat jim silu a nadéji pFi boji s touto
zhoubnou nemoci.

Subaru se vSak angazovalo i v dalSich
sportech. V roce 2003 bylo partnerem jach-
tarského tymu kategorie Tornado v Australii,
ktery reprezentovali Darren Bundock a John
Forbes. Australsti jachtari dokazali k dnesni-
mu dni ziskat celkem sedm titull svétovych
gampidnd v kategorii Tornado, dvé stiibrné
olympijské medaile (2000, 2008) a Fadu dal-
ich Uspéchd.
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Ken

Neni snad fanouska
automobilovych
soutéZi, ktery by neznal
jméno Ken Block,
nebo naprosto tZasné
video Gymkhana | a 2,
jimz americky jezdec
propaguje schopnosti
vozl Subaru osazenych
bezsynchronnimi
prevodovkami ceského
vyrobce.

esté pred pdr lety u nds jméno dva-
attyfFicetiletého Kena Blocka znal
mdlokdo. Koncem roku 2008 viak
zataly po internetu kolovat odkazy
na video Gymkhana, kde Ken Block
kroti 560 konf své Imprezy WRX STI.
,»VE&tsinu ze svych schopnosti, které jsem
nabyl jako jezdec rally, pouzivdm i pfi
této jizd€. Nejprve to chce trochu praxe,
abyste se szili s vozem, ale diky zkuSenos-
tem ze zdvodd jsem byl s pfehledem scho-
pen Fidit 560kotiovou Imprezu WRX STI
od samého pocdtku. Doslova jsem si uzi-
val kazdou jizdu a bylo tézké mne z vozu
dostat,“ popsal v kritkosti jizdu s Impre-
zou hlavni aktér. Toto video trojndsobné-
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ho vitéze populdrnich X-Games bylo do-
dneska zhlédnuto vice nez 7 000 000kr4t!
Takovou ndv§t€vnost necekal ani sdim
Block, a tak se rozhodl se svym tymem
pfipravit o rok pozdéji zcela nové vi-
deo, kde hlavni roli hrél opét on, ten-
tokrdte v3ak jiz se Subaru Impreza
s karoserif hatchback. Video pod ozna-
¢enim Gymbkhana 2 vidélo jesté vice lidi.
K 30.4. 2010 pot¢itadlo prekroéilo hra-
nici 13 071 500 zhlédnuti, coZ jej zafadilo
na ¢tvrté misto nejstahovanéjsich videi na
youtube.com. Do tetice americky jezdec
upravil Imprezu tak, aby s ni mohl soupe-
fit proti svym kamarddim na snowboar-
dech. U Imprezy uréené pro automobilo-

Kdo jesté nevidél iZasna videa s Kenem Blockem
a jeho Imprezou, tak do YouTube zadejte
,,Gymkhana“ a budete védét, o ¢em je Fec.




‘Gymkhana 2 se stal
v roce 2009 ¢tvrtym
nejstahovanéjsim
videem na You'T'ube.’

vé soutéZe mezi produkénimi vozy doslo
ke zvy3eni vykonu na 400 koni a piede-
v3im kola nahradily étyti pdsy. Tim se

z Imprezy stalo nejrychle;jsi vozidlo na za-
snézenych stranich. Projekt pod ndzvem
TRAX STT byl pro Blocka obzvl4st srde¢-
ni zdleZitosti. Skloubil zde své dvé nejvét-
§1 zdliby v podobé snowboardingu a fizeni
zdvodniho vozu.

Vratme se viak na zaédtek. Ken Block je
spoluzakladatelem spole¢nosti DC Shoes,
specializujicf se na vyrobu oblecent, kte-
ré je k dostdni i v Ceské republice. Vyzna-
vad extrémnich sportd vSak neodolal nejnd-
ro¢néj$imu automobilovému sportu, a tak
v roce 2004 po absolvoviéni 8koly rally ptijal

nabidku od Vermont Sports Car Teamu
na testovani produkéniho vozu Subaru.
Jizda s timto vozem se Blockovi natolik
zalibila, Ze se stala na dlouhych $est let
jeho sportovnim ndéinim.

Ken Block se do povédomi fanouskd do-
stal pfedevsim v roce 2005, kdy byl zvolen
nejlep$im novickem amerického sampio-
ndtu v automobilovych soutéZich. V nd-
sledujicim roce spolu se svym kamarddem
Travisem Pastranou podepsal sponzor-
skou smlouvu se Subaru Rally Team
USA, ktery ve svych vozech pouzivd bez-
synchronn{ pfevodovky KAPS ¢eského
vyrobce. B€hem sez6ny predvddél Block
vyrovnané vykony, jeZ mu vynesly koneé-

né druhé misto v americkém ndrodnim
Sampiondtu. V roce 2007 absolvoval ame-
ricky ,,Soumen® dva zdvody mistrovstvi
svéta. Neznalost trati jej vSak pfipravila

o dobry vysledek. Pfesto se Blockovi po-
dafilo s Imprezou zajet dva ¢asy v TOP 5
mezi produkénimi vozy. V ndsledujicim
roce potvrdil roli jednoho z nejlepsich
americkych rallyovych jezdct, kdyZ opét
skon¢il na druhém mist& v kone¢ném po-
fadi amerického Sampiondtu.

Cesti fanousci méli moznost tohoto
jezdce vidét v roce 2009 na show Baja 300
Powerslide, kterou porddal byvaly rallyo-
vy jezdec Armin Schwarz na atraktivnich
tratich v némecké LuZici.
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Subaru v hledacku cisel

— kolik nds je?

V CR je nyni registrovdno pres Sestndct tisic vozii Subaru, nejpocetnéji zastoupeny
je model Legacy, véetné modifikace Outback, druhym v poradi je Forester a treti
Impreza. Za Sestndct let bylo proddno pres 8300 novych vozi Subaru, kultovnich

Imprez WRX u nds jezdi na pét set.

utomobily Subaru maji u nds, ale
také ve v€t$iné zemi Evropy po-
mérné specifickou pozici. V zdd-
ném piipad€ se nedajf oznacit za
tuctové zboZi, ale spi§ naopak.
Jsou to pravovérné ¢tyikolky, vozy pro
ndro¢néjsi fajndmekry, ktefi jsou ochotni
priplatit si za vlastnosti, které nabizeji.
Kromé toho m4 znacka Subaru obrovské
mnozstvi fanouski a vyznavadd, pro néz je
symbolem, ¢ dokonce kultovnim vozem
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sni — model WRX, samoziejmé ve verzi
STI a v charakteristické modré barvé dopl-
néné hvézdnatym vileénym pomalovinim.

MODEL WRX je jednim z méla aut,
které dokdZe byt nejen ndlezité vzteklé,
ale dd se s nim jezdit i velmi spofddané.
Je to v podstaté velmi kvalitni sportovn{
néfadi, jez disponuje nekompromisnimi
jizdnimi vlastnostmi, okouzlujici dyna-
mikou a dd se v ném dopravit i rodina



na vylet. Mnozi z uZivatelt tvrdi, Ze STI
poskytuje sportovni radost z fizeni v&tsi
nez auta, kterd jsou i dvakrdt drazsi. Nen{
proto divu, Ze pocet modeli WRX, popt.
ive verzi STI, je u nds relativné tak vysoky.
Samotn{ uZivatelé automobild Subaru se
pak daji celkem snadno rozdélit do dvou
diametrdln& odlisnych cilovych, ale také
zdjmovych skupin. Na pocetné mensi, ale
vice viditelné a také Casto vic slySitelné vy-
znavade sportovné orientovanych Imprez,
samozfejmé& prevdzné v origindlni modré
barvg, a na pocetngjsi, ale spise konzerva-
tivni a seriézni majitele modeld Legacy,
popf. Outback a Forester, ktef{ preferuji
outdoorové spojeni pohonu s komfortem
vyssi tiidy. Zbyvajici modely jsou u nds uz
spi§ jen okrajovou zileZitosti.

VE VETSINE ZEMI EVROPY nejsou
automobily Subaru zdanlivé piili§ rozsi-
feny. Vyjimkou je Svycarsko, které je pro
znacku Subaru zem(i zaslibenou a jeji vozy
zde patif k nejobliben&jsim a na silnicich
velmi ¢asto vidanym. Pomérné ¢asto se

s nimi miZeme také setkdvat v dal3{ alpské
zemi, v Rakousku a ve Velké Britdnii. Pies-
to patfi znacka Subaru mezi dlouhodobg
dsp&sné i v fadé dalsich evropskych zemi

a celkové ji v Evropé patif podil 0,62 %,
&im? piekondvd i nékteré evropské ¢i
asijské konkurenty. Ke znatelnému ndristu
prodeje zde v posledni dobg prispéla nejen
obména prakticky viech modelovych fad,
ale také vykonny, a pfitom mimofddné
hospoddrny vznétovy motor.

PREKVAPIVE VELKY POCET vozi
Subaru je registrovén i u nds — celkem
vice neZ $estndct tisic vozi, kdyz ke

konci dubna 2010 to bylo pfesné 16 159
a tento pocet se samoziejmé stile zvySuje,
protoZe vyfazovanych vozi Subaru je
podstatné méné& neZ téch nové prihla-
Sovanych. Nahlédneme-li do statistik
registraci vozid ke konci dubna 2010,

v uvedenych Sestndcti tisicich automobi-
lech znacky Subaru je mezi ¢eskymi uzi-
vateli nejrozsifengj$im modelem Legacy/
Outback, registrovino 4808 kust, coz
znamend, Ze v roce 2010 jich bude v CR
jezdit na pé&t tisic. Na podobné kulaté, jen
o néco mensf ¢islo (4000) dosihne brzo
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DO CESKE REPUBLIKY se zacaly
automobily Subaru dovédZet roku 1993.

V tomto roce se pro n& rozhodlo prvnich
28 zdkaznikd. Jejich prodej postupné rostl.
Za rok 1995 piekroéil stovku kust, v roce
2000 to bylo ptes 300 kusd, za rok 2004
vice nez 500 kust a v roce 2008 bylo u nds
registrovino doposud rekordnich 1233
prodanych novych vozii Subaru. V roce
2009 se v CR mezindrodni krize promitla
na prodeji vozt Subaru mirnym mezi-
ro¢nim poklesem, —7,4 %, coZ nebyl ve
srovndni s celkovym tuzemskym trhem,
ktery mél propad o —11,1 %, zase tak
$patny vysledek. V prehledu v CR nejpro-
ddvangjsich znacek patii znacce v posledni
dobg 24. a7 25. pficka, u které se pohybuje
také Mitsubishi, popf. diive i Volvo, a to
nenf zas tak $patnd spolecnost. Prodeje za
prvni étyti mésice roku 2010 naznacuji,
také model Forester, jehoZ bylo v dubnu  u néhoZ zfejmé nejvetsi podil pfipadi na  Ze by se pocet prodeji v roce 2009, ale

2010 registrovdno 3929 kust. B€hem individudlni dovoz ojetin, protoZe jeho moznd i rekordni vysledek z roku 2008 dal
téhoZ mésice se jiz ale ,,zakulatil“ na prodej v CR nebyl nikdy silny. Velkého dosdhnout.

rovné 3000 vozi pocet registraci modelu ~ SUV Tribeca bylo k 30. 4. 2010 regis- ’

Impreza. P¥ekvapujicim mnoZstvim je trovino 241 kusid. Zajimavym tddajem je SAMOTNY PRODE] novych automo-
v registracich zastoupen také maly model i $est u nds registrovanych kupé Subaru bild Subaru v Ceské republice dosdhl od
Justy — v dubnu 2010 to bylo 2641 kusd, SVX. roku 1993 do konce mésice dubna 2010

POCTY PRODANYCHI/REGISTROVANYCH NOVYCH AUTOMOBILU SUBARU V CR

verzelrok 2009 | 2010* | 1993-2010*
osobni automobily 1038 381 6102
lehké uZitkové vozy 104 | 2224
celkem 1142 | 382 8326

*) poéty za leden aZ duben 2010

1400

1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009

LUV: Od roku 2002 do dubna 2009 moznost
Upravy na “uZitkovou” verzi

osobni automobily ==@==ehké uZitkové vozy celkem
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celkového po¢tu 8326 kusi. Podrobné to
je patrné z tabulky nad grafem. Pokud se
v letech 2003 az 2010 objevuje Fddek lehkd
uzitkovd vozidla, kterych bylo registrovino
cekem 2224 kust, tak se nejednd o prodej
né&jakych ndkladnich doddvek. Je to jen dd-
sledek n&kdejsi Ceské legislativni speciality,
kdy se diky moznosti odpisu DPH stdvaly
z osobnich vozii po montdZi pfidavné
piepdzky a n&kolika dalsich ,,obezlicek”
vozidla odpovidajici homologaci v kate-
gorii uzitkovych — N1. Tento legislativn{
zmetek padl od dubna 2009, takZe od té
doby se pocty nejriiznéjsich pseudododi-
vek rapidné sniZily.

POKUD VEZMEME V UVAHU potet
celkové registrovanych a prodanych no-
vych vozidel, zjistime, Ze prakticky polovi-
na registrovanych voza nebyla u nds prodi-
na jako novd. Druh4 polovina vozidel byla
dovezena jako ojetiny ze zahrani¢i a v CR
nové registrovdna. Pro ilustraci uvddime,
ze za rok 2009 bylo u nds nové registrovi-
no 869 ojetych vozi Subaru z dovozu a za
roky 2008 a 2007 to bylo dokonce 1279,
resp. 1270 dovezenych ojetin Subaru.

Z uvedeného vyplyvi, Ze celkove se v uply-
nulych letech dovezlo a u nds registrovalo
o dost vic ojetych automobili Subaru, nez
bylo proddno novych, ale podobny trend je
patrny u fady dalsich zahrani¢nich znadek.
Pokud bychom seletli polty registrova-
nych novych a nové ptihldSenych ojetych
vozidel, mohlo by byt vozii Subaru jest&
vic. Kromé pfirtstkid se také nezanedba-
telné mnozstvi aut vyfazuje z provozu.

V ptipadé znacky Subaru to bylo napf. za
rok 2009 — 696, za 2008 dalsich 472 a za
prvni tfi mé&sice roku 2010 — 122 kusd.

REGISTRACE V CR

K 30. 4. 2010

model

Legacy
Forester 3929
Impreza 3000
Justy 2641
Tribeca 241

pocet vozii
4808

O DISTRIBUCI A SPOKOJENOST
zdkaznikl se v Ceské republice stard sit
18 autorizovanych prodejnich partnert
ve 20 prodejndch s celkem 24 servisnimi
misty, které pokryvaji kazdy kraj. Obchod-
ni strategie neni postavena na neredlnych
pldnech, a zfejmé& i proto Subaru odolalo
na ¢eském trhu recesnimu propadu lépe
nez pramér tuzemského trhu. Dealery
Subaru jsou ve velké mife soukromé
rodinné spole¢nosti, pracujici s velkym
zdpalem a nadSenim pro znacku. A to je
deviza, kterou dnesni doba potiebuje.

POKUD ]JDE O celkovou produkei auto-
mobild znacky Subaru (vyrdbé&ji se nejen

v Japonsku, ale také v USA), ta dosdhla

v roce 2008 poctu 623 625 vozi, coZ bylo
zhruba lehce nad tdroyvnf roénf produk-

ce mladoboleslavské Skodovky. V roce
2009 ale doslo v disledku odbytové krize
k citelngjsimu poklesu vyroby, ze kterého
se v soucasné dobé& znacka opét dostdvi.

V USA BYLO za loiisky rok Subaru
dokonce jedinou znackou, kterd vykdzala
meziro¢n{ prodejni riist, ¢imz si vyznam-

dejni dspéchy nesporné ovlivituje vysokd
uzitnd hodnota jednotlivych modeld, ale
také dlouhodobé vynikajici hodnocent
automobilt Subaru v anketdch a testech
zdkaznické spokojenosti, vychdzejici z je-
jich spolehlivosti, minimdln{ poruchovosti
a celkové kvality.

PRESTOZE CESKA REPUBLIKA nenf
typickou zemi pro automobily s trvalym
pohonem viech kol, ktery je pro znacku
Subaru charakteristicky, své misto na tu-
zemském trhu si v poslednich letech stdle
udrzuje, a co do poc¢td prodanych vozi-
del, ale zejména co do podilu na trhu je
systematicky zlepsuje. Velmi vyrazny podil
na rostouci oblibé jednotlivych modeld
automobild s Sesti hvézdami ve znaku m4
nejen jiZz zminény legenddrni trvaly pohon
4x4, ktery vyhleddvd stdle vic motoris-

td, zajimavy vyb&r pohonnych jednotek,
ale také velmi dobfe zdkazniky vnimany
pomér vysoké kvality, mimofddné uZzitné
hodnoty a v neposledni fadé akceptovatel-
né ceny.
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Objevte fascinujici svét
dopliku Subaru

MTB SUBARU MR 2010

Znacka Subaru je specialista na osobni vozy s pohonem vSech kol. Zaklada si na nejvyssich nadrocich na kvalitu, bezpecnost a spolehlivost.
Na stejnych zdkladech vam miZeme jiZ tietim rokem po sobé nabidnout limitovanou edici 40 kus@ horskych kol MTB SUBARU 2010.
Letosni edice se nese v duchu tmavého designu, mé vyborné osazeni Shimano Deore SLX a nabizi vysoké vykony s déirazem na obvyklou
Subaru spolehlivost.

Cena: 31 600 K&

<> -
sUuBARL |
| SUBARL i
)

CYKLODRES PANSKY CYKLODRES DAMSKY CYKLOBUNDA SUBARU
Velikosti: S/M/L/XL/XXL Velikosti: XS/S/M/L Material: 100% PES, mikrovlakno,
Material: CoolMax karo Material: CoolMax karo vodoodpudivé, windstoper

Kéd: CYKDP Kéd: CYKDD Kéd: CYKLB
Cena: 1282 K¢ 1282 K¢ 1332 K¢
Y
- 0
TRIKO CERNE STI LIFESTYLE TRIKO BiLE STI LIFESTYLE TRIKO S LIMECKEM
Velikosti: XS/S/M/L/XL/XXL Velikosti: XS/S/M/L/XL/XXL Velikosti: S/M/L/XL
Kéd: STSG08100 (170-230) Kéd: STSG08100 (030-090) Materidl: 100% polyester
Cena: 780 K¢ Cena:780 K¢ Kéd: S03PS

Cena: 576 K¢
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e

TRIKO S LIMECKEM RALLY TRIKO SiTOVE TRIKO
Velikosti: XS/S/M/L/XL/XXL Velikosti: XS/S/M/L/XL/XXL Velikosti: XS/S/M/L/XL/XXL
Kéd: STSG09100 (430-480) Kéd: STSG09100 (520-570) Kéd: STSG09100 (320-370)
Cena: 1344 K& Cena: 806 K¢ Cena: 1344 K¢

N\

KOSILE S KRATKYM RUKAVEM LEHKA BUNDA MIKINA FLEECE
Velikosti: XS/S/M/L/XL/XXL Velikosti: XS/S/M/L/XL,XXL Velikosti: S/M/L/XL/XXL
Kéd: STSG09100 (190-240) Material: 100% nylon Kad: SUR08111
Cena: 2150 K¢ Kod: SO3LW Cena: 3624 K¢ Cena: 1032 K¢

AN@
KSILTOVKA STI SALA SWRT KLiICENKA NA KRK
Velikosti: univerzalni Velikosti: univerzalni Velikosti: univerzalni
Kéd: STSG06100630 Material: pleteny akryl Kéd: STSG06100720
Cena: 860 K¢ Kéd: S03C Cena: 272 K¢ Cena: 480 K¢

—
—
HRNEK S UZAVEREM DO AUTA HODINKY SUBARU PRIVATE EDITION MODEL IMPREZA WRC 2008
Velikosti: Univerzalni Velikosti: univerzalni Popis: model vozu Subaru Impreza WRC 2008
Kéd: STSG08100860 Material: kov, kize Kéd: PRIM Celkovy pocet ks v edici: 1000 Kéd: SO3MC1-43
Cena: 512 K¢ Cena: 3624 K¢ Cena: 1264 K&
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Subaru Forever!

PO CELEM SVETE VZNIKAJi KLUBOVA SDRUZENI PRiZNIVCU JEDNOTLIVYCH
AUTOMOBILOVYCH ZNACEK. VYJIMKOU NENi ANI CESKA REPUBLIKA A SUBARU.
| U NAS EXISTUJE RADA SDRUZENI PRIZNIVCU TETO AUTOMORBILKY.

lavnim motivem, pro¢ se do po- emoce z jizdy. Kazdy ¢len takového klubu m&  muUZe pysnit bezmaéla 3500 Eleny, z éehoZ

dobného sdruZeni prihlasit, je fakt, samoziejmé po zaplaceni ¢lenského pFispév-  téméf polovina vlastni i viz této japonské

Ze jste mezi prateli, ktefi sdileji ku rGzné vyhody, at jsou to slevy na propa- znacky.

stejné nadseni, a predevsim jsou gacni klubové predméty ,se Sesti hvézdami”,  To znamena, Ze chcete-li byt soucasti
vlastniky vozu &i vozQ jednoho z nejstarsich Ci slevy na jednotlivé akce poradané klubem,  podobného sdruzeni, nemusite byt zakoni-
vyrobcl se symetrickym pohonem véech kol,  odbéry klubového bulettinu, apod. té majitelem nékterého z vozl Subaru, ale
nabizejicich vynikajici jizdni vlastnosti, hyri- U nés jsou nejviditelnéjsi dva kluby - Suba- staci byt vérnym priznivcem znacky ze Zemé
cich spolehlivosti a poskytujicich nekoncici ruklub a Czechsubaruclub. Prvni z nich se vychazejiciho Slunce.

Kazdé z téchto klubovych sdruzeni porada

ro€né nékolik zajimavych akci, kde si ¢lenové
mohou vyzkouset jizdni vlastnosti svého Subaru

a predevsim se seznamit s novymi prateli
vyznavajicimi stejny zpisob motoristického Zivota.
Terminy ,,srazl“ véetné zakladnich informaci

jsou s dostateénym predstinem uverejiiovany na
klubovych strankach.

KLUBY V CR: ; o T WU RRRE T : : \
www.subaruklub.cz : i : = S5 e I ki, 5 8 /2007
www.czechsubaruclub.cz L
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Ucténi pamatky Colina McRaeho

SKOTSKYJEZDEC PATRIL DIKY DRAVE JIZDE MEZI NEJOBLI'BENEJSUEZDCE RALLY.
NAVICJEHOJMENO BYLO UZCE SPJATO | SE E SL BARU S TERYM DOKO.NCE
ZISKAI:,..LROCE 1995 TITUL SVETOVEHQ SAMPIC S - /""5,1 .ﬂhj

j-"ﬂ - :
V srpnu 2009, rok po traglcke udalosti, kdy zahynul pri havarn h étov - it

samplon v automobilovych soutéZich, Skot Colin McRae, se sje 00'm i LT S ,-r’/r ; /.-?; -f
voz( Subaru do britského mésta Lanark, kde bydll rd a slavnél C by = ARk " 1"' ﬁé -
uctili jeho pamatku. Kolona se pofe presunula l b _: o] 10sti I . .
pravujici soutézni specialy, €imZ vytvoFil ap o i-'-r""h fz'""fj_.{,ff& g
v podobé nejvétsi prehudkya bild ho m 3 . A *—f-rf i s g '.i-","}f
Pak kolona pokragewaiﬁ"  Saltire 1 ', : "‘{d'/ #IJW A, ", \;f
dlouhy napls CQU-N 4 ’F*‘*y se tato akce z ::? Kbt L™ o
. b ..UM..'_#!‘ '

,

: i ﬁ/ f.ei/
o6 ,;,,y ...r’.r”':"*_f',a_‘,z*_,,
r;:f"'; J,jj u ,j

" —
'l i
g ‘;{‘;f'/.’:::- LRI ot ,?‘{ : =
- o 7 j‘_.r g i i —
“ JJM—J{)‘J{J, .,.F_F:J;,}LIJ ¥ 4 ’."';r'f :
B i PHEIA L // ——
e : _.-'f.’rf.f.,.( S T “' ,-’_.-‘I ==

Subaru Supercars 113




BUDOUCNOST

114 subaru Supercars



Co nas ceka?

Na nasledujicich
strankdch se dozvite
néco o nejnovéjsich
projektech japonského
vyrobce a predstavime
nejzajimavéjsi koncepty
a technologie, které
spatrily svétlo svéta

v poslednich letech.

KONCEPT ,,OKRIDLENEHO*
CTYRMISTNEHO HYBRIDU GT
Kazdd svétovd automobilka mysli na bu-
doucnost a u japonského Subaru tomu nenf
jinak. Na Zenevském autosal6nu 2010 byl
byl poprvé v Evropé predstaven koncept
¢tyfmistného GT s kifdlovymi dvefmi
a hybridnim pohonem. Subaru Hybrid
Tourer Concept, jak byl tento projekt
pojmenovin, se vyznacuje nekonvenéné
feSenou karoserii, interiérem, ale také
systémem pohonu. V budoucnu by se mél
stdt prilomovym modelem uré¢enym na
pohodlné cestovini na dlouhé vzdilenosti.
Karoserie vozu vynikd aerodynamickymi
vlastnostmi a skv€lym piistupem do inte-
riéru, ktery umozni dvojice rozmérnych
vzhiiru vyklopnych dveti. Absence B-sloup-

/////

oken, zlepsujicich vyhled z vozu. Aerody-
namickd karoserie ladnych tvart ukryvd

luxusni a pohlednou kabinu, kde najdeme
¢tvetici nezdvislych sedadel, pfipravenych
na dlouhé cestovini. Pfekvapeni budou

i samotni Fididi.

Koncept je podle tradic Subaru vybaven
symetrickym pohonem vsech kol dopl-
nénym ,,zajikavym® hybridnim systémem
pohonu. Hlavni pohonnou jednotkou je
plochy ¢&tyfvilec boxer s objemem 2,0 1,
pfepliiovinim a pro Subaru novym pfimym
vstiikovdnim paliva, které vyznamné zvy-
Suje d¢innost celé jednotky, a tim sniZuje
spotiebu. Motor je spojen s bezestupiiovou
pfevodovkou. Mezi nimi je umistén prvni
z elektromotort, ktery m4 vykon 14 k a po
vétdinu ¢asu, kdyZ neni potfeba maximdln{
akcelerace, slouZi jako generdtor. U zad-
nich kol je naopak umistén druhy elektro-
motor nabizejici vykon 27 k, jenz slouZi
pfedevsim pro pohon vozu, takZze pomdhd
hlavnimu zdZehovému motoru. Elektrickd

fion
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energie se v tomto konceptu uchovivi v li-
thium-iontovych akumuldtorech. Ke sni-
Zeni spotieby paliva navic pfispivd funkce
vypindni spalovactho motoru pfi zastaveni.

Subaru Hybrid Tourer Concept vyuZzivd
pfi rozjizdéni nebo velmi malych rych-
lostech pouze zadni elektromotor. Pfi
akceleraci spolupracuje tento elektromotor
se zdZzehovym dvoulitrovym motorem,
v pfipadg akcelerace do kopce se pripoji
i pfedni elektromotor.

Subaru timto koncepénim vozem pood-
krylo rousku tajemstvi svych pfipravova-
nych novinek, lze tedy pfedpoklddat, ze
pravé pfimé vstfikovdni se objevi také v sé-
riovych zdzehovych motorech této znacky.

STUDIE SUBARU B11S
SE SPORTOVNIM DUCHEM
Jest€ difve vSak automobilka predstavila
dalsi ze svych konceptt, které se nazyvalo
Gran Utility Turismo. V roce 2003 spolu-
pracovalo se Subaru nezdvislé $panélské stu-
dio Fuore Design International a vysledkem
byla studie Subaru B11S. Vysoké boky vozu,
origindlni maska chladi¢e v pfedni ¢dst,
podobajici se tvaru letecké turbiny, podpo-
ruji sportovniho ducha znac¢ky — to byly nej-
zdkladn&jsi designové vnéjsi prvky. Oproti
vyklopnym dvefim, které zatim byly pouzity
u posledniho projektu, vyuzival B11S feSeni
proti sobé se otevirajicich dvefi s absenci
B-sloupkd, coz usnadiiovalo piistup k zad-
nim sedadlim. Kupé-sedan nabizel uvnitt
vozu detailné zpracovany luxusni interiér
vyvedeny v modré barvé, kterd je pro znacku
Subaru tolik typickd. Vozu dominovala
prosklend, mamé& zabarvend stecha, kterd se
dala diky sklddacimu systému slozit a bylo
tak moZné uZivat si pocitu jizdy v kabrioletu.
Dal3im designovym prvkem karoserie byly
rozmérné ndrazniky, plynule navazujici na
prahové listy dveii. Povedla se také paprsko-
vd 21palcovi kola, vpfedu obutd do pneu-
matik 275/35, vzadu pak do 325/30. A co
tento unikdtni viiz pohdnél? Pod kapotou
jsme nalezli klasicky Sestivdlcovy tfilitrovy
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“T'Hdverové kupé
BS-TPH nabizi
- prakti¢nost hatchbacku

g

boxer se dvéma turbodmychadly o vykonu
400 kon{ a maximdlnim to¢ivym momentem
550 Nm. Tento motor spolupracoval s pé-
tistupiiovou samoc¢innou pievodovkou. Viiz
byl samoziejmé vybaven stilym pohonem
vSech kol, ktery vyuZzival systému VI D
(Variable Torque Distribution), jenz m4 za
kol co nejefektivnéji rozdélit silu 400 kont
(35 % vykonu na pfedni a 65 % na zadni
ndpravu).

. aradost kupé

12

A

,OBOJZIVELNY*

KABRIOLET B9 SCRAMBLER

V roce 2003 byl v Tokiu rovnéz pied-
staven kabriolet B9 Scrambler. Projekt
roadsteru Andraease Zapatinase vychdzel
ze studie B11S a vyuZival hybridniho
pohonu s klasickou koncepci Subaru. Pfi
pohledu na tento viz zaujala ¢lenitd piedn{
¢dst a aerodynamické boéni partie s vy-
stupujicimi blatniky. Zajimavé bylo také
dvoubarevné fesent karoserie.

Cim v8ak byl Scrambler tak vyjimecny?
Pfestoze se jednalo o sportovni roadster,
dalo se ho vyuZit rovnéz pro jizdu v terénu.
Jisté se ptite, jak je to mozné. Viz totiZ
dostal vzduchem odpruzeny podvozek,
jenz byl elektronicky fizeny a umél ménit
svétlou vysku vozu aZ o 50 mm (zdkladni
svétld vyska vozu je 150 milimetrd).

Pod kapotou se nachdzel hybridni systém
pohonu vychdzejici z klasického étyivilco-
vého boxeru o vykonu 136 koni pfi 5500
otickdch a to¢ivém momentu 186 Nm,
ktery spolupracoval s vykonnym elektro-
motorem. Samotny elektromotor dokdzal
roadster s pohonem v3ech kol rozjet az
na osmdesitikilometrovou rychlost. Po
vétsinu ¢asu byl ale pohdnén kombinaci
ziZzehového motoru a elektfiny.



HYBRIDNI KUPE B5-TPH

Psal se rok 2005 a na Tokijském autosal6-
nu piedstavila automobilka dal$f koncept
Subaru. Jednalo se o t¥idvefové hybridni
kupé s oznacenim B5-TPH (Turbo Paralel
Hybrid). Ttidvetové kupé nabizelo prak-
ti¢nost hatchbacku, radost kupé, vynikajici
jizdni vlastnosti diky pohonu v3ech kol, na-
vic svétld vyska 200 mm umozilovala i jeho
jizdu mimo zpevnéné silnice. Pod kapotou
tohoto hybridu se nachdzel dvoulitrovy
boxer piepliiovany turbodmychadlem s vy-
konem 260 koni pfi 6000 min™ a to¢ivym
momentem 343 Nm. Na klikovém h#ideli
mezi plochym ¢&tyfvdlcem a Etyfstupiiovou
samo¢innou pievodovkou s kapalinovym
mé&nic¢em navic figuroval elektromotor

o vykonu 14 konf a s to¢ivym momen-

tem 150 Nm. Kombinace elektromotoru

a zdZehového motoru doddvala dostatek
to¢ivého momentu ve stfednich otdckdch

a navic umoZiiovala lepsi zrychleni a vyso-
kou hospoddrnost v béZném provozu.

Vpravo dole: Aerodynamicka karoserie ladnych tvari
konceptu Subaru Hybrid Tourer ukryva luxusni

a pohlednou kabinu, kde najdeme ¢tvefici nezavislych
sedadel, pripravenych na dlouhé cestovani.
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Ovilddne elektrina
automobily?

Dalsi novinku predstavil japonsky vyrobce v roce
2007 v Tokiu. Na poradu dne byl elektromobil.
Zeneva 2010 tuto tuto cestu jen potvrdila.

SUBARU G4E

Subaru G4e byl koncept futuristického
malého pétimistného automobilu pfipomi-
najictho styl Imprezy, ktery byl pohdnény
vyhradné elektfinou. Na rozdil od ostatnich
elektromobild, u nich? plati, Ze se jednd

o t&7ké a stisnéné vozy, piedstavoval G4e
prostorny viiz. Navic diky sportovné ladéné
karoserii dosahovala hodnota souéinitele
odporu vzduchu pouze ¢_=0,276. Pétimist-
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ny hatchback ukryval ve svych titrobdch
elektricky agregdt o vykonu 88 konf, ktery
diky lithium-iontovym akumuldtorim
umoziioval dojezd aZ dvé sté kilometri.
Clanky akumuldtort byly integroviny do
podlahy interiéru, coZ bylo z hlediska roz-
déleni hmotnosti a vysky t&Zist€ optimdlnim
FeSenim. Smérovdni do budoucnosti bylo
rovnéZ vyjddfeno modernim designem

s prekvapivé jednoduchymi konturami.




MESTSKY MODEL Rle

Fakt, Ze to automobilka Subaru s elektric-
kymi vozy mysli vizng, ukdzala také na
modelu Rle, ktery je pohdnén lithium-ion-
tovymi akumuldtory, na jejichZ vyrobé& se
podilela spole¢nost Tokyo Electric Power
Company TEPCO. Dvoumistny mé&stsky
viiz dosdhne nejvyssi rychlosti 105 km/h

a zvlddne na jedno nabiti ujet pfiblizn& 80
kilomgetra. Myslite si, Ze je to mdlo? Moznd

ano, ale miizeme vés ubezpetit, Ze nabitl
baterie na 80 % trvd pouze patndct minut
za pomoci rychlonabijecky, takZe se nemu-
site bdt, Ze byste nékde ziistali dlouho stit.
Lze je nabijet také z domdci zdsuvky 100
nebo 200 V, v tomto piipadé viak nabiti
trvd osm hodin. Testy tohoto elektromo-
bilu probihaji jiZ vice nez dva roky a v Ja-
ponsku existuje 40 t€chto vozii jako souddst
firemn{ flotily spole¢nosti Tokyo Electric
Power Company.

ELEKTROMOBIL STELLA

MIRI DO PRODEJE

Na autosalénu v Zenevé 2010 navic auto-
mobilka predstavila elektromobil Stella.
Novy elektromobil vyuzZivd elektricky
pohon z pfedchoztho konceptu Rle zabu-
dovany do karoserie japonského modelu
Subaru - Stella. Novy typ md viak vykon

motoru zvétSeny na 64 koni. Doslo rovnéz

Nahofte: Model Rle je pohanén lithium-iontovymi
akumulatory, na jejichz vyrobé se podilela spole¢nost
Tokyo Electric Power Company TEPCO. Dvoumistny
méstsky vz dosahne nejvyssi rychlosti 105 km/h

a zvladne na jedno nabiti ujet priblizné 80 kilometrd.

k odleh&enf karoserie, vyladéni fidici jed-
notky motoru a optimalizaci akumuldtort.
Elektrické Subaru Stella, které by se mohlo
objevit v prodeji letos v 1ét&, disponuje
toCivym momentem 170 Nm.

Japonskd automobilka tedy rozhodné ne-
usind na vaviinech a miZeme se pouze tésit,
co daliho pro nds v budoucnu pfipravi.
Vétsina z koncepénich voza, které Subaru
v poslednich letech poodhalilo, je moznou
ukdzkou pfipravovanych novych mode-

14, ale také technologit, jeZ se v nejblizsi
mozné dob& objevi v sériové produkci. Je
tedy zfejmé, Ze Subaru intenzivné pracuje
na riznych hybridnich systémech pohonu,
které by mohlo pouZit u automobilt s ori-
gindln{ koncepci. Zde plati dvojndsob, ze
budoucnost zaéala jiz véera.
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BEZPECNOST MA MNOHO PODOB. NEJCASTE]JI SE ROZDELUJE NA AKTIVNI
A PASIVNI. SUBARU VSAK DISPONUIE SYSTEMEM, KTERY STOJi MEZI TEMITO
DVEMA SVETY. ]MENUIJE SE EYESIGHT A MUZE BYT POVAZOVAN ZA DRUHY PAR

OCI RIDICE.

t uz se jedna o aktivni, ¢i pasivni bez-
pecnostni prvky, vZdy tyto systémy,
jako jsou napriklad stabilizacni sys-
tém nebo plejada airbagd, svou Cin-
nosti reaguji az na nastalou situaci - v prvnim
pripadé na smyk, ve druhém na naraz. Existuji
vSak systémy, které dokazi ¢astecné predvidat,
a tim se pripravit na pripadnou kolizi a mini-
malizovat tak jeji nasledky. V automobilovém
svété se k tomuto Ucelu nejCastéji pouzivaji
radary umisténé v predni Casti vozu, mérici
vzdalenost od vpredu jedouciho vozu. Znacka
Subaru vsak jiz od roku 2008 nabizi unikatni
systém nazvany EyeSight, ktery prostor pred
vozidlem zkouma docela jinak - inteligentnéji.
Je tvoren dvojici kamer umisténych po
stranach vnitrniho zpétného zrcatka. Sloze-
nim jejich obrazu, jez ma na starosti vykonna
elektronika, vznika, podobné jako je tomu
u lidského zraku, trojrozmérny obraz situace
pred vozem. Na jeho zakladé systém nejen vi,
jak daleko jsou jednotlivé objekty, ale soucas-
né také jakym smérem a jakou rychlosti se
pohybuji. Zarizeni je schopné oznadit napriklad
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potencialné nebezpecné chodce nebo cyklisty
pohybujici se v jizdni draze vozu.

Subaru predstavilo jiz druhou generaci systé-
mu EyeSight, ktery je od kvétna 2010 dostup-
ny na japonském trhu v modelech Legacy.
Novinkou je predevsim pokrocilejSi rozpozna-
vani potencialné nebezpecnych situaci a jejich
komplexnéjsi reseni. Systém EyeSight je totiz
lépe integrovan do systému vozu a Gcinnéji tak
spolupracuje predevsim s aktivnim tempoma-
tem a brzdovou soustavou.

Soucasti zarizeni EyeSight je systém varuijici
pred nebezpecné rychle se blizici prekazkou.
Jeho specifickou vlastnosti viak je, Ze dokaze
automobil v pripadé, Ze je rychlost priblize-

ni k vpredu jedoucimu vozu nebo prekazce
mensi nez 30 km/h, automobil zcela zastavit

a predejit srazce. V pripadé vétsiho rozdilu
rychlosti se nasledky pripadného celniho
stretu vyznamné minimalizuji. Systém je tedy
schopen Fidit rychlost automobilu v celém roz-
sahu rychlosti, napriklad i pri jizdé v kolonach
a samozrejmé i na dalnicich.

Subaru vsak stacilo ukazat jesté dalsi stupen
tohoto systému, ktery nazyva EyeSight+. Pred-
stavilo ho na podzim roku 2009 v konceptu
Hybrid Tourer, kde byl doplnén o komunikacni
kanal urceny pro vyménu dat bud'mezi jednot-
Llivymi automobily, nebo mezi danym vozem

a dopravni infrastrukturou.

Je tedy zfejmé, Ze budoucnost chytrych auto-
mobild, které vidi dopredu a dokazi se aktivné
prizplsobovat dopravni situaci, je sice jesté

v plenkach, avsak mimo jiné i diky Subaru jiz
zacala.



Inzerce



ZROZENI IKONY

1991: SUBARU SVYX

astupce Subaru XT
byl poprvé predsta-
ven jako koncept na
tokijském autosalénu
v roce 1989. Japonska auto-
mobilka chtéla postavit jeden
z nejvyspélejsich vozl té doby.
Mélo se jednat o spojeni dvou
zdanlivé protichddnych vlast-
nosti - komfortu a vykonu. Tento
vlz, v Japonsku znadmy jako
Alcyone SVX (ndzev odkazuje na
nejjasnéjsi hvézdu souhvézdi
Plejad, ze kterého je odvozen
znak automobilky se Sesti hvéz-
dickami), se dostal do prodeje
vroce 1991, kdy byl pfedstaven
rovnéz ve Spojenych statech.
Subaru SVX se prodévalo aZ
do roku 1997 a za dobu své
existence jich bylo vyrobeno vice
neZ 25 000 kusd. Sportovni kupé
véak bylo urceno predevsim pro
americky trh, kde aspirovalo na
predni pozice mezi sportovnimi
luxusnimi vozy. Tato skutec-
nost znamenala, Ze se v Evropé
prodalo pouze 2478 kusd SVX,
coz ¢ini z tohoto automobilu
vyhleddvany model u sbérateld.
Lze bez nadsazky rici, Ze pro
evropského majitele je to néco
jako vlastnit néktery z vozd Fer-
rari nebo Porsche. Subaru SVX
jednoznacné pomohlo popularité
a divére ke znacce, kterd vyrabi
nejen sportovni vozy.
Japonska automobilka investova-
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la do vyvoje SVX pres 1,5 miliardy
korun a design vozu vytvoril
prosluly italsky designér Giorgi
Giugiara z firmy Italdesign. Ten
vyuZil mnoha prvkd ze svych pre-
deslych konceptd, jako byly ku-
prikladu Ford Maya a Oldsmobile
Inca. Predevsim to byla neobvykla
velka dvoudilna panoramaticka
boé¢ni okna, pricemz ,staho-
vatelnad” byla jen jejich spodni
Cast. Diky této aerodynamické
konstrukci bylo umoZnéno vozu
zachovat velmi nizky soucinitel
odporu vzduchu. Podobny styl
jsme mohli vidét u takovych auto-
mobild, jakymi byly Lamborghini
Countach, De Lorean DMC-12
nebo McLaren F1.

Subaru SVX bylo pohanéno, na
rozdil od predchozi verze XT,
pouze plochym Sestivalcovym
motorem s rozvodem DOHC

o objemu 3319 cm?® a vykonu

230 koni pFi 5400 min" ulozenym
vpredu podélné, diky némuz do-
sahovalo rychlosti az 260 km/h

a z nuly na stovku dokazalo
zrychlit za 7,3 sekundy. Az do
roku 2008, kdy byl do vozu Sub-
aru Tribeca namontovan boxer
EZ36 o objemu 3,6 |, se jednalo
o vibec nejvétsi pohonnou jed-
notku, jakou japonska automo-
bilka vyrobila. Viz se dod&val

se CtyFstupnovou samocinnou
prevodovkou, jez byla v zavislosti
na zemi, kde se v(z prodaval,

kombinovana se dvéma ruz-
nymi systémy pohonu vSech

kol. V jednom z nich dochazelo
k aktivnimu rozdélovani tocivého
momentu, coz vedlo k mensi
spotrebé paliva. Tento systém se
pouzival zejména v USA, Kanadé
a Némecku. Naopak sportov-
néjsi vlastnosti nabizel trvaly
systém VTD (variabilni rozdé-
lovani toéivého momentu), jenz
byl montovan do vozd prodava-
nych v Japonsku, Velké Britanii
a Australii.

Prijemnému, nad¢asovému
luxusnimu interiéru dominovala
alcantara, klZe a imitace dreva.
Navic vétsi rozméry karoserie
zarucovaly dostatek mista pro
posadku vpredu i vzadu.

To, co vSak vz délalo tolik vyji-
mecnym, byly jizdni vlastnosti.
Motor diky vysokému tocivému
momentu 312 Nm zabiral jiz

od nizkych otdcek, nejlépe se
vSak choval mezi 5 az é tisici.

Navic podvozkova ¢ast spolu se
Sestnactipalcovymi koly (215/55
R16) patfila vibec k nejlep-

Sim, jaké kdy japonska znacka
vyrobila, a tak se SVX stalo velmi
oblibenym modelem. Pocatkem
roku 1993 se zacalo SVX vyrabét
ve tfech modelovych verzich

v rozmezi od 24 000 az 37 000
americkych dolart - L, LS a LSi.




LEGACY AWD

2.0i- 110 kW/150k | 2.0D - 110 kW/150k | 2.5i - 123kW/167k | 2.5GT - 195 kW/265k

www.subaru.cz

Jednoduse 4x4 -

Cenik od 680 000 K¢ vé. DPH | Slevy min. 10% na MR09

e oo

pro Vasi jistotu.

Nic Vas neudrzi lépe - at uz na silnici nebo v Zivoté - nez nové Subaru Legacy, bezpecné*, praktické a spolehlivé auto
s vykonem v jisté a pevné stopé. Chytré prvky, elegantni rysy a inovativni design z néj délaji logickou volbu. Unikétni
spojeni kompaktniho a nizko polozeného motoru SUBARU BOXER a technicky vybrouseného podvozku 4x4 Symmetrical
All-Wheel Drive Vam nabizi perfektné vyvazené rozlozeni hmotnosti v podélné ose vozu pro jesté vétsi odezvu, stabilitu
a ddvéru v neporazitelnou prilnavost na silnici. Inspirujici Legacy je prosté pfilepené k vozovce jako zadné jiné. Jednoduse 4x4.

SUBARU

erd Sub

aru.

FINANCE! Financovanis 0% navysenim!

Kombinovana spotfeba paliva 5,9-10,6 I/100 km, emise CO, 156-250 g/km. Kazdy viz Subaru

Navitivte autorizované partnery Subaru CR a rezervujte si svoji predvadéci jizdu jiz dnes!

Brno
C&K
Videriska 100, tel.: 547 136 215

Brno
MIJA AUTOCENTRUM
Provaznikova 90, tel.: 545 245 277

Ceské Budéjovice
BALKAR
Novohradska 1043, tel.: 387 240 727

Dvir Kralové
AC BOOM
Seifertova 1165, tel.: 499 320 249

Frydek-Mistek i
AUTOSALON FRYDEK-MISTEK
PFiborska 1000, tel.: 558 432 872

Frystak u Zlina
IVOS ZLIN
Zlinska 390, tel.: 577 912 590

Hradec Kralové
RADKO POLAK
Pramyslova 643, tel.: 495 220 873

Jihlava
AUTO VYSOCINY
Chlumova 1, tel.: 567 322 536

Liberec
ILOS
Letna 646/13, tel.: 485 100 896

Olomouc
TRENDCAR
I.P. Pavlova 120, tel.: 585 700 977

Opava
DANCARS CZ
Krnovska 82, tel.: 553 719 296

Ostrava
SUBI STYL
Grmelova 2069/9, tel.: 596 616 940

Plzen
AUTWEC
Utusicka 3, tel.: 377 473 935

Plzen
M. LISKA
Skladova 7, tel.: 377 452 083

Praha5
EMIL FREY CR
Pekaiska 5, tel.: 255720 111

*Maximalni pocet 5 hvézd v testech bezpecnosti
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Praha9
EMIL FREY CR
Kolbenova 3, tel.: 283 061 234

Praha 10
ALM
Hornomécholupska 4, tel.: 271 961 283

Sedlcany
AUTO VERO
Na Cerveném Hradku 759, tel.: 318 875 297

Sokolov ’
AUTO BROZOVSKY
Stard Ovcarna, tel: 352 621 211

Usti nad Labem
BETA HASE
Haviiska 373/25, tel.: 475 201 206





