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Bystrozraky strdZce bezpeci E3

Zuzana Kanocz Foresterarada GSR Coupe na Panamericané




Spolehnéte se na svuUj vUz nejen v zatackach.
Nastartujte model s cenovou vyhodovu.

BlizST informace o platnych akcnich
kampanich vam poda kterykoliv autorizovany
prodejce SUBARU.

Jednou jste dole, jednou nahore.
S nami zvladnete oboji.

Vitejte v

SUBARU P
FINANCE "4 UniCredit



Vazeni ¢tenafi, mili priznivci Subaru,

v Editorialu minulého ¢isla Subaru magazinu jsem upozortio-
val, Ze letoSni rok nebude pro tuzemskou ekonomiku, ale zejména
prumysl a obchod, nijak jednoduchy. Museli jsme reagovat na inter-
vence CNB z konce roku 2013, které mozna trochu usnadnily situaci
exportérim, pro dovozce byly ale problémem dosti zdsadnim: 8%
zménu kurzu opravdu nelze upravou marZi vstrebat a dopad na za-
kaznika v podobé zvyseni cen produktt, které nabizite, tak nemiize-
te prosté eliminovat.

Snazili jsme se nasim autorizovanym partnertim a zdkaznikiim
vyjit vsttic alespori akénimi nabidkami a vyhodné koncipovanymi
pakety, napriklad Cross paket u Outbacka se setkal s velkym ohlasem
a nabidku Forester Entry za 569 000K¢ v¢. DPH v zdkladni vybavé
ocenilo jako vybornou prileZitost ke vstupu do svéta nejlepsiho 4x4
tolik zajemct, Ze byl rychle rozprodan.

Pro pozici zna¢ky Subaru v Ceské republice i v celé Evropé je
paradoxné mirnou komplikaci, Ze vyrobci a celému koncernu Fuji
Heavy Industries se dafi mimoradné skvéle. Proziv4 svou zlatou éru
a velkoryse investuje, protoZe citi, Ze dosavadni vyrobni kapacity
nestaci ohromnému ristu poptavky po Sestihvézdickovych vozech.
Popularita znacky je ve Spojenych stétech takové, Ze se tam prodd
mésitné 40 000 vozl Subaru, tedy zhruba tolik, kolik v celé Evropé
za cely rok.

Nelze se tedy divit, Ze Subaru preferuje americky trh i v distri-
buci svych novych modelt. Kultovni vz STI, jehoZ nova generace
posiluje tradi¢né silnou sportovni image znacky, sklizi jedno-
znaéné uznani odborniki a obdiv celé motoristické vefejnosti.
Razantné se prosadil i u €eskych zdkaznikid. Suma objednavek se
v kratkém case dostala k ¢islu 60, coZ je srovnatelné jen s nékdej-
$im nastupem modelové fady STI nebo okamzZikem predstaveni
Imprezy ve formé hatchbacku.

Celkovy pocet prodanych novych vozii Subaru v CR je nutné posu-
zovat s ohledem na celkovou situaci trhu a ekonomické souvislosti,
o kterych uz byla fe€. Vzhledem k nim Ize Fici, Ze si nevedeme Spat-
né, kdyz jsme za prvni tfi étvrtleti prodali 597 aut a redlné mtizeme
myslet na stejny prodejni cil, jehoZ jsme dosahli vloni, tedy 800 voz.

V tomto ¢isle Subaru magazinu vam kvtli zcela vytizenym pro-
dukénim kapacitdm vyrobce nepredstavujeme Zadny novy model
Subaru, ale prezentujeme novinku, kterou znacka premiérové uvede
pristi rok v Zenevé, a kterou jsme méli piileZitost predpremiérové
otestovat i v Ceské republice. Origindlné vyrobcem vyvinutou, zcela
novou technologii Eye Sight, kterou na jare 2015 nabidneme v no-
vém Outbacku. Nasi prodejci i technici se s ni uzZ podrobné sezna-
muji a nahlédnout do jeji konstrukce a $kaly schopnosti mizete i vy
v ¢lanku na strankach 14-17.

Stale diraznéjsi regulace evropského automobilového trhu pfina-
Seji nezbytnost nové strategie také u znacky Subaru. NaSe evropska
centrdla v Bruselu nds sezndmila s jejimi hlavnimi rysy a ohlésila, Ze
s nastupem nového Outbacka pocita s novymi zdsadami komunika-
ce, 0 nichz vas tedy budeme podrobnéji informovat v priStim Cisle.
Uz ted je ale zfejmé, Ze orientace na evropského zdkaznika bude
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napristé akcentovat predevSim mimoradné kvality
nasich SUV modeld.

0 jejich skvélych schopnostech nemize byt sporu,
jak konec¢né dokazuje i velky
srovndvaci test model XV
a Forester na strankach 8-13.

K Subaru ovSem patfi
ainadéle bude patfit mimo-
radnd porce radosti z dyna-
mické jizdy, jak ji dokumentuje
reportaz z naro¢ného alpského
vyletu za volantem modelu
BRZ na strdnkédch 36-39 nebo
slovenskd herecka Zuzana Kanocz (str. 34 aZ 35),
preferujici kvili pocitu pfimého kontaktu s vozem
manudlni fazeni ve svém Forestru. A uspéSny ob-
chodnik na burze, mecends a bojovnik proti korupci
Karel Janecek, ktery mtize kdykoli usednout i za volant
Ferrari, v rozhovoru na str. 32-33 prohlasuje, Ze lidé se
za jeho STickem, kterym v Cechach nejéastéji jezdi, ohli-
Zeji, protoZe je to skvostné, dynamické a bezpecné auto,
které vam v kazdé chvili umi poskytnout mimoiadnou
radost z jizdy.

Nekoncici fadu tspéchi znacky Subaru na sportov-
nich kolbistich dokumentuje v tomto ¢isle hned nékolik
¢lank. Za zvlastni pozornost oviem stoji reportaz
z pravé zavrSeného letoSniho ro¢niku legendarni rallye
Carrera Panamericana, kde Ceska republika, ale i zna¢-
ka Subaru viibec, méla poprvé v historii zastoupeni
ve startovnim poli (str. 28-31).

1. fijna uplynulo 90 let od otevieni prvni dilny
Emil Frey v Zenevé. Firma, kterd dnes ptisobi v mnoha
evropskych zemich a je i majitelem naseho importu
v CR, se prosadila diky nad3eni pro véc, vysoké kvali-
fikaci a principidlni poctivosti v podnikdni. Jsme radi,
Ze syn zakladatele Walter rad pfipomind a oceriuje,

Ze v Cechach umoctiuje Géinnost téchto kvalit nadseni
vsech ¢lent tymu.

Takové ocenéni patfi celé nasi dealerské siti, jejiz
zapaleni pro véc dokumentuji akce, o nichZ referujeme
na strdnkach 44-49. A o nécem svédci také uz vice nez
33 tisic pfiznivch Subaru na Facebooku, jimZ se snazi-
me atraktivni formou zprostredkovavat plejadu aktivit
znacky s Plejddami ve znaku (str. 5).

V tradiéni rubrice Zemé ptvodu se tentokrat vé-
nujeme zlaté éfe japonského pisemnictvi, epoSe Edo
a stat dopliiujeme strankou ukdazek soucasnych versa
Ceského autora v tradi¢ni japonské formé sedmndcti-
slabi¢nych basni haiku s ndméty podzimu a zimy. My
subaristé se na tuhle sezénu vZdycky téSime, protozZe
nam umoznuje vychutnat si prednosti jedinecné
vybavy nasich vozi. K zavéretnému konstatovani, Ze
my se nepfizné pocasi nebojime, protoZe nds pliskanice
bavi, pfiddvam tedy prani, aby vam rizeni subaru i cela
nadchézejici sezéna prinesly co nejvice prilezitosti

ke spokojenému usmévu.
W

Vas$ Petr Neuman
teditel Subaru CR
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EEMOJE SUBARU

Jsme radi, Ze se zietelné navySuje pocet *
fanouskul na nasich facebookovych strankéch,
Ze sina nich vstficné vymeériujete své zkuse-
nosti s fizenim nasich ,Sestihvézdi¢kovych*
vozQ. Vtipné a se zajmem reagujete i na nase o = ) e
otazKy, kterymi se snazime otvirat riizné Mozna to byl jeden S -ﬁ"‘ [ Horky letni den! M.
tematické okruhy debat ~ Z poslednich péknych sl Ve Lnéfich na letisti.

i T o . vikendl a tak jsme NENS neJobIlbenejsl’

Co vas nejvic bavi na SUBARU? MoZnost £ vytahli BRZe... Mg = barva7 Modrozlata! Le
vyrazit kam chcete, jistota v pohybu na kaz- ' 1'." T e
dém povrchu, nebo zdbava za volantem? . i ;

A jaké je vase SUBARU snu? Podélte se
s ndmi o své fotky a zaZitky a hrajte o origindl .,

SUBARU darky. Kazdy mésic vybirdme nejori- "'*- i
gindInéjsi fotku! H Doporutuji k Tre Cime di i St

Naposledy jsme vas vyzvali, abyste se ; =$5';::‘. Lavaredo.. Nejdfiv paradm SRR
s nami podélili o své prazdninové zazitky se G dainice, pak malebnd krajina
Subaru . .; a nakonec unikatni zatacky_ .

L B L. B I ————do kopce a je dost mozny Ze +

Nabizime vam maly vybér vymluvnych g=——"__——= tam ze dne na den napadne |
fotografii, které jste poridili na svych prazd- SSSNIEE néjakej ten snih...
ninovych cestach, a pfiddvame stru¢ny vytah

z komentaFd, jimiz jste nékteré doprovodili. Tak pfesné o tom se nam dneska v noci zdalo. Ale &
my se dockame‘ Ted uz budou jen pekne V|kendyr

https://www.facebook.com/SUBARU.CZE

Muz by byl rad,
kdyby se nam
na dvorku usadilo
. B dalsi subaru...doted
1_-.._ A~ 1 - o
Jaimaj syn Robin médme oba Forestery, v se mym autum

oba s najetymi 150 tisici, & TR X b

a zatim jen ja ménil jediné - tlumice. T Sme]e oo pry ,,kdO
Chci_zdlelzéroveﬁ stj_baréky pobl’dqout ke zdr’avem' nei’-l’dl’ Subaru’ neVI'
na silnicich. Dnes tfi forestery a nikdo tu hnatu .=

nezvedl...to uZ se nezdravime i co? e T co ]'e auto“
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nase Uzemi, cestovatelky vyuzily
| prileZitost uZit si v doprovodu naseho
! STicka pdvabl Prahy

OBJEVITELSKA
TRASA:

32 zemi, 5 pohori,
3 pousté, 2 Zeny a 1 Subaru XV
s pohonem vsech kol

Jess Watt a Corinne Copreni své expedici rikaji , nejvétsi
road trip na planeté“: projely trasu 35 000km z Velké Bri-
tdnie do Mongolska a zpét a mohly spoléhat jen na vlastni
statecnost a odolnost svého Subaru XV. A smysl jejich mise?
Chtély svétovou vefejnost upozornit na potfebu ziskat penize
pro lepsi zdravotni pé¢i a vzdélani ve stredni Asii. Je to snad
maly cil?

Média mnoha zemi svéta sledovala kazdy krok jejich
dobrodruzné cesty a vy se s ndronymi podminkami jejich
pouti mlzZete seznamit také. Podivejte se na nékteré snimky
z galerie fotografii, které dvé state¢né divky na své pouti
poridily nebo se s postupnymi milniky jejich cesty pribézné
seznamte na http://offtrax.subaru.eu/ ]
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| Mechanicky pomeranc

/

a barvy podzimu

Vite uz, do jaké barvy se obléknete na pod-
zim? Rozhodné se nebojte vyraznych odsting,
podzim je prece obdobi barev! Mezi ,velkymi
malymi“ auty nabizi v tomto ohledu pékny vy-
bér Subaru XV. Vyrazné a schopné auto, které
na silnici zaujme a nikdo ho neprehlédne.

U Subaru sice fikdme, Ze to je méstsky
crossover, ale neberte to s tim méstem doslova
— Subaru ma zkratka jina méritka. OranZové
nebo zelené XV na prvni pohled zaru¢ené
zaujme vzhledem, i svymi schopnostmi vSak
snadno strci do kapsy nejedno rddoby terénni
SUV. Neni divu, systém pohonu vSech kol Sym-
metrical AWD piluje Subaru coby prikopnik
ctyrkolek uz pul stoleti. XV vas protahne mést-
skou dZungli stejné snadno a sebevédomé,
jako horami nebo zablacenou polni cestou.

At uz sviti slunicko, prsi nebo jsou metrové
z&véje. Pochopite, proc fidici Subaru tak casto
mluvi pravé o specifickém pocitu sebejistoty.

Subaru XV je kreativni volba, kvtli které
nemusite délat kompromisy. Dobfe vypadd,

-Fr?&_ %-r

diky skvélému vyhledu se jednoduse ovlada

a nabizi nadprimeérné jizdni vlastnosti. Stejné
jako vSechna Subaru vSak soucasné exceluje
iv bezpecénostnich testech, vase ochrana je

u japonské znacky samoziejmosti a velkou
prioritou.

Také byste si na silnicich prali vice barev?
Obzvlast, kdyZ se nebe i ridi¢ mraci? Vzpomi-
néte, jakou melodii byl posedly hrdina filmu
Mechanicky pomeran¢? Piece Odou na ra-
dost!

Obléknéte se tedy do Subaru XV a udélejte
radost sobé i lidem okolo.
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Rozhodnost je urcité dobra vlastnost, ale neméla by se
opirat pouze o prvni dojem. Spravné rozhodnuti vyZaduje
relevantni informace a znalosti. KdyZ stojite pred
vybérem zvyseného Subaru a Outback je pro vas prilis
dlouhy, urcité vds nemine volba mezi modely Forester

a XV. V3e pro spravnou selekci najdete v tomto Clanku.

TEXT: JIRI KRAL, FOTO: MARTIN SZNAPKA

WS o

Srovnavaci testy nemusi mit nutné
jasného vitéze. V tomto pripadé si ale hned
na zacatku reknéme, 7e nejde o souboj dvou
automobill v tradi¢nim stylu. Ted jde o to,
abychom co mozZna nejpresnéji popsali roz-
dily nejen mezi témito modelovymi fadami,
ale také diference a specifika jednotlivych
nabizenych motord - a to vSe z praktického
pohledu a na zédkladé redlnych zkuSenosti

I

y:

s jednotlivymi typy. U automobilt totiZ vice,
nez kde jinde, plati, Ze se pri rozhodovani
€lovék nesmi omezit pouze na srovnavani
papirovych parametrt vyrovnanych vedle
sebe v uhlednych tabulkéch. Casto je totiz
automobily, vybavenymi konkrétnim moto-
rem, pfevodovkou a vybavou. To ale vlastné
plati nejen pro rozhodovani mezi modely
Forester a XV, ale také pro znacku Subaru
jako takovou. Kouzlo jejich automobild spo-
¢iva v tom, Ze své vlastnosti a pritazlivost
projevuji postupné. Je to presny opak tfeba
francouzského nebo némeckého pristu-

pu, kdy se nechdte uhranout ozdobami ¢i
senzacnimi tabulkovymi hodnotami a pak
uZ jen zjiStujete, Ze realita je trochu jina

a emoce budici linie chromovaného dekoru
pristrojové desky se rychle okoukd a nezby-
de po ni nic. Subaru na to jde jinak. Kdyz to

iAo ;. “

- ..r




nebudete brat doslova, tak podstatu téchto
aut pochopite tim 1épe, ¢im déle je mate.
KdyZ zndmi jezdi tfetim rddoby SUV super-
moderniho stfihu korejské ¢i francouzské
produkce, vy si stdle a bez starosti uzivate
za volantem svého Outbacku, Foresteru
nebo modelu XV.

To ale jen tak na uvod, kterym bychom
chtéli naznacit, Ze i kdyZ Forester a XV nabize-
ji podobnou filozofii a celkovy pFistup, jsou
navrzené tak, aby nabidly vzajemné odliSné
portfolio vlastnosti, kterym se nebudou
vzajemné kanibalizovat. Kdybychom méli
tyto modely nahrubo zaradit, tak Forester je
plnohodnotnym kompaktnim SUV, zatimco
XV se v modernim svété radi ke klasickym
crossoverdm, tady automobiltim stojicim
na pomezi béZnych osobnich vozt a SUV. Stej-
ny pristup je vlastni také vétSimu Outbacku.
Model XV je v Evropé nastupcem Imprezy XV
predchozi generace, kterd prisla se zvySenou
karoserii standardniho modelu.

0 modelu Forester miZeme Fici, Ze
do dnesni pozice doslova dorostl. VZdyt prvni
generace z roku 1997 mérila jen 4450 mm,
tedy na chlup presné, jako dneSni XV. Az treti

generace tohoto mod
nohodnotné“ SUV svého
¢tvrta generace, kterd je v pr
2012, v tomto pristupu pokracuje a do
dostala vyraznéjsi vzhled, vice prostoru,
propracovanéjsi podvozek a celkoveé lepsi
techniku.

VIIIKU

KAZDY SVOU CESTOU
Barvy automobill na fotografiich vystizné
vyjadiuji jejich razny styl. Subaru XV je
extravagantnéjsi, dokonce by se dalo Fici,
Ze hravéjsi. Vtipné tvarované nastavce
blatnikd, kiiklavé barvy a origindlni erna
kola - to jsou designové prvky, které nelze
prehlédnout. Celd predni ¢ast je sympaticka
a vyzaruje z ni robustnost. Jemné klesajici
tvar stfechy mtze dokonce z nékterych
uhld pohledu dodat modelu XV zajimaveé
sportovni a dravy charakter. Za pozornost
stoji také zadni ¢ast s opticky malymi svétly,
ktera jakoby vystupuji z téla karoserie. Jejich

SROVNANI ROZMERU

Na prvni pohled je zfejmd
pFislunost ke stejné
znacce, oba modely viak
maji vlastni styl

Forester XV
Rozvor 2640 mm 2635 mm
Délka 4595 mm 4450 mm
SiFka 1795 mm 1780 mm
Vyska 1735 mm 1570 mm
Svétla vyska 220 mm 220 mm
Zavazadlovy prostor 505 | 3801

Pohotovostni hmotnost (2.0i) 1470 kg 1350 kg
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PFistrojové desky maji stejnou logiku
ovladani. Forester boduje velikosti

zavazadlového prostoru, i 380 | modelu

XV je v3ak dostatecnych

provedeni spolu se spodnimi lemy blatnik
dodavaji tomuto vozu opticky zna¢nou stabi-
litu a ,rozkroceni.

Ve srovnani s modelem XV plsobi Forester
konzervativnéji - to je ddno nejen ¢ernou
barvou fotografovaného vozu. MozZn4 i proto,
Ze je novéjSim modelem v nabidce nez XV,
je z néj znat modernéjsi feSeni nékterych
detail@. Maska chladice je robustnéjsi a vzpti-
menéjsi, lemy blatnikd masivnéjsi, ale ne vy-
raznéjsi. Celkové proporce plsobi vyvaZzenym
a vyzralym dojmem. Zajimavosti Foresteru
je nabidka dvou feSeni predni ¢asti. Dravéjsi
prid mizZe mit nejen nejvykonnéjsi verze XT,
ale také vrcholné provedeni se vznétovym
motorem. Svislé priduchy po strandch néraz-

mu vyraz sily a mozna i agresivity.

ROZDILY JSOU JASNE OKAMZITE
Modely Forester a XV jsou po technické stran-
ce spriznéné. To ostatné prozrazuje i interiér.
Pristrojové desky obou modeld jsou v zaklad-
nim tvaru shodné. To plati také pro volant.
Stredovy tunel se 1isi ve spodni ¢4sti, kde
Forester pouZziva stiibrny dekor. Sedadla jsou
v obou vozech umisténa v pribliZzné stejné
vySce, jen ve Foresteru ma posadka zasluhou
celkové vyssi stavby pocit vétsi obestavénosti
- Forester pasaZéry zkratka lépe obejme. Pro
oba automobily je srovnatelnd jak prostornost

SROVNANI MOTORU 2.0i

v priéném sméru, tak mnoZstvi a velikost
odkladacich ploch.

V zadni ¢4sti se o trochu pohodlnéji sedi
ve Foresteru, ktery poskytuje vice mista

dily v délce obou vozl (145 mm) jsou hlavnim
dtvodem, pro¢ ma Forester vétsi zavazadlovy
prostor 505 litrd. V obou pfipadech Ize jeho
velikost zvétsit sklopenim asymetricky déle-
nych zadnich sedadel, avSak pouze u Foreste-
ru lze tento ukon ucinit ve vysSich vybavach
také packami ze zavazadlového prostoru.
Forester md v 1épe vybavenych verzich viko
zavazadlového prostoru ovlddané elektricky.
Srovnanim vnitinich prostort se ukazuje,

Ze Forester se 1épe osvédci jako prostorny
rodinny viiz. XV v tomto ohledu zaujme kom-
paktnéjSimi rozmeéry, které nemusi byt vidy
na Skodu.

ZA VOLANTEM
Rozdily mezi Foresterem a XV se jasné
projevuji i pfijizdé. Oba automobily samo-
zFejmé maji pro Subaru typické technické
feSeni s plochym motorem typu boxer vpfedu
a symetricky usporddanym pohonem vsech
kol Symmetrical AWD. To je samo o sobé za-
hmotnosti - tyto vlastnosti vozu proptjcuji
typicky pfikladnou ochotu k zataceni, stejné
tak jako vysokou miru aktivni bezpecnosti.

ZazZehovy Ctyfvalec 1995 cm?, 110 kW (150 k)/6200 min~', 198 N.m/4200 min~

Manualni pfevodovka (6MT)

Forester
Zrychleni 0-100 km/h, s 10,6
Nejvyssi rychlost, km/h 190
Kombinovana spotreba, 17100 km 6,9
Cenaod 699 000 K¢

Lineartronic CVT

XV Forester XV

10,5 11,8 10,7

187 192 187

6,9 6,5 6,6
639 000 K¢ 749 000 K¢ 759 000 K¢



1

SROVNANI MOTORU 2.0d
Vznétovy Ctyfvalec 1998 cm?, 108 kW (147 k)/3600 min-', 350 N.m/1600-2400 min~'
Manualni pfevodovka (6 MT)

Forester XV
Zrychleni 0-100 km/h, s 10,2 9,3
Nejvyssi rychlost, km/h 190 198
Kombinovana spotfreba, 17100 km 57 5,6
Cena od 799 000 K& 779 000 K¢

Forester ma vy33i stavbu,

svétlou vysku maji oba

modely stejnou - 220 mm
Wip

Podvozek modelu XV m4 tuZsi a sportovnéj-
§i charakteristiku. Automobil pfijemné hbité
reaguje na pokyny volantu a pohyby jeho
karoserie jsou neustale pod kontrolou, a to
inapfriklad pfirychlé jizdé na zvinéné silnici.
Specialni tlumice s integrovanymi vratnymi
pruzinkami vytvareji pocit, Ze XV je doslova
prikované k silnici. To si uvédomite prede-
v$im pii piejezdu horizont nebo na dlou-
hych nerovnostech. Vzhledem ke svétlé vySce
a zvySenému charakteru pfekvapuje stabilita,
stejné tak jako minimdalni ndklony karoserie.
Tato charakteristika se samoziejmé nejlépe
projevi na silnicich s hladkym povrchem, kde
budete mit pocit, Ze z dGvodu jistoty podvoz-
ku byste vyuZili i vétsi zdsobu sily pod kapo-
tou, nez kolik poskytuji dvoulitrové zaZehové
a vznétové motory.

AZ po presednuti do Foresteru si ¢lovék Subaru XV mé tvrdsi

- P iy . nastaveni podvozku.
uvédomi, Ze vySe zmiflovana sportovnost V zatackach se méné
typu XV je mirné na ukor pohodli. Forester je naklani
celkové pohodInéjsi a vice se naklani. DlleZi-
té ale je, Ze ani jemu nechybi pocit naprosté
jistoty a samoziejmosti pii projizdéni zatacek.
Za rychlosti, kterych je schopen dosdhnout, by
se nemusel stydét kdejaky béZny nizky osobni
automobil. Projev Foresteru doddva kromé
suverenity a vyzralosti i pocit robustnosti.
Prejezd nerovnosti absolvuje pouze se vzdale-
nym tupym bouchnutim nékde ve svych utro-
béch. Mirné mékei podvozek je vhodnéjsii pri
jizdé mimo zpevnéné cesty. Ani jedna z verzi
Foresteru sice jiZ neméa redukovany prevod,
nicméné Subaru tuto vlastnost u Foresteru
resi krat$im prvnim pfevodovym stupném,
takZe pomalé loudédni po polnich ¢i lesnich
cestach se sepnutou spojkou neni potiZ. Oba

prijizdach vysokymi rychlostmi po dalnicich.

PREKRYVAJICI SE DVOULITRY
Sdilend technika Foresteru a modelu XV se
projevuje nejen v interiéru a na podvozku,
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ale také nabidkou motord. Ty se prolinaji

v pripadé atmosféricky plnéného zazehového
dvoulitru a turbodieselu. Kdyz se vedle sebe
postavi stejné verze, XV je vZdy o zlomek
rychlejsi a uspornéjsi - to je dano jeho nizsi
hmotnosti a mensim odporem vzduchu.

I kdyZ jsou rozdily spotfeby v technickych
udajich minimdlni a pohybuji se kolem
0,11/100km, v praxi jsou zejména pfijizdach
na delSi vzdalenosti preci jen o trochu vétsi
ve prospéch nizsiho XV.

Zfejmé vice mista v motorovém prostoru
umoznilo v piipadé Foresteru aplikovat vice
hlukoveé izola¢nich materialii. Forester totiz
piredevsim se vznétovym motorem plisobi
tiS$im dojmem, to ostatné 1épe ladi s jeho
charakterem.

U Foresteru je obcas podcenovanou verzi
jedna z téch, vybavenych zdZzehovym dvou-
litrovym c¢tyfvalcem 2.0i, ktery je spojovan
s manudlni Sestistupriovou pievodovkou
nebo bezestupriovym Fazenim Lineartronic.
Zatimco v prvnim pripadé je silnou strankou
predevsim niZsi pofizovaci cena, ve druhém
nabizeny komfort. Spotieba se u této verze
pritom drZzi na urovni 8 1/100km. Vznétovy
motor 2.0D je pfi ndkupu o 100 000 K¢ naklad-
néjsi, coZ vyvaZuje spotiebou paliva pohybu-
jici se do 6 1/100km a soucasné také vétSim
zatahem ve stfednich otac¢kach. Zejména pro
Forester jde o vynikajici spojenti, které bezpo-
chyby ddle ziska na oblibé, jakmile jej bude
Subaru nabizet ve spojeni s prevodovkou
Lineartronic. Pravé tato kombinace, ktera se
jiZ osvédcila v typu Outback, bude novinkou
pristiho roku. Je to také nés tajny tip.

Zatimco u Foresteru se ukazuje jako skvéla

Forester je oproti volba predeviim vznétovy motor, u typu XV
= “ je vhodné se zamérit na zdZehovy motor 2.0i.

mestskému CI"OSSOVEI'II Cenovy rozdil je totiZ zna¢nych 140 000 K¢.

plnohodnotnym SUV Zazehovy motor si pfitom s mensi hmotnosti

XV poradi preci jen snadnéji, neZ ve Fores-
teru.

OKRAJE NABIDKY

XV 1.6i Forester XT
Zazehovy Ctyrvalec 1600 cm?, Pfeplfiovany zaZzehovy Ctyfvalec
84 kW (114 k)/5600 min-', 1998 cm?3, 177 kW (240 k)/5600 min~,
150 N.m/4000 min' 350 N.m/2400-3600 min-'
Manualni Lineartronic Lineartronic
prfevodovka CVT CVT
(6MT)
Zrychleni 0-100 km/h, s 13.1 13,8 7.5
Nejvyssi rychlost, km/h 179 175 221
Kombinovana spotieba, 17100 km 6,5 6,3 8,5

Cena od 589 000 K¢ 709 000 K¢ 939 000 K¢



‘Shodné motory, vtomto
‘pripadé dvoulitrové Fa
turbodiesely pod kapotou >
'Foresteru a XV i

KAZDY NA JEDNU STRANU
Subaru dod4va modely XV a Forester i s dal-
$imi motory, u nichZ se nabidka vzajemné
neprekryva. Mensi XV je kromé dvoulitrovych
jednotek k dispozici i se zdkladnim motorem,
kterym je zdZehovy atmosféricky ¢tyrvélec
1,6 litru o vykonu 84 kW (114 k). Tento motor
je vybaven pétistupriovou manudlni pfevo-
dovkou a nechybi mu dokonce ani redukce.
Druhou moznosti je velmi dobre vybavena
verze 1.6i XS Comfort s pfevodovkou Linear-
tronic CVT. Cenovy rozdil mezi motory 1.61
a 2.0i ¢ini 50 000 K¢.

Forester ma naopak ve své nabidce pozoru-
hodnou verzi XT vybavenou prepliiovanym
dvoulitrem o vykonu 177 KW (240 k). Tahle
verze jde v duchu nejlepsich tradic této mo-
delové Fady a svym Fidi¢m nabizi pro dany
segment neobycCejné jizdni zazitky. Forester
v provedeni XT se od ostatnich verzi zna¢né
li$i. M4 prepracovany podvozek i jinou verzi
prevodovky Lineartronic CVT, kterd ve spor-
tovnim reZimu nabizi osm pfednastavenych
prevodovych stupiiti. Pro presnéjsi ovladani
neni vrcholnd verze XT vybavena samo-
¢innym udrZovanim svétlé vySky na zadni
napravé, jako je tomu u ostatnich motort. Ra-
déji si ani nepfedstavujme, co by tento motor
udélal v nabidce typu XV...

JAKY JE PRO KOHO?

Jak Forester, tak XV maji vlastni charakter,
styl a jizdni projev. Subaru XV je vhodnéjsi
do mésta, kde zaujme vétsi obratnosti, spor-
tovnéjSim naladénim podvozku, kompaktnimi
rozméry a v neposledni radé i svym vyraz-
nym vzhledem. Méstskému pouZiti odpovida
inabidka zdkladniho motoru spojeného

s bezestupriovou pfevodovkou. XV je také

0 néco levnéjsi, nez Forester, coZ ovSem zavisi
na konkrétni nabidce kombinace motoru,
prevodovky a urovné vybavy, které nejsou
pro oba modely zcela shodné. Lze Fici, Ze

u srovnatelnych verzi €ini rozdil pfiblizné

50 000K¢. Typ XV bude navic idedlni volbou
pro majitele prvnich dvou generaci typu
Forester, protoZe nabizi podobnou funkcio-
nalitu, ovSem v modernim baleni s vyspélejsi
technikou.

Forester je oproti méstskému crossoveru
plnohodnotnym SUV. Je celkové mohutnéjsi,
prostornéjsi a v neposledni radé i pohodInéj-
$i. I kdyZ jeho podvozek dovoli i dravéjsi styl
jizdy, za volantem Foresteru si budete chtit
preci jen vice uzivat komfortu a nizké hluc-
nosti. Kdo se ale chce za volantem opravdu
bavit a obcas prekvapit majitele rddoby
sportovnich vozd, pro toho je pfipravena
verze XT...

s ey

Subaru XV je idealni volbou
pro majitele prvnich dvou
generaci typu Forester, nabizi
podobnou funkcionalitu,
ovSem v modernim baleni

a s vyspélejsi technikou




14 SUBAF!UIT[ClgClZiH | TECHNIKAV POHYBU

TEXT: JIRI KRAL, FOTO: ARCHIV

Kamerovy systém Subaru EyeSight se diva za vdas.
Presnéji receno s vami. Pomahd rozpoznavat

nebezpecné situace a s predstihem na né reagovat.
Diky tomu vas budouci modely Subaru ochrani
jesté lépe neZ doposud.
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Jesté, Ze vim, Ze ta prekdzka pfede mnou Po chvili, presné asi 1,8 sekundy pred kolizi,
je nafukovaci. I tak ale, kdyZ se k ni bliZim auto zacne samo brzdit a zase zapiska. J&

rychlosti 50 km/h, mam strach. DrZzim si zase pripominam, Ze nesmim brzdit,
volant, pedély jsou pusténé. Cekdm a sna- protoZe to preci to nafukovaci auto prede
Zim se napodobit Fidice, ktery v béZném mnou nebude bolet. Outback uz ale sniZuje
provozu nedava pozor. J4 ale pozor ddvam rychlost, a kdyZ uz si myslim, Ze narazime,

a srdce mi bije na poplach. KdyZ se za¢indm | auto asijednu sekundu pred prekazkou
pribliZzovat a citim, Ze bych mél zacit brzdit, | zac¢ne naplno brzdit. Zastavime jen nékolik
Outback asi 2,5 sekundy pred predpokla- centimetrd pred prekazkou. Uf, a je to. Ne-
danym ndrazem pipne a napiSe, Ze rozpo- bylo to zase tak Spatny, jdeme to vyzkouSet
znal nebezpecnou prekdzku. Nebrzdim. jesté jednou...
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Vyvoj kamerového systému
EyeSight probihd vice nez
20 let. Zde je jeden

z prototypt

BliZzime se rychlosti 50 km/h
k prekazce a zkuSebni
Outback automaticky zastavi

' L.l:l.ll‘.__

Dvojice testovacich vozl
na jihlavském polygonu,
ktera byla k dispozici

na Skoleni prodejcti

Tak néjak probihal jeden z testd systému
Subaru EyeSight, ktery se v Evropé do prodeje
dostane na jaie 2015 v nové generaci modelu
Outback. Jsme na polygonu nedaleko Jihlavy
a mame zde k dispozici americké Outbacky
s tamni verzi tohoto bezpecnostniho systé-
mu. Neni divu, vZdyt v Americe se EyeSight
dodava od roku 2012, v Japonsku je dokonce
nabizen uz od roku 2008 a dnes je jim vyba-
veno 80 procent vSech prodanych Subaru
na tamnim trhu.
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Subaru nevoli
vyslapané cesticky,
a EyeSight je toho
dalSim prikladem.
Subaru vyvinulo
vlastni systém, ktery
je schopen pomoci
dvojice kamer
opravdu ,,vidét*
prostor pred sebou
trojrozmeérné

EyeSight je velmi zajimavy systém. Jeho hlav-
nim cilem je ochranit posadku pied ndrazem
do vpredu jedouciho vozu nebo prekazky.
Jeho specialitou je, Ze aZ do rychlosti 50 km/h
dokdaZe v krizové situaci zcela zastavit. Ob-
dobné systémy oznacované treba City Safety,
pracujici s radarovym c¢idlem v p¥idi, to umi
pouze do 30 km/h. A to je obrovsky rozdil.
Nad uvedenych 50 km/h dokazi tahle ,,aktiv-
ni“ Subaru u¢inné zpomalovat a sniZovat také
nasledky stfetu. Jen dopliime, Ze cely systém
je funkéni aZ do rychlosti 200 km/h a dokonce
svoji ¢innost reguluje i podle miry prekryti
automobilu pfed nim. Jeho soucésti je i funk-
ce brzdového asistentu, kdyzZ fidi¢ po prvnim
upozorneéni seSlapne brzdovy peddl, systém
automaticky maximalizuje brzdny ucinek

a automobil je schopen pred prekdzkou zasta-
vit i v rychlosti do 70 km/h.

Jak to ale celé pracuje? Subaru ve vétSiné
pripadt nevoli vyslapané cesticky, kterymi se
ve svété automobilti rozumi pouze nakupovani
raznych systémi od subdodavatelti. A EyeSight
je toho dalSim pfikladem. Subaru vyvinu-
lo vlastni systém, ktery je schopen pomoci
dvojice kamer opravdu ,,vidét“ prostor pied
sebou trojrozmeérné. A pak registrovat rychlost
a smér pohybu jednotlivych objektl. Samo-
zFejmosti je sledovani automobild, nakladnich
vozl, motocykld, ale i chodcti nebo pevnych
prekaZek. Na zakladé obrazu ziskaného z téch-
to kamer, umisténych po strandch zpétného
zrcdtka ve vzdalenosti pfibliZzné 40 cm, je
automobil schopen nabidnout hned nékolik
bezpecnostnich, ale i komfortnich funkci.

Kromé v ivodu zminiované ochrany pied
Celnim ndrazem je tfeba zminit funkci adap-
tivniho tempomatu ACC (Adaptive Cruise Con-
trol), kterd rozsifuje funkci klasického tempo-
matu, spo€ivajici v udrZovani pfednastavené
rychlosti. ,Adaptivni“ funkce systému totiZ



FUNKCNOST EYESIGHT -
DO DETAILU

dokaze registrovat vozidla vpfedu a podle
nich aktudlni rychlost regulovat. To zname-
n4, Ze pri dojeti pomalej$iho vozu automobil
bezpecné zpomali na jeho uroven. Systém je
dokonce tak chytry, Ze reaguje i na pfipadné
rozsviceni brzdovych svétel vozidla vpre-
du, v této situaci zvoli komfortnéjsi zptisob
zpomalovani, a to nejdfive omezenim plynu,
aby napriklad pfi dojezdu do konce kolony
nemuselo dojit k o to intenzivnéj$imu brzdé-
ni. Jakmile se nésledné jizdni pruh uvolni,
tempomat ACC zacne samocinné zrychlovat
na pfedem nastavenou rychlost. Adaptivni
tempomat pracuje aZ do rychlosti 180 km/h
a fidi¢ si mdZe nastavit jednu ze ¢tyt vzdéle-
nosti od vpredu jedouciho vozu.

To ale neni vSe. Tempomat ACC je pomoc-
nikem nejen na dalnicich, ale také pti jizdé
v kolonédch nebo dokonce ve mésté. Za auto-
mobilem vpredu totiZ dokdZe automaticky
zastavit a nasledné Cekat, az se opét rozjede.
Jakmile se tak stane, staci se jen dotknout
plynového pedélu nebo stisknout tlacitko
SET/RES a vozidlo se plynule rozjede.

Zpracovani obrazu situace pred vozidlem
dokéZe rozpoznat podélné znaceni jizdnich
pruhd. Néasledné 1ze v rychlostech nad
50 km/h ridice upozornit na nechténé vybo-
Ceni ze zvolené jizdni drahy, které nastane
tfeba v situaci, kdy se ridi¢ priblizi délici
Care bez aktivace smérovky. Na podobném
principu pracuje také systém varujici pfed
unavou ridice. Je totiZ zndmé, Ze unaveny

ridi¢ se Casto pohybuje od jedné strany
jizdniho pruhu ke druhé, takzvané klickuje.
V rychlostech nad 60 km/h dokéZe toto cho-
vani systém EyeSight rozpoznat a upozornit
na néj ridice. Systém je soucasné schopen
upozornit i na nedostatek koncentrace pri
fizeni, coZ mé podobné projevy. Zajima-
vou asisten¢ni funkci zarizeni EyeSight je
upozornéni na rozjezd vpredu stojiciho
vozu. Jakmile se vozidlo stojici nejvyse 3
metry vpledu rozjede, naptiklad na semafo-
ru, a ridi¢ nereaguje, automobil ho na tuto
skute¢nost upozorni.

Bezpecnostni systém EyeSight se na ev-
ropskych trzich objevi pocatkem roku 2015
v chystané dalsi generaci typu Outback. Jeho
aktivace nasleduje okamzité po spusténi

motoru. Ridi¢ si miiZze nastavit nékolik
jeho vlastnosti, v€etné napiiklad hlasi-
tosti upozornujicich signalt. EyeSight je
zasluhou svého trojrozmérného vidéni
unikdtnim zafizenim svého druhu v celé
automobilové produkeci a uz 1éta zachra-
nuje zivoty a zdravi posadek vozl Subaru
na japonském a americkém trhu. A ted se
na néj muzZeme tésit i u nés, v Evropé.

V ramci prvnich evropskych testd systé-
mu EyeSight jsou dtikladné proskolovani
i servisni technici vSech autorizovanych
prodejcti zna¢ky Subaru v CR. Diky tomu
jsou jiZ nyni, s predstihem, pripraveni za-
kaznikdm poskytnout potfebné informace
o prinosech, ale také funkénosti celého
systému. [
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Tak skvélé a tak prehliZzené! Subaru SVX coby

synonymum nadcasovosti. TéZko najdete podobné
staré auto, které by po vice neZ dvaceti letech vypadalo

a fungovalo takhle sexy.

Zpod zadniho narazniku Subaru SVX w d
Couhd pravy vyfuk z obrysu dal nez ten

levy. Rozdilné usazeni je neobvyklym &
konstrukénim FeSenim

PFistrojova deska

je dtsledné
orientovana
na fidice

Subaru a design? To nikdy neslo dohroma-
dy. Po vysloveni téch t¥i slabik se kazdému
vybavilo vSechno, jen ne efektni vzhled.
Japonska znacka prosluld pohonem vSech kol
a motory boxer vZdy na prvni misto stavéla
techniku a funk¢nost, design tak néjak necha-
la plynout. Dikazem budiz kupé XT z polovi-
ny osmdesatych let minulého stoleti: hranaté,
neforemné, prosté prapodivné zvenci i uvnitt.
Ale staci par kilometrQ po rozmlacené silnicce
treti tfidy a prijdete na to, Ze outfit tady hraje
az druhofadou roli. Sami jsme to poznali
loni v 1été, kdy jsme jedno ,,iks-técko“ vzali
na kratky vylet.

SATY OD ITALA
Ze se ale bez slusného n4vrhare neobejdete,
pochopili u Subaru koncem 80. let, kdy zacali
pripravovat nastupce modelu XT. V dobé,
kdy u nés vefejnost $ilela ze Skody Favorit, se
v Itdlii u Giugiara rodilo dvoudverové kupé
pro netradi¢niho klienta — Subaru. I Japonci
si konecné zacali uvédomovat, Ze nestaci
bodovat jen technikou, ale jejich auta se také
musi libit.

Vysledek z pera Giorgetta Giugiara chytne
za srdce jesté dnes, kdy vétSinu japonct z této
doby uz dévno sezral rez. Ne tak Subaru
SVX, mezi jehoZ dominanty patfi nizka Stihla
silueta a prosklend vrchni ¢ast. Na ni upoutaji

hlavné délend boc¢ni okna jak vpredu, tak vza-
du - v pripadé kupé tak 1ze netradi¢né staho-
vat i zadni skla. Podobné feSeni je originalni,
ne vsak zcela ojedinélé, nebot podobny prvek
bychom mohli pozorovat tfeba u McLarenu
F1, Bugatti EB110 nebo DeLoreanu DMC-12,
také Giugiarovy pociny. Ale kdo z vas je ma?
Kromé efektniho dojmu m4 toto FeSeni ryze
prakticky diivod — pfi staZenych oknech
dovnitf prosté nefouka a nehluci, takze si
miZete uzivat vanku i na délnici.

A propos, interiér. Po otevieni dlouhych
dveri nds vitd rozmérnd kabina se Sirokymi
sedadly pro americké postavy. Ano, USA je
domadci Japonsko, takZe vzdusnost a snadny
nastup meélo SVX ve standardu stejné jako
perfektni automatickou klimatizaci s digitalni
regulaci. Vnitini prostor je parddné izolovany
a tichy, coz v dnesni dobé uspor a vylehcovani
ptsobi jako balzdm. Ono samotné SVX bylo
na svou dobu kus auta, s hmotnosti 1,6 tuny
Slo spiS o GT neZ néjaké sportovni kupé.

CISTE SUBARU
Benzinovy boxer + pohon 4x4 = Subaru.
Jasnou rovnici do puntiku napliuje i SVX,
pricemz o pohon se stara zaZehovy Sesti-
valec H6 o netradi¢ni kubatute 3,3 litru. Je
to druhy nejobjemné;jsi agregat od Subaru
v celé historii viibec, palivo vstfikuje nepiimo
a jeho kompresni pomér ¢ini 10,1:1. Parame-
try vykonu (230 koni) a to¢ivého momentu
(309 newtonmetrt) by dnes tézko nékoho
ohromily, nicméné v redlu se potencial ,,ha-
-Sestky“ jevi jako sluSny i na soucasné poméry
a nebyt toho laxniho a pouze Ctyfstupnové-
ho automatu, vystartovalo by hmotné kupé
z 0 na 100 km/h dynamictéji nez za 7,5 sekun-
dy. Diky skvélé aerodynamice ,.es-vé-iks“ feze
vzduch jak ntiz maslo, takZe neni problém
dostat rucicku rychloméru na 250 km/h.

Tohle sice dnes nevyzkouSime, nicméné
spontdnni reakce na sebemensi impulz plynu



KRASNY PROPADAK

Draha technika, nepfilis zvu¢na znacka

a nakladna vyroba - z toho nemUze byt velky
vyvar. U Subaru presto véfili v ispéch, ktery
se ale nedostavil. Ani zdmoZni Americané
nebyli ochotni platit balik 80 000 dolar(

za ,es-vé-iks", a tak se avantgardnich GT

za 7 let prodalo jen 24 379 kusU. Drtiva
vétSina Sla kromé domaciho Japonska

do USA, napriklad v automobilové potent-
nim Némecku se ale prodalo jen 850 vozU.
Vysledkem byl prodélek: na kazdém vozidle
vyrobce tratil 3000 dolar(, celkové tak pro-
jekt SVX prodélal pres 73 miliond dolard.

vésti poutavy jizdni zazitek. Plochd momento-
va ktivKka si vystaci s nejvyssim prevodovym
stupném i pfi courani méstskou padesatkou
a lze sijen domyslet, jak by SVX letélo s péti-
stupriovym manudlem. Pry ale tehdy Subaru
nedisponovalo tak robustni pfimo razenou
prevodovkou, kterd by byla schopna prenést
takovy kroutici moment. Nebo se jim prosté
jen nechtélo vyvijet néco pro Evropu, kdyz

v majoritni Americe by manuadl stejné nikdo
nekupoval...

TANEC V ZATACKACH
KdyZ si odmyslime mékky skelet, kroutici se
ho oblouku, je tohle parddni néstroj k rych-
1ému a stabilnimu putovani ¢asoprostorem.
Nizké téZisté dané koncepci leZatého proti-
bézného Sestivalce nepotrebuje nijak utazené
tlumice, takZe pres diry jakoby naslapuje
a jede ,,po tlumicich“ jako dobfe nastavené
zgvodni auto. Precizné odhlu¢nénd kabina
dotvari iluzi cestovani na létajicim koberci,
z néjz si muZete lehce odskocit pro néjaky ten

S délkou 4,6 metru neni SVX ani prili§ malé
na dalni¢ni lety, ani prili§ velké na okreskové
blbnuti, kde ani moc nepozndte hmotnost
1,6 tuny. Japonské kupé zataci agilné a prim
u néj hraje staly pohon vSech kol s premiéro-
vym nasazenim planetového mezindpravo-
vého diferencidlu. Ten mohlo mit SVX dvoji:
VTD se stalou ¢tyrkolkou, kde se z poméru
36:64 mezi predni a zadni ndpravou meénilo
rozloZeni momentu na rovnomeérnou distri-
buci 50:50 v zavislosti na jizdnich podmin-
kach, nebo ACT-4 s procentem momentu 90:10
az 50:50. Kromé toho se Subaru SVX vysky-
tovalo i ve verzi s pohonem pouze prednich
kol, takovych exott se ale vyskytuje pramalo
a nejspis na néj ani uz nenarazite. Ale pro¢
byste ho vlastné hledali, Ze?

Elektrické ovladani Fidicova
sedadla, vSech oken, zrcatek
a stieSniho okna v 90. letech

okouzlovalo S, .

NasSe tmavé zelené kupé bylo samoziejmé
plnopohonové, a prestoZe jsme po stredoces-
kych silni¢kach jezdili za sucha, i tak byla citit
skvéla vyvéazenost stalé ctyrkolky. Prekvapiveé
rychlé a presné rizeni nebylo v 90. letech mi-
nulého stoleti zdaleka takovou samoziejmosti,
fungovani celého vozu bez vili a s jistotou se
od exemplare s bezmdla dvéma stovkami tisic
kilometrt také necekalo, zkratka jizda celko-
vé byla i na dneSni pomeéry velmi prijemn4.
Let po ddlnici je relaxovany, nenuceny, sjezd
tdhlou parabolou odhali precizni vyvéZeni
a naladéni — mékéi podvozek preferujici grip
lehce zaklekne, opfe se do pneumatik a pak
uZ nepusti. I hranice mezi tim, kdy jesté mate
auto pod kontrolou a kdy uz letite ven po tec-
né, je zde na ¢tyrkolku prekvapive Sirokd.

KLIDNA SiLA
Na dnesni pomeéry, kdy vds ohromi leda tak
pétisetkonové vykony prepliiovanych osmi-
valct, psobi papirovych 230 koni jako hod-
nota lepSiho ostrého hatchbacku. Jenze teorie
a praxe jsou tak odliSné, Ze redlnych 230 koni
Subaru SVX dokdaZe bezprikladné chytnout
za srdce tak, Ze byste mu hadali mnohem vic.
Reaktivni motor s plynulou krivkou a zaroven
z&danou gradaci dokdZe schopné akcelerovat
inad dvoustovkou, jen ho musite dupnutim
plynu donutit k praci nad 5000 min*. Kromé
otacek pak k dvacetilitrovému nebi leti téZ
spotreba, naopak relaxovaneé lze cestovat
i pod deset litri na stovku a dostat tak dobo-
vému reklamnimu tahdku — dojezd na plnou
nadrz az 805km.

POSLEDNI MOHYKAN
Subaru SVX se uz nikdy nedockalo néstupce.
Bylo zkrétka prili§ odvazné ve vSech smérech.
Nadupané technikou, zabalené do efektniho
designu a vybavené luxusnimi prvky stalo
prili§ mnoho. ,,Es-vé-iks“ se oficidlné proda-
valo i v Ceské republice, cena kolem dvou
miliond ho ale postupné poslala do tlohy
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KGzi calounéna rozmérna
sedadla sice nedrzi

v zatackach, ale jsou
nesmirné komfortni

Subaru sice taky rezne, ale
ne tolik, co ostatni japonci.
Radi mu to odpustite

vétsi exkluzivity nezZ mé Ferrari. Konkrétni
kus z roku 1997 patfil rediteli jedné velké
vychodoceské firmy, jenZ s nim dennoden-
né jezdil do préace.

Po sedmncti letech spadly ceny hlubo-
ko pod desetinovou hodnotu nového kusu
a spiS neZ rez a zdvady, zacina byt problém
se shanénim nahradnich dild. Japonsky
pristup k autu jako k ¢isté spotfebnimu
zboZi totiZ veli vyrabét soucastky prede-
psanych deset let a potom Slus. I tento fakt
ho odsunuje do role auta pro jednoznacné
nadSence a rodilé subaristy. Ten kdo ale
propadne jeho kouzlu, uz zGstane stalému
pohonu 4x4, motoru boxer a jisté davce
avantgardy vérny naporad.

Pripraveno ve spolupraci s FASTER
MAGAZINE

FASTER
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Nedlouho po premiére nového Subaru WRX STI doslo i na to, k cemu je tento
model predurcéen — na sportovdni a na boje o vterinky se souperi. Samozrejmé
nelze ocekavat ihned zdzraky, nicméné prvni uspéchy se jiz dostavuji. Jen
Skoda, Ze voziim kategorie WRX STI soucasnd doba preje pouze v nékterych
sportovnich odvétvich, navic ani ve vSech Sampiondtech neni vypsdna trida
produkénich vozil, ve které v neddvné minulosti slavila znacka Subaru tolik
tispéchii.

Nejslavnéjsi americky
subarista Travis Pastrana
se viestranné stard, aby mél
jednou nastupce

MARK HIGGINS SE VRATIL

DO CESKE REPUBLIKY
ské premiéry nového ,estéicka“ na soutéZnich
tratich. Privezl ji ostfileny Mark Higgins, kte-
ry na Moravé startoval se Subaru uZ o jede-
néct let dfive a ktery ma na svém konté také
tri tituly britského Sampidna. Pri své zlinské
premiéfe v roce 2003 dostal pridéleno nepo-
pularni startovni ¢islo 13, viibec mu to ale
nevadilo. Zanechal velmi dobry dojem a odve-
z1 si domi zeleny vénec za tieti pficku mezi
produkénimi vozy (celkové byl 12.). O to vic se
na Moravu tésil v srpnu 2014, kde mél cest se
svym se spolujezdcem Carlem Williamsonem
poprvé dikladné provéfit soutézacké kvality
nového STI. Mnozi fandové znacky kvitovali,
Ze triprostorovéa karosérie trochu pripomind
slavné Imprezy ze zacatku 21. stoleti, zejmé-
na ale ocenili dravost a rychlé Casy, které
M. Higgins zajizdél. Uvodni seznamovéni
s prostfedim mu dlouho netrvalo a uz ¢tvrtou
rychlostni zkouSku v rdmci silné konkurence

TEXT: KAREL SPACEK, FOTO: ARCHIV

produkénich vozi vyhral. Touto zkouskou byl
navic ndro¢ny Trojédk, kde si mnoho favorit

i v ramci absolutni klasifikace vyldmalo zuby,
o to byl Britv uspéch cennéjsi. I na nasleduji-
cich erzetach se nové Subaru drZelo v popfe-
di, dalsi Spickovy vykon si ale tfiactyTiceti-
lety pilot schovaval opét na Trojak, kde byl
inapodruhé v ramci ERC Production Cupu
vibec nejrychlejsi. Formu tentokrat udrzel

i pro nasledujici Semetin, coZ jej vyneslo azZ
na druhou pricku Kklasifikace produkénich
vozi. BohuZel na tyto uspéchy uz nemél Sanci
navazat, nebot hned v nedéli rdno se projevily
détské nemoci nového vozu a rodék z ostrova
Man musel z BarumKky odstoupit.

Mark Higgins je soutéZacky svétobéznik,
ktery znacku Subaru uz dokazal proslavit
kromé evropského kontinentu také tieba
v Cing, kde zejména v minulém roce slavil vel-
ké uspéchy a na nékolika tamnich soutéZich
zvitézil. Velmi podobny osud m4 ale také
Markav mladsi bratr David. I on uz ma za se-
bou ¢inskou anabazi, ted uz ale nékolik sezén
vladne automobilovym soutézim v USA. Loni
se stal uz potfeti za sebou Sampidnem seridlu
Rally America, kdyZ za sebou nechal Soume-
na Kena Blocka. Také v roce 2014 je David
Higgins blizko dal$imu americkému titulu.

V dobé uzavérky tohoto ¢asopisu mél mladsi
z bratrského dua na svém konté prvenstvi ze
Sesti soutézi, nejnoveéji z letnich New England
Forest Rally a Cerstvé i ze srpnové Ojibwe
Forests Rally. To v§e samoziejmé s vozem
Subaru Impreza, ostatné to je sportovni
naradi, které pouzivaji i jeho nejvétsi souperi.
Témi jsou letos zejména Dillon Van Way

a velkd medialni hvézda Travis Pastrana,
ktery se do Sampiondtu vratil po tfileté pauze.
V souvislosti se Subaru Rally Teamem USA je
tieba kromé Davida Higginse zminit i jméno
Sverre Isachsena. Jeho jméno je dlouhodobé
spjato nikoliv s automobilovymi soutéZemi,
ale se sousedni disciplinou, tedy rallycros-
sem. V ném se tento Nor stal v letech 2009-11
trojndsobnym mistrem Evropy, od roku 2012
z4vodi ale uzZ za mofem. Do nové vzniklého
sveétového Sampiondtu tohoto sportu vSak
zatim zasdhl Isachsen pouze jednou, kdyZ pro
znacku Subaru vybojoval na trati kanadského
podniku 7 bod. Mnohem lépe se mu dafi

v severoamerické sérii Global Rallycross, kde
Nor zatijovy zavod v Seattlu vyhral.

K USPECHU NENI NUTNE JMENOVAT

SE HIGGINS
Psali jsme o tom, Ze bratfi Higginsové jsou
v poslednich letech ¢astymi hosty krajt cizo-
krajnych. Pfipomerime tedy v této souvislosti
také fakt, Ze na neddvné Rally Hokkaido



Isachsen ve skoku

obsadili za vitéznymi Cechy Janem Kopec-
kym a Pavlem Dreslerem dalSich pét pricek
v poradi domdci japonsti piloti. Nejlepsi
z nich byl osttileny Toshi Arai, nicméné
nejen on, ale také vSichni ostatni jeli s vozy
Subaru. UZ v minulém roce jsme tu zminili
také africkou soutéZ se zajimavym ndzvem
Rwanda Mountain Gorilla Rally. Na ni se vo-
zum s hvézdami ve znaku daii uz tradi¢né,
letos zvitézil predlorisky Sampidén ¢erného
kontinentu Mohammed Essa ze Zambie,
samozrejmé se Subaru.

Jak jsme jiZ uvedli v uvodu, Evropa jde
v posledni dobé cestou slu¢ovani kategorie
produkénich voza s vyssi kategorii RC2. Proto
tu uspéchy pro znacku Subaru ¢asto sbhiraji
spiSe starsi vozy kategorie WRC. O situaci
na nasich tratich piSeme v jiné stati, nelze
prehlédnout ale tradi¢né atraktivni irsky
ndrodni asfaltovy Sampionat. Tam jsou vozy
WRC nadale zcela nepfekonatelné a pravé
modroZluté barvy na zeleném ostrové nékolik
let panuji. Letos jsou suverénni Declan Boyle
a Garry Jennings, ktefi se na vétSiné tamnich
soutézi pretahuji o prvenstvi (druhy jmenova-
ny ale ¢asto nedojiZdi a na soupefe postupné
v pribézném potadi ztraci). MizZeme si
dovolit pominout Island, kde je konkurence
prece jen o néco slabsi (ale kde na téZké Rally
Reykjavik slavilo Subaru diky Sigurdarsonovi
a Haraldssonovi dokonce double), Svédsko ale
piehlédnout nemiizeme. Matei'ska zemé prv-
niho mistra svéta Waldegaarda (ktery bohu-
Zel ned4vno skonal) je letos zaslibend Jerkeru
Axelssonovi, ktery ukazuje, Ze i s desetiletym
wéercéCkem (té spravné znacky) lze porazZet
soupef'e s mnohem modernéjsi technikou
a ma po sérii vitézstvi se svym Subaru velmi
blizko k cennému titulu ndrodniho Sampiéna
zemé rally zaslibené.
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David Higgins na trati
v Seattlu...

YRR
Y

...a ve finisi v Ojibwe

I OKRUHY UZ KROME , BRZ" BRAZDI

TAKE NOVE ,STI“
Jesté driv, neZ doSlo na ostré nasazeni nového
vozu Subaru WRX STI na soutézni traté, vydal
se tento viiz v ponékud jiné Gpravé na tradic-
ni Ctyfiadvacetihodinovku cestovnich vozi
na némecky Nirburgring. Ani tady nedopad-
la premiéra Spatné a posadka Yoshida, Sasaki,
Lasée, van Dam obsadila ve své kategorii SP3T
¢tvrtou pricku, kdyZ ji od bronzu délilo pouze
par vtefinek. V poloviné zavodu dokonce
v tomto hodnoceni zbrusu nové STI vedlo,
pak ale po kontaktu s pomalejsSim soupeifem
byla zapottebi oprava vozu a pilhodinovou
ztrdtu uz nebylo mozné dohonit. Stfidavé se
vede také tovarnimu tymu, reprezentujici-
mu znacku Subaru na domacich kolbiStich
s modelem BRZ. Podobné jako loni, i tentokrat
byl pro znacku Stastnym paty zavod sezony,
srpnovym prvenstvim na okruhu Fuji (zavod
na 300 km) navazali nejen na lofiskou sezénu,
ale také na stiibro, které na stejném misté
obsadila stejnd posadka se stejnym vozem
v zavodé na 500 km v kvétnu.
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AUTOKROSOVA DVOJCATA

Bratri dvojcata AleS a Radek Plichtovi z Tuhané u Lomnice
nad Popelkou jsou tak trochu raritou v nasem automobilovém
sportu. Pred ¢tyrmi lety si pFipravili Subaru Impreza pro
mistni Zeleznou rally. JenZe ta se neuskutecnila, tak co ted.
ProtoZe méli nachystané i Sotolinové pneumatiky, vyrazili

na autokros do Sedlcan.

TEXT A FOTO: JINDRA LASIK
I

VSichni se podivovali, co mezi autokroso-
vymi specidly chtéji s autem na poznévacich
znackach. Za volant se posadil Radek a vy-
sledkem bylo druhé misto v divizi cestovnich
automobilt. KdyZ se vratili domu s véncem,
vyhlaSeny lomnicky ladi¢ Miroslav Albrecht
prisel s ndpadem, co takhle misto rallye zkusit
autokros.

S touto disciplinou neméli Zadné zkuSe-
nosti. Jezdili nejdrive s Golfem, potom uz

se Subaru Impreza, zimni zadvody do vrchu
Winter Cup nebo autoskijoring. Rozhodli se
tedy prestavét Subaru na autokrosovy special,
pouZzili zavodni tlumice, plasty WRC a vyra-
zili v roce 2011 na zdvod do Humpolce. Ale
protoZe v prvni poloviné roku bojovali spiSe
s nejriznéjsimi technickymi problémy nez se
souperi, radéji doméci autokrosovou scénu
na ¢as opustili. Rekli jsme si, Ze pokracovat
budeme teprve, aZ bude auto fungovat jak m4,
difv nevyjedeme. Motor nam udélal Mirek
Albrecht, mimochodem nejlepsi specialista
na Subaru, pfevodovku Samsonas ndm z Lit-
vy sehnal Ludvik Otto, elektriku a turbo ladila
firma RR Power atd. Subaru jsme poskladali
a mohli vyjet,“ vzpomina na nelehké zacatky
Ale§ Plichta.

A prvni vysledky se zacaly dostavovat. JeSté
musime prozradit, Ze se za volantem stiidaji,
coZ je v dnesSni dobé jev nevidany. Kazdy




jede dva zavody. Penize na stavbu druhého
identického autokrosového auta totiZ nemaji.
VSechno tdhnou ze svého, co si vydélaji praci.
Proto je také nemiZete zastihnout nikde jinde
nez v dilné. Ale jejich zru¢nost je vyhlaSena
v §irokém okoli. V prvnim zavodé roku 2013
v Humpolci sice skoncil Ale§ na stfese, ale
pres noc auto zprovoznili a béhem dne se
ukazovalo, Ze nebude vykonové Spatné. Paté
misto bylo diikazem. Pak dojel Radek druhy
v Preroveé, na trati, kterou maji oba asi ze
vSech nejradéji, v Porici skoncil Ale§ hned
pod stupni vitézl, v Sedl¢anech bohuzel
odpadl z druhého mista pro poruchu spojky.
A na Setkani mistrti se Radek radoval z dru-
hého mista.

S vysledky se nespokojili, pfes zimu
na Subaru opét zapracovali, presli na jiny
benzin (EIf), vyménili kde co. Albrecht
nasel jesté dalSich asi sto konikti a 100 Nm
to¢ivého momentu, upravila se i pfevodovka.
Ted by se mél vykon pohybovat na hranici
500 koni a 700 Nm to¢ivého momentu.

Leto3ni sezonu rozjel Radek na trati
v Humpolci. ,Autokros je z devadesati procent
o startech. V auté jsem nesedél pil roku,
a tak jsem se v tréninku teprve rozjizdél, coz
bylo znét. Jak vAm nevychdazeji starty, tak je
vSechno $patné a ztratu jen téZko dohdnite.
Navic v treti jizdé jsem dostal rdnu od IvoSe
Mabhra, po které upadlo pfedni a zadni kolo,“
pribliZuje zacCatek roku Radek.

Nebyl ¢as na narky, rychle domt do dilny,
a ve dne v noci vysivat na Subaru, protoZe
domaci trat v Nové Pace si nemohli nechat
ujit. Radek dveé rozjizdky vyhradl, ve finale stal
vedle evropského Sampiona Véclava Fejfara,
kterému stacil do prvni zatd¢ky. Druhou pric-
ku ovSem udrZel. To bylo v Tuhani radosti.
»Druhé misto bylo pro nds vlastné prvni.
VasSek je uplné nékde jinde, jak jezdecky, tak
technicky.“

Nésledovaly zavody v Pferové a Porici a dva
zlaté vénce pro AleSe Plichtu. Pfiznava, ze
v Pfrerové bylo vitézstvi mnohem jednodussi
nez v Pori¢i. Tam svadél sedm kol nddherny
souboj s Janem BartoSem. Tito dva také pfed-
vedli zavod, ktery zvedal divaky ze sedadel.

VSichni ¢ekali, jak si povede Radek v dalsim
z&vodé v Sedl¢anech. Ale vSechno bylo jinak.
Pri posledni testovaci jizdé pred naloZenim
auta, se ,,odporoucel“ motor. Do posledniho
z&vodu zbyvaly tfi tydny, a tak se Mirek
Albrecht porddné zapotil, ale Dolni Bousov
stihli. ,Tam se mi v sobotu moc nedafrilo, zase
jsem si zvykal po ¢tyfech mésicich na zavodeé-
ni. Vyhral jsem sice B-findle, coZ znamenalo
posledni fadu ve findle A. V takovém pripadé
je to bud anebo. Odstartoval jsem asi jako
ctvrty a pak bojoval s LuboSem KuzZelem

s Audi Quattro o druhé misto. Byl to boj dvere
na dvere aZ do okamzZiku, nez jsem trefil
ochranny val a udélal hodiny. Z posledniho
mista jsem nakonec dojel aspon paty,“ vysvét-
luje Radek Plichta pribéh findlového zavodu
domdciho Sampionatu.

Bratfi Ale$ a Radek Plichtovi, nejenZe jsou
jako dvojcata témér k nerozezndni, taky oba
Ziji autokrosem ve dne v noci. Plany a sny
maji, chtéji vyhravat, chtéli by zkusit i Evropu,
alespon u nas a v Némecku ¢i Madarsku.

Ale k tomu by potiebovali Subaru Impreza

v hatchbacku, kviili homologaci. Jak jsme
rekli, na zavodéni si vydélavaji vlastni praci,
nemaji sponzory, ale chut velikou. Nové auto
se tedy odklddd minimalné o rok. Jak jsme je
poznali, tak to dokazi. ]

Vykon Imprezy bratii
Plichtt se po vyladéni
pohybuje kolem

500 koni a 700 Nm
to¢ivého momentu
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2014

Na lorisky titul v ndrodnim
Sampiondtu produkcnich vozii

se Vojtéchu Stajfovi podarilo letos
navdzat i na mezindrodni scéné.

V hodnoceni Evropské rally-trofeje

i Zony Stredni Evropy mu tésné pred
zdvérem seridlu patrila stfibrnd

pricka, navic si po cely rok udrzel
stoprocentni bilanci — vSechny své
starty proménil v dojeti do cile, navic
vZdy do pdtého mista absolutniho
poradi. Darilo se i dalSim domdcim
jezdctim, cticim znacku s hvézdami.
Titul Sampiona mezi historickymi auty
obhdjil Jiri Kalista se Subaru Legacy,
v dobé uzdvérky mél blizko k vitézstvi
v Mistrovstvi CR ve sprintrally také
Jaromir Tomastik se starSim Subaru
Impreza WRC.

STAJF S RAJINOHOU USPESNYMI
REPREZENTANTY

Po zisku doméciho titulu si pro rok 2014
vytkl Vojtéch Stajf zcela jiny cil — dobyt
Mexiko a zucastnit se i s tymem slavného
z&vodu La Carrera Panamericana, jak

o tom piSeme na strandch 28-31 tohoto
¢isla SM. Proto musel zménit i sviij tradi¢ni
kalendar startl v rally a po zafazeni do re-
prezentace se vzdat pravidelnych start

v MCR. Pirednost dostala Evropska rally-
-trofej, jejiZ nékteré podniky se nicméné
poradaji také u nés. Premiérovy letoSni
start proto absolvovala posadka Vojtéch
Stajf-Franti$ek Rajnoha na oblibené Rallye
Cesk}'f Krumlov. ,,SoutéZ pro nds méla Stast-
ny pribéh a i jeji organizace byla vyte¢na.
BohuZel jsme v ivodu nezvolili spravné
pneumatiky ani nastaveni podvozku, navic
nam po startu ctvrté zkousky spadla ha-
dice od turba a motor tim vyrazné ztratil
vykon. Klesli jsme v tu chvili azZ na dvanac-
tou pricku celkového pofadi. Od veCerni
Casti prvni etapy se ndm vSak jiz zacalo
darit a na dobré vykony jsme navazali
idruhy den. V jeho ranni ¢asti nds dobré

Uspé3na sezona
ceskych ,subaristu“

Casy katapultovaly na prvni pric¢ku ve tfidé
a celkoveé Ctvrté misto. V zavéru nas naskok
na Poléka Frycze, jedouciho také s Imprezou,
narostl na komfortnich 52 sekund. Po havérii
tovarni Fabie $2000 Honzy Kopeckého jsme se
posunuli na celkovou tfeti pozici, coZ je v roce
2014 s produkénim vozem opravdu zézrak,“
usmival se po navratu z jihu Cech Stajf.

Hned poté se Subaru Duck Czech National
Team vydal do Slovinska na Rally Saturnus.
I z Rijeky si nakonec Stajf s Rajnohu privezli
tireti pricku, kterou vSak vybojovali v konku-
renci vpravdé mezindrodni. Zah4jili na ctvrté
pozici, brzy se ale posunuli na bronzovy post
za némecky rodinny dvojblok zndmé rodiny
Gassnerovych. Mladsi Gassner se silnym
vozem kategorie R4 soutéz vyhrdl, a jeho
velezkuSeny otec uhdjil sttibro, prestoZe fini§
Ceské posadky byl strhujici. Dalsi talentovany
Némec Kossler tempu podlehl a havaroval,
mezi porazenymi z@stali slovinsky Sampion
Humar i Turek Avci se specidlem S2000.
Po navratu domu nasledovalo dalsi tymové
vydarené vystoupeni v jihomoravskych Hus-
tope¢ich, kde Stajf s Rajnohou obsadili patou
pricku a opét vyhradli svou tfidu.

Vojtéch Stajf hajil letos ceské
barvy i vlajku Subaru velmi
zddrné i na evropské scéné

Poté uZ nazral Cas pro velkou vypravu
do Bulharska. ,,Start v Bulharsku dostal
v naSem programu piednost dokonce i pred
moji srde¢ni zleZitosti, tedy mladoboleslav-
skou Rally Bohemia,“ popisoval prazsky pilot.
Neucast na soutézi, kterou v roce 2005 vyhral,
jej v8ak velice mrzela: ,Bylo to téZké rozhod-
nuti, vZdyt jsme se po Hustopecich posunuli
v MCR dost vysoko. Ale nedalo se nic délat —
nebylo myslitelné, Ze bychom néjak riskovali
zru$eni naseho startu na Rally Bulgaria. Ten
jsme méli v planu uZ pred sezénou a byli jsme
na tuto soutéZ moc zvédavi. Na misté jsme
se snazili pfizpasobit balkanskym podmin-
kam - k snidani jsme si hned po ptijezdu
dali balkansky syr, obédvali jsme v turecké
restauraci a postupné si zvykali na opacné
navyky z prikyvovani a vrténi hlavou. Nasli
jsme pomocnika v Plamenu Petkovovi, ktery
je znalcem bulharské rally a studoval v Brné,
také dals$i mistni organizato¥i ale byli vaci
nam velmi vstiicni, traté byly navic mnohde
obsypany velkym poctem divakd.

Vlastni soutéZ jsem bral jako velkou vyzvu
—jeli jsme na nezndmé rally, kde jsme se
mohli néco nového naucit. Pfi seznamovacich
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Pro Lumira Firlu byly letos
na sprintrally vyhrazeny
stfibrné pohary
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jizdach jsme objevili velice tézZké a technické
traté, s asfaltem, ktery byl misty velice kluzky,
nékde zase hodné nerovny, po deStich se na-
plavila na cesty i spousta necistot. Rychlostni
zkouSky misty stoupaly az nad 1300m n. m.

a pri sjezdech dostaly zabrat i brzdy. Nevy-
zpytatelnost horského pocasi se asi nejvic
projevila pfi sobotni druhé sekci, kdy jsme
(stejné jako mistni posadky) vyjeli ze servisni
z6ny na suchych pneumatikach a pred
startem sedmé rychlostni zkouSky se spustila
bourka se silnym lijdkem. VSechno ale dobfe
dopadlo, udrZeli jsme se na cesté a do cile
jsme s naSim produkénim vozem dojeli hned
za dvéma specidly R5 a jednim vozem S2000.
To nas vyneslo az do Cela prubézného poradi
Evropské rally-trofeje (ERT),“ usmival se

po néavratu dom Stajf.

S ohledem na velké mnozstvi povinnosti,
spojenych se zavodem v Mexiku, se ale Stajf
mohl zucastnit uZ pouze rijnové Croatia Rally,
o vedeni v pofadi seridlu ERT jej tak mezi-
tim pripravil Bulhar Doncev se specidlem
R5. Do Chorvatska se tedy vydala posddka
Subaru Duck Czech National Teamu bojovat
o sttibro. Stajf s Rajnohou podali na soutézi
dobry vykon, bohuZel je hodné zdrZely hned
tf'i defekty. Ani nejlepsi zajeté Casy na péti
RZ z celkovych ¢trndcti tak nestacily na vic
neZ na treti pficku v hodnoceni ERT hned
za Doncevem. Cil v podobé posunu na stii-
brnou pozici v seridlu byl nicméné splnén,
body pomohly Stajfovi i upevnit druhou
pri¢ku v hodnoceni Zény Stredni Evropy. Stajf
s Rajnohou zaroven prodlouzili $tiGiru soutézi,
které dokon¢ili a kde se umistili nejhite pati
v celkovém poradi.

DOMACI RADOSTI PRO TOM

[ DALST
Skoro to v Ceské republice v roce 2014
vypadalo, jakoby lofisky titul Vojtécha Stajfa
pokropil Zivou vodou i dals$i domaci vozy se
znackou Subaru. Kone¢né prolomil svou smu-
lu poslednich rokt také Jaromir Tomastik.
Jeho Subaru Impreza WRC (se kterym v sezo-
né 2006 brazdili traté svétového Sampionatu
Petter Solberg i Chris Atkinson) letos vétSinou
Slape jako hodinky a také vala$sky pilot se jej
naucil velmi dobfe krotit. Zatimco na sprintu

v Pacejové vyhrdl ,,pouze“ v rdmci hodnoce-
ni sprintového mistrovstvi, na dvou dalSich
soutézich ve Vyskové a Sternberku uz nenasel
premoZitele Zddného a pred zavére¢nym pod-
nikem seridlu (ktery se konal po uzgvérce)
mél na sklonku své sportovni kariéry prave
Tomastik nejbliZe k titulu sprintového mistra.
V prvni desitce prubézného hodnoceni
MCR v sprintrally se po celou sezénu drzeli
idva ,subaristé“ s civilngjSimi WRX STI. Oba
ale samoziejmé mnohem vice zajimala pozice
v ramci tfidy 3, tedy mezi produkénimi vozy.
Severocech Josef Zimmermann po druhé pric-
ce z Rallysprintu Kopna dokazal v hodnoceni
tfidy na pacejovské soutézi dokonce zvitézit,
v Jesenikach ale havaroval a ztratil nadéje
na titul. Nehod se naopak dokézal vyvarovat
Lumir Firla, ktery se po stiibrnych pozicich
sunul pred svého soka na druhou pricku se-
ridlu. Do sprintového Sampionatu se uspésné
zapojoval také Petr Kacirek, jehoz nejlepSim
vysledkem bylo ¢tvrté misto z Jesenikd, body
si s dalSimi vozy Subaru pripsali takeé Jit{
Danék, Zdenék Zdrahala a Michal Kraml.
Utinkovéni Vojtécha Stajfa v barvach Suba-
ru Duck Czech National Teamu na soutéZich
v Ceském Krumlové a v Hustope¢ich jsme jiZ
zminili, ani on ale v Mezindrodnim mistrovstvi
CR nebyl se Subaru osamocen. Stajfova dvé
prvenstvi doplnil pro znac¢ku Subaru do trojice
svym suverénnim vitézstvim na zavérecné
soutéZzi seridlu v Pfibrami také talentovany

V cili slavné slovinské Rally
Saturnus prekonali Stajfa
s Rajnohou pouze
Gassnerové
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Jaromir Tomastik se po
Ctyficitce zklidnil a pilotaz
Subaru Impreza WRC si umi uZzit

Véclav Kopacek, u néj se ale jednalo o zatim
ojedinély start. Naopak celou sezénu

na naSich tratich absolvoval s vozem této
znacky Polak Frycz, ten ale redlné uspél
pouze na ¢eskokrumlovské soutézi, kde byl
Stajfovym nejvétsim soupeirem. Na vétsing
dalSich soutéZi Poldka zastavily ¢i pfibrz-
dily technické zévady ¢i jezdecké chybky,
které jej staly posun na lepsi nez treti
pricku v naSem Sampionatu tfidy 3. Druhou
pricku v Sampionatu za novym mistrem
Votavou proto obsadil zkuSeny matador
Marcel Tucek, kterému k cennému stiibru
pomohly také body dosaZené pri nékolika
startech s vozem Subaru. Nékolik boda si

s vozy Subaru pripsali také Lumir Firla,
Zdenék Pokorny, Karel Trnény a Dan Suchy,
nikdo z nich ale nestartoval ve dvouden-
nich rally pravidelné. ]
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SAMPION HISTORIKU
Jiri Kalista se spolujezdcem Michalem
Sofrem a svym historickym Subaru Legacy
RS (z roku 1990) ziskal titul uz vloni. Ale
tentokrat byla jeho suverenita naprosto
zdrcujici — Kalista se Sofrem nepoznali pre-
mozitele ani na jediné rychlostni zkousce
seridlu MCR HA a mnohde konkurovali
i Spicce soudobych vozil! S vyjimkou Rally
Bohemia, kde jej zklamala technika, nevy-
hral pétatticetilety pilot mezi historiky de
facto jen tam, kde nejel...

Veteranské rallye v ramci Classic Rallye
Trophy obohatil v Cesku unikatni koncept,
ktery byl do lofiského roku pouze vysadou
prestiznich zahrani¢nich soutézi. Jde o tak-
zvanou Setinovou rallye, jeZ spojuje pomér-
né zndmé jizdy pravidelnosti s mnohem

s presnosti na setiny sekundy. Dvoudenni
veteranské rallye maji kazdy den rozdeé-
len do nékolika delsich usekd, které musi
posadky absolvovat s pfesnosti na minuty,
pricemz stanovend primérna rychlost

v Zadném pripadé nevybizi k rychlé jizdé —
pohybuje se kolem 35 km/h.

TEXT: KAREL SPACEK, FOTO: MARTIN TRDLA

Srdecné blahoprejeme k tomuto skvélému
uspéchu a vam, mili ¢tendfi Subaru maga-
zinu, nabizime v nékolika snimcich prirez
leto$ni veleuspéSnou Kalistovou sezénou. m

Tim pravym kofenim jsou vSak tzv. Testy
presnosti, kterych jezdci absolvuji béhem
dvou dni dvanéct a k tomu nddavkem jesté
dva dalsi tajné. V tomto testu presnosti, ktery
se miZe zasadné lisit délkou i urcenou
rychlosti, ma ridic se spolujezdcem za ukol
projet definovany usek za stanoveny €as tak,
aby jeho odchylka byla co moZnd nejmensi.
Pritom se vSe méfi na setinu sekundy, takze je
jasné, Ze dokonala souhra Fidice a spolujezd-
ce, jakoZ i velmi dobry cit pro auto, je v téchto
testech naprosto zdsadni. Za kazdou setinu
odchylky se udéluje jeden trestny bod.

Ackoliv md znacku Subaru kazdy spoje-
nou hlavné s ryzim motorsportem v podobé

automobilovych soutéZi, neztrati se ani mezi
ostilenymi veteréanisty. Vojtéch Stajf - zavod-
ni jezdec Subaru Duck Czech National Teamu
- dokdazal svlij um na zatijové akci South
Bohemia Classic, ktera byla soucdsti seridlu
Classic Rallye v Ceské republice.

Asi prvni, co kazdého ,,subaristu“ napadne,
je, s ¢im Vojta na veteranské rallye startoval.
Svou zdvodni Imprezu WRX STI N 2010 tento-
krat vyménil za velmi raritni Subaru GFT Cou-
pé Hardtop z roku 1976 s motorem o objemu
1361 cm? a nejvysSim vykonem 72 koni. Jedna
se 0 model, ktery ma sice pod kapotou typicky
boxer, ale k jeho zajimavostem patii i fakt, Ze
ma pohdnénu pouze predni ndpravu.

Jakkoliv si k takovému typu soutézi odskoci
jen vyjimeéné, i tady Vojta Stajf prokézal svou
zkuSenost. Hned prvni méreny usek (143 me-
trl za 25 sekund) ujel naprosto piesné s nulo-
vou odchylkou a diky tomu jej také vyhral!

Po prvnim dnu, béhem néhoz byla na pro-
gramu South Bohemia Classic no¢ni etapa,
skoncil Vojta na 22. misté, v sobotu, kdy
posadky zdolaly hutnou porci 250 kilometra
krasnou jihoceskou krajinou, pak ale citelné
zabojoval a nakonec uzaviral s poCtem 1950
trestnych bodd TOP 10 celé soutéze. (]

TEXT: JAN BLAZEK, FOTO: WWW.CLASSICRALLYE.CZ
]
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Vyzva jmenem
La Carrera
Panamericana!

Na slavnou Carreru se viibec poprvé vydal ¢esky tym. A aby bylo téch
prvenstvi jesté vic, ekipa pod vedenim Vojtécha Stajfa prihldsila do soutéZe
viibec poprvé viiz Subaru, vzdcny specidl GSR Coupé na bdzi modelu
vyrabéného pocdtkem sedmdesdtych let, jehoz se po celém svété dochovalo

jen pdr desitek kustl...

Jak jsme vas informovali uz v minulém
Cisle Subaru magazinu, La Carrera Pan-
americana byla odstartovana poprvé pred
64 lety. Stala se motoristickou soutézi, jez
se svymi specifiky zafadila na samotny vr-
chol obtiZznosti automobilového zdvodéni
po druhé svétové vélce. Podrobnéji se o jeji
historii dozvite na nésledujici dvoustrané,
tady se chceme vénovat jen snimkim z le-
toSniho ro¢niku a statecnému vystoupeni
historicky prvni posddky s vozem Subaru
na trati.

Utast La Carrera Panamericana Czech
Republic Rally Teamu znamena tfi
posadky s automobily tff znacek. Vojtéch
Stajf s navigatorem Vladimirem Zelinkou
startovali ve voze na bazi typu GL Coupé,
ktery se v Evropé ani neproddval, byl
urcen pro trh Asie a Severni Ameriky.
Stajf nakonec nasel po Evropé celkem
Ctyri exemplafe riznych druht karoserie,
z nichz ten prvni byl prili§ zachovaly pro
to, aby padl za obét prestavbé na zavodni
viz. Viiz, ktery byl nakonec prestavén pro
Carreru, nael Stajf na jedné portugalské
zahradé v kiovi. Pro vyprosténi a naloZeni
zrezlého vraku bylo dokonce tfeba porazit
strom! Auta se ihned ujala sehrana parta
mechanikt Subaru Czech Rally Teamu
pod vedenim Pavla Janouska. Vice neZ rok
praci zahrnoval nejen kompletni renovace
a upravy karoserie, véetné jejiho rozsifeni
o0 nové lemy blatnikd, ale také zastavbu
zcela nového podvozku (tehdejsi Subaru
jeSté neméla pohanéna vSechna kola)
podle konstruktérského projektu Jana
Kubicka, a samozrejmeé také zcela novy
motor, pochdazejici z jedné z predeslych rad
Imprezy, ovSem prepracovany na plnéni
pomoci karburatord, jak veli predpisy.
Vysledna podoba automobilu zahrnuje

TEXT: JIRI VINTR, FOTO: PETR FRYBA
- -

rovnéZz zastavbu bezpecnostniho ochranného
ramu presneé dle soudobych standardda.

Cesky tym ¢ital cekem 28 lidi, véetng&
mechanikd, logistiki, novinare, fotografa,
kameramant, tltumocnika, kuchafte i fyzio-
terapeuta. Mimo tfech soutéznich specidlt
se napri¢ Mexikem premistoval v deviti
pronajatych servisnich a osobnich vozech.
Kazdy den cekalo na zavodniky hned nékolik
rychlostnich zkousek v délce okolo 100 kilo-
metri a dalSich 400-500 kilometrt v ostrém
tempu zvladali na prejezdech. Celkova délka
soutéZe presahuje 3000 kilometrti a prevyseni
traté osciluje mezi urovni hladiny mofe a hor-
skymi prismyky v nadmorské vysce 2500 m.
Servisni zony byly povoleny uprostied etap
a pochopitelné na jejich konci, mezi divaky,
jichZ bylo v latinskoamerickych méstech
tradi¢né dost. Na cesté z Veracruz do Duranga
vznikal kratky dokumentérni film pro Ceskou
televizi i spousta dalSiho materialu, pro webo-
vé strdnkdch tymu i na Facebook.

Stajfovymi kolegy byli Petr Kacirek, ktery
do Mexika pripravil kupé BMW 3,0 CS z roku
1969 a Jaroslav Petrasek, jenz sedla Porsche
911 S - navazuje tak na tradici zapocatou
préave Jaroslavem Juhanem. Oba navigovali
velmi zkuSeni spolujezdci z ¢eskych rallye,
Kacirka Jaroslav Jugas a Petrdska legendarni
Karel Jiratko.

Ceské sestava se vydala po stopéch Jaro-
slava Juhana priznac¢neé spolu s Juhanovou
vnuckou, kterou je herecka Anna Polivkova,
patronka tymu a jeho medidlni tvar.

Rocnik 2014 odstartoval do sedmi etap
v ptistavu Veracruz na pobfezi Mexické- ~ ®
ho zdlivu 17. 10. a skon¢il ve vnitroZemi. .«
ve mésté Durango 23. fijna. A jak tedy
dopadla ceskd vyprava v konkurenci 87 sou-
téZicich posadek pri svém prvnim startu
na slavné Carrefe? ]

VITEZSTVI!
Prvni start znacky Subaru na legendarnim zavodé
skon¢il triumfem! Vojtéch Stajf s Vladimirem
Zelinkou v Subaru Coupé z roku 1972 zvitézili

ve tfidé Historica A + (Ctyfvalce do dvou litrd
obsahu) a i jejich kone¢né umisténi v absolutni
klasifikaci bude vic neZ pfiznivé. Uspé&sné si vedly
i dalSi dvé posadky ceské ekipy, takZe prvni ceska
Ucast na Carrere byla mimoradné vydarena.
Podrobnou reportdZ ze zavodu pfineseme v pFis-
tim cisle Subaru magazinu.




Subaru Coupé (rok vyroby 1972) posadky . BMW 3.0 CS (rok vyroby 1970) posadky
Vojtéch Stajf-Vladimir Zelinka Petr Kacirek-Jaroslav Jugas
O ——
_-'_--""-l--.-___ B e I

Ceské ekipy, pracoval
dnem i noci. Porce spanku
pry €asto neprekrocila

2 hodiny za noc
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La Carrera Panamericana se poprvé
jela v roce 1950, tedy ve stejném

roce, v némZ vznikla formule 1.

SoutéZ vypsala tehdy mexickd vidda
na oslavu otevieni transmexické
ddlnice Panamericana, jeZ spojovala
severni hranice Mexika s USA a jiZni

s Guatemalou. Je tedy logické, Ze

se zavodilo jen po asfaltové trati.
Prvni rocnik pritdahl jak domdct
specialisty a amatéry, tak velkd jména
z americké Indy car a NASCAR.

Neni bez zajimavosti, Ze vitéz uz

tehdy dosdhl priimérné rychlosti

132 kmy/h. Véhlas Carrery o sobé

dal rychle védét i v tehdejsich
podminkdch polarizovaného svéta

a mdlo rozvinutych komunikacnich
prostiedkil a o rok pozdéji pritdhl
prvni evropskou automobilku, totiZ
Ferrari, véetné hvézdného Alberta
Ascariho. Dalst rok prijel do Mexika
uz perfektné organizovany tovdrni tym
Mercedesu se specidly 300 SEL a ziskal
prvni ,double®, kdyZ zvitézil Karl Kling
pred Herrmannem Langem.

TEXT: JIRI VINTR, FOTO: PETR FRYBA

Anna Polivkové obnovi na
Carrefe po dvou generacich
rodinnou stopu, Vojta Stajf,
Vladimir Zelinka i Subaru tu
pojedou poprvé

Jaroslav Juhan - prvni
a dlouho jediny Cech
ve startovnim poli slavného
zdvodu;

CESKA STOPA
Rok 1953 znamenal urcity prelom i z pohledu
Ceského fanouska, ktery ale v tehdejsi dobé
nemél a ani nemohl mit o Carrefe potuchy.
Cesky rodak Jaroslav Juhan, ktery se po emi-
graci pred komunismem usidlil v Guatemale
a zridil tam zastoupeni znacky Porsche pro
Latinskou Ameriku, pritdhl tovarni tym
Porsche v rdmci propagace znacky na novém
kontinentu i na slavnou Carreru. Tym obstdl
dobre a Juhan se dlouho drzZel v popredi
z&vodu, pred jehoZ koncem byl bohuZel pro
technické potiZe nucen odstoupit. To uz byla
Carrera velkou mexickou pychou, méla punc
nejtézsi soutéze svéta a jeji véhlas se Siril pres
vSechny kontinenty, bohuZel mimo dosah
socialistického Ceskoslovenska, v némz mélo
Juhanovo jméno zlstat navZdy zapomenuto.

OKAMZIK ZLOMU
V ro¢niku 1954 startoval Juhan, na rozdil
od predchoziho roku, bez spolujezdce a skon-
¢il na vyborném ¢tvrtém misté, kdyZ do po-
sledni etapy usiloval o celkové prvenstvi. S&m
Juhan, ktery se nikdy necitil byt zdvodnikem
na plny uvazek, ale jen zdvodicim nadSencem,

poté absolvoval fadu slavnych klani v Evropé
1JiZzni Americe, véetné ro¢niku 1955 na 24ho-
dinovce v Le Mans, v némz skoncil na Sestém
misté. Byl pravé na trati, kdyz se pfimo pred

nach motoristického sportu, pfiniZz zahynulo
nékolik desitek divakt. Snad i v reakci na tuto
tragédii se mexicky prezident rozhodl dalsi
roc¢nik Carrery kratce pred jeho startem defi-
nitivné zrusit. I Carrera zaznamenala za svoji
kratkou historii Cetnd umrti, vZdyt v posled-
nim ro¢niku uz dok4zali néktefi zdvodnici
zajizdét etapy s rychlostnim primérem nad
220 km/h. Snaha o vitézstvi za kazdou cenu
se dostala prilis daleko.

RESTART
Vice neZ tficet let ziistala Carrera jen legen-
dou ve vzpominkach. Diky Juhanove inicia-
tivé si jeji nadzev osvojila znacka Porsche pro
své nejsportovnéjsi modely. V roce 1988 zacal
obnovenou Carreru poradat tym Eduarda
Leona, podle dobovych tradic, se soudobymi
bezpecénostnimi predpisy, znovu po asfalto-
vé trati, ale uZ na uzavirenych rychlostnich
zkouskach. Aby se dobova atmosféra pavodni



Juhan (prvni zprava) skoncil
v rocniku LCP 1954 tésné
pod stupni vitézd,

na 4. misté...

...a Sedesat let poté
|protancila startovni rampou
/legendarniho zavodu jeho
'vnucka Anna Polivkova,
'patronka Ceské ekipy

Carrery nevytratila, zdvodi se s historickymi
vozy, nejmlad$i mohou pochézet z roku 1972,
pod dobovou karoserii vSak mohou skryvat
moderni techniku. Dnes je rally, rozdélena

do deseti tfid podle véku a autenti¢nosti,
poradana na trati bezmala 3500 kilometra
dlouhé.

A my citime opravdovou hrdost, Ze letoSni
ucast La Carrera Panamericana Czech Repub-
lic Rally Teamu obnovila ¢eskou stopu v tomto
slavném zavodé.
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ELEGANCE ZACINA OD HLAVY

Pohledny svétly design v3ech tfi speciall
Ceské ekipy pro Carreru Panamericanu je
dilem Pavly Moravcové a tymu z kreativni
agentury Jean La Taupe z Prahy v€etné celé-
ho komplexniho grafického servisu. Podob-
né ztvarnéni dostaly i zdvodni kombinézy
jezdcd a také helmy. Design je rucni praci
Josefa Hegenbarta z Chodova v zdpadnich
Cechéch, velkého fanouska vozil Subaru.
Civilnim povolanim je vedoucim prodeje

u autorizovaného dealera Subaru v Sokolo-
vé, firmy ALGON.

Josefova laska k malovani, designu a zdo-
beni ¢ehokoli se projevovala od mladi,
nevySel mu vSak zdmér dostat se na pres-
tizni designerskou Skolu.

V roce 2004 na3el na internetu instruktazni
video k tomu, jak vyuZzivat techniku lakova-
ni airbrush. Zakoupil zakladni sadu a dal se
do préce. Zaroven zaloZil webové stranky
své firmy V8 design a vystavoval vSechna
dila pravé tam. Zajemci zacali pfibyvat,
Josef zacal tvofit design motocyklovych
nadrZi a prileb, krytd motord, kapot, ale

i hokejovych helem a oblibenych bran-
karskych masek, které déla jak pro nase
extraligové brankare, tak i pro zéjemce

ze zahranicnich lig.

Préce pro Vojtu Stajfa byla uz druhd v po-
fadi, jedna helma ze sezony za volantem
produkéniho Subaru uz vznikla. ,Klicové
bylo, Ze Vojta mél o designu velmi konkrét-
ni predstavu. I ja jsem chtél design vyvést
stejny, jako maji soutéZni auta, je totiz
decentni a velmi povedeny, prolina se v3im,
co tym ma a déla. Proto jsme zachovali
trikolory, mapu Mexika, Logo La Carrera
Panamericana Czech Republic Rally Team
a portrét pana Juhana. Vojtovi jsem zaslal
zakladni navrh, ale on je velmi zaméreny
na detail, mél fadu pfipominek, coz je dob-
fe, ma cit pro design a ma vkus. Vysledek

vidite na fotografiich,” Fikd Josef.
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Ma cesta
Kk Subaru

Uspésny obchodnik na burze, ’
matematik, zakladatel Nadacniho

fondu proti korupci a bulvdrem

propirany zastdnce svobody milovat

vice neZ jednu Zenu (jednoho muZe),

dobrodéj a ob¢an s ambicemi

spolecenského reformdtora

Karel Janecek souhlasil, Ze ndm

poskytne rozhovor jako milovnik

adrenalinovych zdZitkii a rychlych aut.

Tusili jsme ovSem, Ze si nebude chtit

povidat jen o nich.

A tak jsme pro jistotu zacali otdzkou k té-
matu, které ted Karla Janecka zajima nejvic.

JiZ delsi cas veFejné vystupujete s nazo-
rem, Ze by se u nas mél pomérné zasadné
zménit volebni systém. Pro¢ a jak?

Nejvétsi nebezpeci, Ze spole¢nost bude stale
vice manipulovana korup¢niky a lidmi, které
stru¢né oznacuji metaforickym terminem
zlojed, je v pasivité obc¢and. Pfed par dny pro-
béhly v Praze 10 dopliiovaci volby do Senatu
a ucast opravnénych voli¢d ve druhém kole
nedosdhla ani 9 %. O mandétu pak rozhodl
rozdil pouhych 132 hlast! O postupu jedné
z kandidatek do druhého kola zase rozhodl
rozdil pouhych péti hlasi. Lidé néjak ptestali
VEérit, Ze svym hlasem mohou prispét ke zmé-
ndam, které by si prali a zacinaji ignorovat
nejen volby, ale i jiné moZnosti obCanské
aktivity, ztraceji zdjem o obec a tim vlastné
rezignuji na svou budoucnost.

Jak to muZe reforma volebniho systému
zmeénit?

Tim, Ze presvédcive poskytne kazdému
voli¢i moZnost, aby svym rozhodnutim
vyraznéji i on sdm ovlivnil vysledky voleb,

a tedy sloZeni zastupitelskych organd. V sys-
tému, ktery jsme k tomu vyvinuli, a ktery

dnes oznacujeme Demokracie 2.1., by kazdy
voli¢ disponoval feknéme dvakrat vétSim
poctem hlasti neZ je v jeho obvodé mandatd
a mohl by hlasovat nejen pro urcitou stranu
jako celek kandidatky, nybrZ i pro konkrétni
osobnosti z libovolné kandidatky. Zcela revo-
luéni je pak idea poskytnout voli€i i moznost
negativniho, minusového hlasu, kterym by
odecetl jeden ziskany hlas z vysledku strany
nebo kandiddta, s nimZ nesouhlasi.

Jaky efekt si od toho slibujete?

Prinejmens$im by vysledky voleb uz
tolik neovliviiovala rozhodnuti stranickych
sekretariatl a pofadi uchaze¢ti o mandat
na kandidatkach. Pomérné neddvno zave-
dend moznost ,krouzkovani, tedy oznaceni
osobnosti, kterou na kandidatce preferuje-
te, sice par takovych protlacila k mandatu
iz ptivodné beznadéjného mista. Ale zlojedy
v Cele kandidatek neohrozila. To by moZnost
negativniho hlasu dokézala.

Je to jen tuzemsky problém nebo by
principy Demokracie 2.1. byly aplikovatel-
né obecnéji a mohly by pfiznivé ovlivnit
i volebni systémy v jinych zemich?

NaSe iniciativa ma velmi pfiznivy ohlas
v fadé zemi, kde jsem ji mél prileZitost prezen-
tovat. Neni praktikovatelnd jako celek vZdy
a vSude, tfeba zavedeni principu negativniho
hlasu by mohlo byt Skodlivé v zemich s etnic-
kymi, ndbozZenskymi ¢i jinymi menSinami, kde
by tak mohlo dochézet k ,,valcovani“ mensiny
vétSinou. I tam by ale mohla varianta D21 bez
minusovych hlast pomoci. Umirnéni zastupci
obou mensin by totiZ nebyli znevyhodnéni
proti extremisttim, jako je tomu v pripadé
Kklasickych systém, ve kterych kazdy dispo-
nuje jen jednim hlasem. ZaleZelo by také na
wharysovani“ volebnich obvoda.

Nedavno jsem byl 12 dni v USA a mél jsem
tam 45 prednések a pracovnich schiizek,
vétSinou pravé k tomuto systému. A rad se
pochlubim, Ze ohlasy ndvrhu Demokracie 2.1.
byly prakticky vSude velmi pozitivni, dokonce
zaznél nazor, Ze jeho aplikace by znamenala
evolucni skok spole¢nosti. Na jednom féru
projekt oznacili jako Decision 2.1., protoZe
praveé rozhodovani o vybéru lidrt je pro
kvalitu Zivota v dané spolec¢nosti rozhodujici.
A v tomto smyslu by $irsi prosazeni principd
Demokracie 2.1. mohlo znamenat globalni
vylep3eni kvality demokracie.

Jaky podil pracovniho ¢asu ted prosazo-
vani tohoto projektu vénujete?

Majoritni. Urcité pies 90%.

A zbyva vam viubec kapacita na néjaké
Zivotni radosti?

Ptal jste se na pracovni ¢as. Zivotni radosti
maji sviij nedotknutelny prostor, a i kapacity



na né mam dost. Neddvno jsme si s prateli
vyjeli do Alp s chuti vystoupat na Mont Blanc,
coZ nam sice zhatila velkd padajici lavina, ale
zazitek to byl i tak, nebo mozZné pravé proto
fascinujici. D4l miluju seskoky s paddkem

a umim si na né najit ¢as. A jako mimofadné
blahodarnou relaxaci vnimdm chvile stra-
vené fizenim kvalitnich rychlych aut. Na ta
bych si tedy pral mit ¢asu vic, neZ mam, ale

i tak dobry.

VaSe obchodni partnery a lidi vasi spo-
le€enské irovné mozna prekvapuje, ne-li
dokonce pohorsuje, Ze na akce a schizky
neprijiZdite v nablyskané limuziné se Sofé-
rem, ale sim za volantem STicka.

Nevim, co to déla s nimi a je mi to upfimné
receno dost jedno. Podstatné je, co to déld se

mnou. A mé by néjakd limuzina viibec neba-
vila. Miluju rychlou jizdu a moznd i s trochou
té marnivosti jsem si poridil taky rudé Ferrari,
o kterém jsem kdysi snil jako vSichni mali klu-
ci. S tim se rdd tu a tam vypravim na némecké
dalnice, abych si tam legalneé uZil jeho zrych-
leni a rychlosti kolem téch 300 km/hod. Ale

v Cechach jezdim nejéastéji pravé v STicku.
Zrovna ted v sobotu jsem mél Ferrari i Subaru
na Sosnové v aredlu a zaradil jsem si do sytos-
ti. R4d bych se toho za volantem naucil jesté
vic, neZ umim. Ale nejen na uzavrené trati, ale
iv béZném provozu se denné presvédcuju, Ze
se lidé za STI ohliZeji jako za péknym vozem

a Ze je to skvostné, dynamické a bezpecné
auto, které vam v kazdé chvili umi poskytnout
mimoradnou radost z jizdy. [

- Zivotni radosti maji sviij
- nedotknutelny prostor,
Rapacity na né mam
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Hvezdna herecka
a Sestihvezdickové vozy

Piivabnou slovenskou herecku Zuzanu KANOCZ znaji slovens$ti divdci z jejiho divadelniho
plisobeni v Nitre i na scéné Slovenského Ndrodniho divadla a samoziejmé z televizni
obrazovky, zejména diky rolim v seridlech Hortca krv a Ordindcia v ruZovej zahrade
nebo povidce Kvety a Lucia z tv série Nesmrtelni, kde hrdla po boku Milana KniaZka.

V Cechdch ji proslavila role divky Laury v Rencové filmu podle Vieweghovy prézy
»~Romdn pro Zeny“. Na mezindrodni scéné je zndma také jako ambasadorka humanitdrni
organizace Vic neZ Sperk, kterd v Keni pomdhd détem a rodindm v nouzi.

TEXT: OTA STAJF, FOTO: PETER FROLO

My jsme ji ale oslovili v ¢ase, kdy hereckou
kariéru na Cas prerusila z nejkrasnéjsiho
dtvodu, jaky si Zena umi predstavit. Kdyz
odpovidala na naSe otazky, batolil se kolem ni
jeji ro¢ni syn Lucas. Zacali jsme tedy blaho-
pranim, ale hned pak jsme se vénovali otdz-
kam, které jsme si pro pani Zuzku pripravili
jako pro zanicenou ,subaristku.

Kdy jste poprvé tfimala v rukou volant?

Pamaétam si, ako dieta ked sme boli s ro-
di¢mi na prazdnindch na dedine, ocko si ma
posadil v aute na kolend a mohla som kérovat
kym on mal nohy na peddloch. Neskar,
ked’ som bola vécSia a uZ som mohla sediet
na mieste spolujazdca, prehadzovala som
pékou rychlosti. Straine ma to bavilo. Casto sa
mi snivalo, Ze viem Soférovat.

Kdy jste dozrala k presvédceni, Ze musite
mit Fidi¢ak a kdy, Ze musite mit auto?

Vodi¢ak som si spravila naStastie eSte pocas
Stvrtého ro¢nika na gymnéziu. Prizndm sa
nebola som stopercentne ista v ovladani auta
a premadvky. Hlavne kruhové objazdy mi robi-
li problém. TakZe aj ked’ som dostala vodi¢ak
nehrnula som sa hned za volant a pytala
od rodic¢ou auto. Potom som i$la do Bratislavy

na vysoku a tak Soférovanie bolo na Styri roky
odloZené. A ku kupe prvého auta pred sied-
mimi rokmi ma dohnala dne$na upondhlana
doba a rychle pracovné tempo.

Kdo se nejvic zaslouZil o to, Ze jste si
Fizeni auta osvojila?

ZasluZil sa o to m6j sen naucit sa jazdit
na koni a byvaly partner. Kapil auto a ja som
sa zapisala na jazdecky kurz. Bolo to kusok
za Bratislavou a my sme byvali v SirSom
centre, preto bolo pohodlnejsie ist tam autom
nez autobusom. To ma donutilo sadnut za vo-
lant a na tejto jednej trase domov-jazdiaren,
jazdiaren-domov, si pospominat na vSetko co
som sa pred piatimi rokmi naucila. Po niekol’-
kych jazdach som sa odvaZzila trasu zmenit
a o mesiac som uZ skoro denne jazdila trasu
Bratislava- Nitra.

Kolik vozii jste zatim vystiidala?

Subaru Forester je moje tretie a najlepSie
auto, a som s nim maximalne spokojna.

Co rozhodlo, Ze dnes ridite Subaru?

Prizndm sa, nevybrala som si ho sama. M6j
muZ je uZ roky milovnikom Subaru, a ked’
priSiel ¢as na vymenu mdjho mensieho auta,
samozrejme mi poradil Subaru Forester.



Potrebovala som bezpecné a pohodlné auto
s priestrannim kufrom aj pre detsky kocik.

KdyzZ jste ve voze s partnerem, Fidi vZdyc-
ky on, vZdycky vy nebo to bez problému
operativné reSite podle potfeby?

Pred narodenim synceka sme jazdili podla
potreby. Teraz uZ ja sedim vzadu pri Lucasovi
a Juraj Soféruje.

Kolik toho ve vozech Subaru roéné
najezdite?

KedZe pochddzam z KoSic, uz niekolko
krat sme absolvovali cestu do KoSic, taktieZ
Taliansko, Tatry a Prahu. S tymto autom nieje
problém dostat sa hocikam. Ma velmi méakké
a lahké riadenie aj pre Zenské ruky :) Na dlh-
Sich cestach viem v iom pohodlne prebalit aj
nakojit dieta a aj rozbité Bratislavské cesty sa
s nim perfektne zdol4vaju. :)

Jak snasi pfepravu v auté vas rocni
synacek?

Myslim, Ze vacSina deti md jazdu autom
rado a tieZ ich to uspava. Co uZ maju menej
rady a preco vacSinou placu, je pobyt v au-
tosedacke. Mam pocit, Ze Lucas si uZ jazdu
autom uziva. Sleduje, ¢o je vonku za oknom
a tieZ nds, ako Soférujeme. Pocas dlhSich ciest
ked’ si ddme pauzu, okamZite chce ist dopre-
du za volant, z blizka si popozerat svetielka
a pohrat sa s pa¢kami a volantom. Je pri tom
velmi rozko$ny.

KdyZ jste byla v angaZzma v Nitre a jezdi-
la hostovat nebo tocit do Bratislavy nebo
do Cech, jezdila jste radéji autem nebo
verejnou prepravou?

Oba spdsoby maju pre miia svoje vyhody.
Ked som cestovala autobusom alebo vlakom,
mala som ¢as si nieco precitat, ucit sa texty,
sledovat Iudi, prirodu alebo si odpocinut.
Auto mé zas vyhodu, Ze do neho nasadnem
doma pred domom a vystipim na tom mieste,
kam sa potrebujem dostat. Nemusim sa eSte
presuvat niekam zo stanice. TieZ je pohodl-
nejSie a rychlejSie. A hlavne! Mna Soférovanie
stra$ne bavi! Preto tieZ uprednostiiujem
manuadl pred automatom.

Ceka na vas po materské pauze néjaka
pékna role, o které uz ted vite?

V divadle ma cakaju tie staré role a som
presvedcend, Ze ma ¢aka aj nova, len zatial
neviem eSte aka. Som zvedava a teSim sa
na nu. Ale zatial si naplno vychutndvam
a spozndvam Lucasa a jeho krasny svet, kto-
rého mozZem byt sucastou a som za to velmi
vdacna.

Co chcete popiat nasim ¢tenaiam a celé
rodiné milovniki Subaru?

Prajem vSetkym Stastné kilometre, pevné
zdravie a hlavne zZivot plny lasky a porozume-

nia. u
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M0j muz je uz
roky milovnikom
Subaru, a ked
prisiel cas

na vymenu mojho
mensieho auta,
samozrejme mi
poradil Subaru
Forester
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Za ridkym
vzduchem ........

KdyZ ve svém kalendari objevite ve vhodném obdobi nékolikadenni volné
policko, nevahejte. V ten okamZik se uZ nesmi nic ponechat ndahodé, -
je tfeba zabalit jervto nejnutnéjsi a vyrazit. Re¢ neni o Zdadné velké
dobrodruzné cesté, na kterou potrebujete univerzalniho Outbacka, ted
mluvim o jednoduchém vyletu do rakouskych Alp za zabavou. A pro
tyhle prilezitosti je idealni hrackou lehoucké Subaru BRZ.

——

i

Letos to nebylo tak jednoduché, a tak jsem
sviij kaZzdoro¢ni vylet za krasami nejbliz§ich
velehor vtésnal mezi dvé zahranicni akce.
Jedna z nich se konala v Innsbrucku a dru-
ha o nékolik stovek kilometrt na vychod
na okruhu Red Bull Ring u vesnicky Spielberg.
Mezi nimi jsem mél volné dva dny, takzZe plan
byl jasny. Najit na mapé zajimavé silnicky
a trochu se pobavit. Zadné vyslapy nebo
jiné turistické atrakce, ale jen a jen jezZdéni
a uzivani si radosti, kterou dokaze dobré auto
poskytnout.

Senzacni byla uZ samotnd cesta do Inns-
brucku, kterd zacala rozcvi¢kou v podobé
prejezdu Sumavy a kon¢ila skvélym prehoup-
nutim z Garmische-Partenkirchenu do Ra-
kouska. Dalnice z Deggendorfu pies Mnichov
do Ga-Pa byla ve srovnani se zatd¢kovitymi
useky nutnym zlem, i tak zde BRZ piekva-
pilo tim, jak je i v téchto situacich stabilni
a klidné.

Po pracovnich povinnostech mi v poledne
druhy den zac¢ind volno. V planu je pfejezd

Stalle. Nasledujici sjezd je
doslova lahtdkou



z Innsbrucku na jih pres prusmyk Brenner.
Kdy?Z se tudy jede do Itélie, vétSinou se voli
cesta po zpoplatnéné a rychlostné omeze-
né nékolikaproudové mezindrodni silnici
E45. S BRZ by to ale byla $koda, takZe chvili
hleddm starou silnici B182 a vydavam se po ni
k vySindm. Dalnici umisténou na vysokych
pilifich mam stéle nékde nad sebou a obc¢as
zahlédnu, jak se po ni Sine kolona kamio-
nd, mé se ale netykd, ja mam pied sebou
nékolik kilometra skvélych zatacek. Povrch
je na mnoha mistech mirné navlhly a docela
klouZe. A to je dobfe, protoZe BRZ tim pasiv-
né ziskava na sile. Zatacky na sebe skvéle
navazuji, jede se vétSinou na trojku a BRZ
mé opét presvédcuje, jak krasné se fidi. Jak
snadno s nim najdete spravnou najezdovou
rychlost do zatacek a citlivé miZete plynem
regulovat jeho vyvéaZeni. Prosté pardda. Cesta
na Brenner mé je$té nikdy tak nebavila, jako
dnes. Tipnul bych si, Ze jsem nahofe byl jen
0 mdlo pomaleji, nez pfi plouZzeni se kolem
kamiond na horské délnici.

Za Brennerem jedu jesté asi Ctyricet kilome-
trd na jih, opét podél dalnice po béZné okres-
ni silnici. Vzhledem k tomu, Ze to kdysi byla
hlavni cesta pro prejezd hor, je Sirokd, ma
vcelku hladky povrch a také na ni neni skoro
Z&dny provoz. Silnice je plna tdhlych zatacek,
do nich? je vidét. Skoda, Ze nemam zapojeny
Driftbox nebo jiny mérak pricného zrychle-
ni, citim totiZ, Ze jeho hodnoty by se mozna
zacaly postupné blizit magickému 1G. BRZ,
ve kterém préaveé sedim, je vybavené vyztuha-
mi podvozku z programu STI, které jsou praveé
v téchto situacich zfetelnéjSim prinosem, nez
v pomalejSich zatackach. O co jde konkrétné?
Vpredu hlavné o flexibilni rozporku mezi hor-
nim uloZenim pfednich tlumica a o §ikmé tyc-
ky, spojujici prahy a predni ndpravnici. Vzadu
jsou nova spodni pfi€nd ramena a soucasné
také dalsi ramena se zvySenou tuhosti v pric-
ném smeéru. Dulezité je, Ze diky nim neni auto
tvrdsi a tudiz hife pouZitelné na nerovnych
silnicich, ale ziskalo vice presnosti pravé
v pritném smeéru pii zatdceni. Je jasné citit,
jak je karoserie s podvozkem pevnéji spojend
a v podminkéch velkého pficného zrychleni
celé auto plisobi stabilnéji a citelné presnéji.
Znacné rychlosti vyZaduji maximdlni sou-
stfedéni, a tak si jen matné uvédomuji, Ze jsem
mnohem rychlejsi, neZ auta na délnici - samo-
zfejmé do prvni vesnice, kterd znamena preru-
S$eni vyjimecnych zazitkd. Cilem dne$niho dne
je rakouské mésto Lienz pod Grossglocknerem.
Pred Brixenem proto odbocuji doleva smérem
na Brunico a trochu trpim, po senza¢nim
svezeni je tahle silnice plnd kamiont a pomalé
dopravy. Nepiijemnych 40 kilometrd jsem
si rozdélil Cerpanim benzinu a nezbytnym
mytim auta. Do Lienzu vede tahle $ilend silnice
primo, ja jsem si ale v mapé nasel cestu pres
prismyk Stalle. Pijezd k nému je pozvol-
ny, zpocatku Siroké zatacky se utahuji, ale
stéle Zddné vracecky nebo néco podobného.

Lehka kola a podvozek
vyztuZeny dily od Subaru STI
dale zlepSuji chovani tohoto =
malého kupé 5

u
cestou. BRZ v fidkém
vzduchu 2000 metrd
nad mofem
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Sprévna pozice
za volantem je zaklad...

Na jednom z vrcholl horské
silnice Nockalmstrasse ve
vySce kolem 2000 m n. m.

Cervena. ZjiStuji, Ze tenhle pas je specialni tim,
Ze se v ném pousti pouze kazdou ptlhodinu
jednim smérem. Mam tedy 20 minut ¢asu.
Nésleduje nudny vyjezd v koloné po uzké
silnici aZ do vy$ky 2000 metrt. Pfede mnou je
ale sjezd do udoli po ne uplné hladké cesticce,
ktera zpocatku vede po ndhorni plosiné. Cesta
doltl je opét prijemnym ozivenim, pii némz
mému stroji dodava vykon ztraceny ridkym
vzduchem gravitacni sila.

Dalsi den rdno vyrdzim z mésta Lienz smé-
rem na Spittal. Navigace mé navadi po hlavni
dopravni tepné, ale po zkuSenostech volim

severni trasu po menSi silnici. Krasna cesta,
svézi dopoledni sluni¢ko, minimum provo-
zu a krdsné vyhledy do okoli jsou jasnym
dtikazem, Ze to byla spravna volba. Mym
dalSim cilem je pomérné zapadl4 silnice
Nockalmstrasse s dvojici samostatnych pasa.
Za prujezd se zde plati 16,5 eura, ale rozhod-
neé to stoji za to. Z jizni strany cesta startuje
pozvolna, jakoby to byla takova rozcvicka. To
pravé zacind nad pribliZzné 1500 metry, tedy
jakmile se dostanete nad hranici, kde jesté
rostou stromy. Nadherné tocitd silnice s ro-
zumnou §ifkou nabizi krasné vyhledy, které
stthdm sledovat jen na kratkych rovinkach.
Jak postupné stoupam a pozZaduji od svého
stroje vykon, je jasné, Ze nadmorska vyska
mu cosi z potencidlu sebrala. SnaZzim se proto
drZet ¢istou stopu a neztracet rychlost. Vyjezd
do prvniho ze dvou past s vy$kou nad 2000
metrd je za mnou, srdce mi busi, ale pfesto je
Cas na prestavku a kavu.

Cesta mezi dvojici dvoutisicovych vrchol
vede pies sedlo ve vySce 1500 metrd.
Ve sjezdu BRZ opét ziskava svoji silu a ja



se za volantem sméji jako maly kluk. Tohle
malé auti¢ko neprestava prekvapovat tim,
jak se dospéle a pritom obratné ridi. Na po-
hled malé brzdy si s hmotnosti jen mirné
presahujici 1200 kg snadno poradi, na konci
sjezdu je sice mirné zndt, Ze je potfeba

na brzdovy peddl vice tlacit, ale auto stéle
pred zatackami intenzivné zpomaluje. Jak
na horské draze se vrham opét nahoru.
Rozjafeny ze sjezdu volim pfi vyjezdu
trochu rozevlatéjsi jizdni styl. BRZ neni
proti. Se stoupajici nadmotskou vyskou
jsem ale nucen k ponékud krkolomnéjSim
hratkdm. Vracecky projizdim plynulym
smykem na jednicku, ve vyjezdech tam ho-
dim dvojku a auto pokracuje ddl. Po projeti
posledni zatd¢ky pod vrcholem se neubré-
nim vyhraznym pohled@m turistt, kterym
jsem svym vyjezdem zkazil klidny vyhled
na alpskou scenérii. Jen dva mladici se
sportovnim hatchbackem mi za maj prijezd
zatleskali... Na parkovisti radéji ze strachu
pred lyn¢ovanim nezastavuji a rovnou
pokracuji cestou dold.

s

BRZ se krasné ridi. Snadno s nim
najdete spravnou najezdovou
rychlost do zatacek a citlivé
muZete plynem regulovat jeho
vyvaZeni. Prosté parada

Tenhle sjezd je snad jeSté lepSi nez
predchozi, rychlé a prehledné zatacky se
skdlou po pravé strané a srazem vlevo
vytvareji perfektni atmosféru. Postupné se
na odbocce na Thomatal (ano, to je to misto,
kde maji senza¢ni zimni Skolu smyku),
silnice zmensSuje a m4 Sirku tak na jedno
a pal auta. Oteviené udolicko, potok, slunce
za zady a svéZi vzduch naznacuji, Ze by
ted bylo idedlni sedét v néjakém pékném
kabrioletu. Oteviram tedy okna a zrychluji.
Romantické myslenky ale BRZ rychle
prebiji dravosti a obratnosti. Dostavam se
proto do starého zndmého jizdniho stylu.
Diky tomu, Ze silnice klesd, neni ani tfeba
motor vytacet do prehnanych vySin - staci
néjakych 5000 min?. Auto svisti jak o zavod
a ja si rikam, co vic ¢lovék pottfebuje pro
radost za volantem? V tomhle pripadé
ve vyskach kolem 2000 metrt snad jen
o trochu vice nez 200 koni. Jinak je ale
spojeni malé hmotnosti, idedIlniho vyvaZeni,

naprosto fascinujici. ]
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TEXT A FOTO: OTA STAJF

MUDr. Petr Siblik md zcela diistojné povoldni. Je zkuSenym neurologem a poveést
lékare, ktery umi spolehlivé najit pricinu bolesti a clovéku od ni ulevit, vyrazné
presahuje hranice Ceskolipského regionu, kde se svou rodinou Zije.

Autopark |ékafl
Jany a Petra S.

Podle Subaru na pfislusném
parkovisti poznaji pacienti,
Ze |ékar(ka) je v ordinaci

Benzin mu vonél odeddvna. Motorky
vynechal, ale tadtovu oktavii zkousel s jeho
svolenim Fidit uz kolem ¢trndcti patndcti,
napred mimo provoz na loukdch na Sla-
pech, pak trochu ilegalné i v provozu. UZ na
gymnaziu si poridil ridi¢ak a po vojneé i prvni
vlastni auto, v némzZ pak vozil déti i materidl
na stavbu rodinného domu. DoslouZilo, kdyz
zjistil, Ze v podlaze jsou diry a musel détem
prikazovat, aby si nozZiCky neopiraly o pod-
lahu, ale o prahy. ProtoZe dostal na tu dobu
vysokou ¢astku jako odSkodnéni za uraz,
poridil v socialistickych pomérech top karu,
Skodu Rapid. V zata¢ce u Neratovic proti
nému vylitla v protisméru ridi¢ka ve vétSim
voze a ndrazem ho poslala na nechtény vylet
ven ze silnice. Rapid byl zraly do Srotu. KdyzZ

ho vidél agent pojistovny, zeptal se jen ,kolik
bylo mrtvych?“ a nechtél vérit, Ze sradzka se
obesla bez vaznéjsich drazdi.

UzZ tenkrat jeho srdce zahofelo pro znacku
Subaru. Ale musel jesté pdr let stiddat, aby
v roce 2002 mohl u Emila Freye na Pekarské
podlehnout presvéd¢ivému vabeni a vyhodné
nabidce zkuSeného prodejce. Ten totiz vid€l,
jak Dr. Siblik opravdu touZi po Impreze WRX
a nabidl mu z Némecka dovezeny exemplar
predchoziho modelového roku.

SM: A to uZ jste nevahal.

Dr. S.: Ale vahal, vdhal. Hlavné proto, Ze ja
prosté téch 700 tisic nemél, navic v bardku
byla spousta nedodélanych véci, coZ byl man-
Zel¢in zasadni argument proti, ktery jsem taky
musel brat v uvahu. Ale karty byly rozdany
tak, Ze bud do vecera sloZim zalohu, nebo o tu
prileZitost pfijdu. A tak jsem pres odpor rodi-
ny tu zlohu sloZil a pak jsem dali 3 mésice
shanél uvéry, abych si kone¢né v ¢ervnu mohl
to WRX prevzit. Nadherny auto, iZasné to jez-
dilo, rychle jsem si zvykl na ten mimoradny
pocit jistoty a bezpeci. Potkal jsem zndmého
a ten mi vycitaveé rika: ,Hele, vCera v tom
straSnym lijaku, vSichni se sunem v pomalym
pruhu Sedesatkou a najednou v predjizdécim
Silenec, ktery to hrne nejmin stovkou a tos byl
ty!“ A ja na to: ,Pofid si Subaru a troufnes si to
bez rizika taky!“ A to uZ jsem védél, Ze nikdy
uZ nebudu chtit jiny auto nez Subaru.

SM: Ale nez jste vithec usiloval o to prvni,
kdo nebo co vas presvédcilo, Ze Subaru
bude ta spravna volba?

Dr. S.: Mé presvédcily zakladni kvality znac-
ky. Parametry Subaru jsou uZasny: je rychly,
spolehlivy, bezpe¢ny a pritom jednoduchy. Ja
nemam rad moc téch hejblatek a digitdlnich
vychytdvek. Mné je sympaticky syrovy auto,
kde ten vzdjemny kontakt ridice a vozu je pri-
mo hmatatelné citit. A to mi subarko doprava.

SM: Mluvite o subarku v jednotném ¢isle,
ale my vime, Ze vas§ domadci autopark je slo-
Zen za samych ,Sestihvézdickovych* vozi...

Dr. S.: No, ja jsem si v roce 2008 poridil
STi¢ko, které mam doted, vymazlil jsem si
na ném par malicCkosti, stabilizatory, néco
na podvozku, vyfuk, ale na motor jsem
nesahl, s tim jsem naprosto nadSene;j. Lidi se
u Subaru boji spotteby, ale ja jezdim dlouho-
dobé za 10-11 litrd, a to popojizdécky, sedm
kilometrd do ordinace tam sedm zpéatky,
cesty po mésté, na to je ta spotieba, rekl bych,
naprosto uspokojiva. Ale ptate se na ta ostatni
subdrka v rodiné. To je tak. Ja s tim pivod-
nim WRX zacal jezdit na kontroly do Liberce,
do ILOSu, to je parta skvélych lidi a nadSenct.
Ja jim treba napfed nechtél vérit, kdyz mé
presvédcovali, jaky ndbéh kilometrt vydrzi



spojka a nakonec jsem ji opravdu ménil az
po najetych 100 tisicich. VZdycky, kdyZ tam
prijedu, dadme si kafe a poviddme o vSem
mozném kolem Subaru. § pomoci kluki

z Liberce jsem manZelce prichystal darek

k Gspésné atestaci: védeél jsem, Ze se ji moc
zamlouva jeden konkrétni Forester, stfibrny,
v Cerné kuzi, tak jsem néjak splacal penize,
koupil jsem to a kluci mi zaridili, aby to bylo
na Cislech a pomohli mi to dovézt k ndm

do Zahréadek pred zamek. Ja pak prijel v za-
blacenym WRXu domd, Zena trochu brucela,
kde se$ takovou dobu, ja myslela, Ze mi bude$
gratulovat a pozve$ nds nékam na obéd. Tak
povidam, dobrd, zvu vas do Zamecké restau-
race, dojeli jsme tam a kluk najednou, mami,
vidi$ toho nablyskanyho Forestra, takovyhos
chtéla, ¢i to asi mize byt? Vystoupili jsme,
kluk a Zena se $li na toho Forestra podivat
zblizka a kdyz to chvili okukovali, priSel
jsem k nim, dal jsem Zené klicky a fikam,

no, prohlidni si to i vevnitf, az s tim pojedes
z obéda domd, at uz to znas. UZil jsem si jejtho
prekvapeni, byla nddherné v Soku.

SM: Jak dlouho se z toho Sokujiciho
déarku tésila?

Dr. S.: No klidné by z néj mohla mit radost
dodnes, myslim, ale jednou mi kluci z ILOSu
rekli, doktore, je tu ted na prodej Forester,
Cernej, nadhernej, ale néco neskute¢nyho,
je to od pana, kterej si to upravil na vykon
300 koni, hyckal si to, je to jako novy, to musi-
te koupit.

SM: TakZe jste Zené zpusobil dalsi Sok
aradost?

Dr. S.: Radost jsem tim zpisobil i sobé, to
auto fakt Slapalo neuvéritelné. Jeli jsme tfeba
za starsi dcerou, kterd Zije v Bilbau ve Spa-
nélsku, 2300km tam za 10 litra na sto, hnali
jsme to po némeckych dalnicich 230 km/hod.,
to auto se ani nezachvélo, za par dni stejnou
porci kilometrt zpatky se stejnou priamérnou
spotiebou.

SM: Ale ¢erny Forester uZ Sel taky své-
tem, proc?

Dr. S.: ProtoZe déti rostou, druhé dcefi
bylo uZ patnéct a Forester ndm byl pro
rodinné ucely najednou maly. No, ono by
se to nejspis prezilo, ale priSel Pokusitel,
pan Louda z ILOSu, doktore, dostaneme pdr
kouski Legacy s vykonnym motorem, bude
mit 265 koni, to bude svezeni! TakZe Zena ted
jezdi Legdcem, uznava, Ze je to uZasny auto,
akorat obcas Zehrd, Ze na to popojizdéni, rano
do prace se studenym motorem 7km a totéz
vpodvecer domd, by nemusela mit tak vykon-
né a Ziznivé auto. Ale kdyZ se tim obcas sveze
na delsi trase a m0zZe si uZit rychlosti, coZ ona
rada, zapomene na stesky.

Mné je sympaticky
syrovy auto, kde ten
vzajemny kontakt
FidiCe a vozu je
primo hmatatelné
citit. A to mi subarko
doprava

SM: No a posledni kousek do rodinné
flotily pribyl neddvno, v den, kdy synovi
Honzovi bylo osmnéct.

Dr. S.: Nas mlady si dlouhodobé 3ettil, dvoje
prazdniny po sobé tvrdé pracoval, a kdyz
jsme to vidéli, rozhodli jsme se s manZelkou,
Ze mu prispéjeme, aby se mu sen, mit kla-
sickou Imprezu v sedanu, splnil trochu dfiv.
No a zase se do toho vlozili chlapi z ILOSu:
Doktore, privezli, co hledate. Imprezu, kterou
si hyckal starsi pan, na zadnich sedadlech
v ni nikdo nikdy nesedél, kus jako z vystavy.
Jel jsem tam, stiibrnd Impreza atmosféra,
nadhera. JenZe co s tim. Byl birezen, kluk mél
osmnactiny az v listopadu. No, nedalo se nic
délat, odhlasil jsem auto z Cisel a zavrel ho
ke zndmymu do garaze. A v den, kdy mél
Honza narozeniny, jsme 8li s rodinou na slav-
nostni obéd a zndmy zatim prevezl Imprezu
k ndm na zahradu a prevazal ji modrou
masli. No a kdyzZ jsme se vratili, nevim, zda si
to dovedete predstavit, to Honzovo prekvape-
ni a radost nés vSech.

SM: TakZe dneska vim na zahradé a pred
domem parkuji tFi vozy Subaru.

Dr. S.: KdyZ jste do otdzky zahrnul i prostor
pred domem, pak by spravné ¢islo bylo ¢tyri,
protoZe jak tak dlouhodobé horujeme pro
Subaru, soused neodolal a koupil manzel-
ce nékde v bazaru taky star§tho Subaru
kombika, aby se v zimé prestala na kluzkych
silnicich bat.

SM: Dvanadct let jezdite vy i vasi blizci vy-
hradné ve vozech Subaru. MuZete struc¢né
shrnout, ¢im si vas ziskaly?

Dr. S.: Absolutné spolehliva auta. Nekradou
se. Mate v nich naprostou jistotu. KdyZ véas
nékde na rovném useku predjede nékdo v na-
dupaném voze jiné znacky, jen se usmeéjete
a eknete si, jen pockej, aZ pfijedem do zata-
Cek. A zatimco on s tim svym (tfeba Porsche),
bude i pri opatrném ndajezdu klouzat a vy-
rovnavat smyKky, vy to do zatacky bez obav
poslete mnohem vySsi rychlosti a subarko se
spolehlivé podrzi své stopy. A to viibec nemlu-
vim o cestovani v zimé, v hordch a vSude, kde
vozy jiné znacky kolabuji, zatimco v Subaru
jste vZdycky bez obav.

41

Netradi¢ni darek k Vanocim
od manZelky, hydraulicka
rucka do STI

'SpInény sen Honzy Siblika

—

Doktorka S. se rada sveze rychleji

- - e . L L.z
. a obcas se za tim zaZitkem vydava
na némecké dalnice
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SVET MOTORU 28/14

TEXT: MARTIN FREI

SUBARU FORESTER 2.0 XT

e

SVET

MOTORU

Italské hudebni ndzvoslovi se
stalo soucasti marketingu Subaru.
Proto se ho v testu Foresteru
Turbo drZime i my.

Crossovery a SUV
se obecné povazuji
za rodinnou zaleZitost,
pod jejich kapotami ¢as-
téji najdeme primérené
usporny diesel. Dyna-
mické sklony jim vSak
nejsou zcela zapovézeny,
coZ doklada furiantska
verze Subaru Fores-

] = -

nfuriantos— # I
e
d
ter: dvoulitrovy boxer

dopuje turbodmychadlo,

vykon stoupd na 177 KW a ke zrychleni

na stovku staci 7,5 sekundy. Ve vybavé
Comfort s dvouzonovou klimatizaci, xeno-
novymi svétlomety, parkovaci kamerou

a povinnym automatem Lineartronic vyjde
na 939 000 K¢, tedy o sto deset tisic draz
nez atmosférickd verze.

. |
i e 1
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SILNE A VYSTREDNI OSOBNOSTI
FORESTERU ZDIVOCELE TURBO SLUSI
Drava dynamika ptsobi vzhledem k vy-
soké karoserii nezvykle, bezpecné naladéni
podvozku ji ale drZi na uzdé. Zachovava
pritom dostatek komfortu a poddajnosti,
dlouhy zdvih naprav drzi kola za vSech
okolnosti prilepend k vozovce. Zadni vratka
jisti stabiliza¢ni systém, ktery v duchu doby

ze zatacky. Pilota odkojeného zévodni tra-
dici znacky to mutze zklamat, ale pohon 4x4
se spojkou misto stredového diferencialu
bezpecné jizdé moc jinych Sanci nedava.
Varidtorova prevodovka z principu
nemd na zavodéni dost rychlé reakce,
manudlni reZim s pfedvolenymi stupni
ale funguje skvéle — pohotové a predevsim
predvidatelné. Vadila ndm jen zbytec¢né
divoka kalibrace pedalu, v méstském pro-
vozu pisobila aZ nervézneé a je s podivem,
Ze s ni vyraznéji nepracuje komfortni
rezim. Spotfeba ani pri klidném zachdzeni
neklesala pod devét litrt, to ale k dynamic-
ky talentovanému vozu téchto rozmért
patri. (REDAKCNE KRACENO)

FASTER 2/2014

REFERENCE

O Subaru BRZ jsme toho uz napsali tolik, Ze
uZ mi prijde zbyte¢né ho tady néjak obha-
jovat. TakZe jen stru¢né, BRZ s GT 86 jsou
jasnou ukazkou toho, jak pomalu vymiraji
opravdovi ridi¢sSti nadSenci. Jinak si nedovedu
vysvétlit rovnici — dokonaly stroj na zabavu,
ktery se neprodava. A teprve tady pochopite,
jak malo staci k tomu, abyste z auta nechtéli
vystupovat. Celé Ctyri dny jsme méli k dispo-
zici auta, kterd byla od BRZ vykonové na mile
vzdalend i o vice nez 300 koni. A presto by je
vétsSina z nds nedala pred Subaru. VZdycky se
naslo néco, co na nich nefungovalo. Jednou to
byla prevodovka, podruhé vlazné brzdy, jindy
tfeba nulovy zdroj informaci. Subaru ma
vSechno a navic je extrémné bezpecnym spor-
tovnim autem, i kdyz kompletné deaktivujete
stabilizaci. V pribéhu testu si ho vyzkouselo
snad 15 lidi a vSichni si zkusili jizdu bokem.
Ani jeden prasvih! A to se mi na tom libi nej-
vice. Ono vdm dava moznost ucit se. /.../

Necha si libit vS§echno. KdyZ to pieZenete,
skoncite v hodinéch, ale ne mimo silnici.
Dulezité je, Ze to vZdycky zaregistrujete vcas.
Pokud ne, tak mate ,,prdel“ z betonu. Stejné
jako v pripadé MINI JCW GP tady funguje
kazdicky detail. Tedy kdyZ se jede zostra.
Motor ma totiZ rad otacky a vrchol toc¢ivého
momentu se pohybuje aZ za hranici 6000 ota-
Cek. Nicméné po prvnim otoceni kol citite, jak

SPEED 08/14
TEXT: JAN CERVENKA

SUBARU OUTBACK 2.51I

Chcete Outback a nechcete
naftovy motor? Pak se pri vybéru
nezapotite a koupite si 2,5 litrovy
boxer s automatickou prevodovkou
Lineartronic, tvrdi Jan Cervenka.
Uplné prvni outback se objevil v roce
1994 a vychdzel z pomérné uspésné druhé
generace Subaru Legacy. Svym zvySenym

podvozkem a dvoubarevnym lakovanim se
stal okamZité mimoradné oblibenym u vSech

vvvvv

auté, kteri nejezdili jenom po silnicich nebo
obcas potfebovali priprahnout poradné

lehké tohle auto je. Skoro jako byste se s nim
vznaseli ve vzduchu. Tak snadno jede, tak
snadno ovladatelné je. Pfred vami je absolutné
»~hudny“ volant bez tlacitek, velky otackomer,
pér centimetrd od volantu po pravé strané

do rukou padnouci radicka a volna cesta,

na kterou se muZete soustiedit. Posad je tak
dokonaly, Ze uz ani ve sportovnim auté lepsi
byt nemuze. Sedite témér na zemi, nohy
skoro poloZené rovné proti pedalim. Idedl,
pripominajici formulové vozy. Podobné jako
u MINT slysite mechanické zvuky, které se
dovnitf dostavaji v adekvatni mite. Nejvice je
potom slySet unikatni zvuk atmosférického
plochého ctyrvalce, ktery tézZko néco nahradi.
Mné se jesté libi zvuk sani a otevirajici se
klapky, kdyZ extrémné rychle preradite a opét
prislapnete plyn. To nadechnuti motoru mi
pripomind staré motory. Jediné, v ¢em subaru
nevede extraligu, je jeho design. Ale to mé
netrapi. A proc je pred MINI. ProtoZe je to
zadokolka a atmosféra.  (REDAKENE KRACENO)

téZky vlek. Neni pochyb o tom, Ze Outback
byl i predlohou pro Audi Allroad, které si
o0 Sest let pozdéji nepréavem pripsalo zasluhy
za vznik nového segmentu.

Podivejte se a svezte se. Které jiné auto
v segmentu, ale i mezi SUV m4 tak vysokou
svétlou vysku a tak propracovany pohon
vSech kol? Které jiné auto opravdu umi jezdit
v terénu bez obav, Ze néco Skrabnete? Navic
nastaveni podvozku je i pro silni¢ni fadéni
prisné neutrélni a tam, kde se jing auta Sinou
po ¢umaku ven, jesté outback zataci, byt pri
tom brousi zrcétka o asfalt.

Co se benzinovych motora tyce, na vybér
je opravdu jen 2,5 litrovy €tyfvélec ve spojeni
s prevodovkou CVT. Je to uplné novy motor,




ktery mad vice toc¢ivého momentu ve stfednich
otdckach a uz neni tak toCivy, ale jeho zvuko-
va i mechanickd kultivovanost ztstavd. Kdyz
ho nebudete tocit, tak si motor jen Seveli.
KdyzZ ale budete pospichat, pocitejte s tim, Ze
prevodovka bude drzet ¢tyfvalec v otdckach
a on o sobé pak dava védét. S tim souvisi

ito, Ze s Outbackem miiZete stejné dobie

AUTOFORUM 09/14
TEXT: PETR PROKOPEC

JizDNi DOJMY
SUBARU XV 2,0D

Subaru XV dostalo do nového mode-
lového roku lepst odhlucneni i lehce
vyladény podvozek, ktery jen umocriuje
jeho kvality. Dnes tolik populdrni pseu-
do-terénni crossovery prevySuje o celou
tridu, zvldsté mimo asfalt, a v kabiné vds
obklopi pocit neznicitelné robustnosti, jen
se nesmite priliS rozhliZet kolem. Tmavé
materidly si totiZ prilis netykaji se zarivé
zelenou metalizou, kterd je nové k mdni.

V Zivoté Casto rozhoduji zdénlivé malickosti.
Kuptikladu novy dam se vam miZze zalibit jen
kvtli okenicim, z nichZ na vés dychne zdvan
nostalgie. Neprili§S dobra pisen je najednou
hitem jen kviili interpretovi, ze kterého pada
do kolen pilka populace. A automobil se
vam dostane pod kazi treba diky barveé, nebo
zasluhou svych terénnich schopnosti, jako
se to stalo mné v pripadé Subaru XV. Pfitom
tento japonsky crossover neni na ¢eském trhu
Zadnym novackem a ja za jeho volantem roz-
hodné nesedél poprvé. Kdyz vSak porovndm
predchozi zkuSenosti s tou nové nabytou, Slo
zatim jen o takové ,Solichani“.

Fotografovi i mné totiZ padl do oka nemaly
kopec ty¢ici se na pozadi prazskych panelakd,
ktery se jevil jako idealni prostredi pro porize-
ni snimkd. V kontrastu s jeho hnédou barvou
by totiZ mohla vyniknout zelend metaliza
japonského vozu a ta je jednim z nékolika
vnéjsich prvkd, jimiz se viiz nové muze po-
chlubit. PrestoZe je nejviditelnéjsi, neni az tak
podstatny jako zmény pod povrchem, mezi
néz patfi napriklad vylepSeni izolacnich mate-
riald, které lépe redukuji hluk a vibrace. Déle
Ize zminit pfepracovand ramena piedniho
zavéseni, vyladéné fizeni ¢i odliSné ovladace
v kabing, které celkové prispivaji k mnohem

jezdit za 6,5 1/100 km, ale i za jedendct. Prvni
seznameni s prevodovkou muze byt tradicné
trochu rozpacité, ale uz jsem si zvykl. Navic
nova generace bezstupnové prevodovky
Lineartronic md dvé zdsadni vylepSeni - je
kompaktnéjsi a s motorem si vice rozumi.
DrZi motor po vétSinu ¢asu v nizkych a stired-
nich otackach a zbytecné ho nezZene nékam,

vy$sSi kultivovanosti. To ovSem ponékud odbo-
¢uji, proto zpét k onomu ,,vejslapu®.

zprvu zddlo. VeSkeré pristupové cesty byly to-
tiZ uzaviené a my jsme se museli vydat cestou
necestou, kterd by byla velkou vyzvou i pro
takovy rangerover. U japonského vozu oviem
dnes jiz mizete zapomenout na rizné reduk-
ce ¢i uzavérky diferenciald, jimiz v systému
terrain response disponuje ten britsky. Misto
toho si musite vystacit s pohonem vSech kol

a dvaadvaceti centimetry svétlé vysky. A vite
o, ono to s prehledem staci. Staci jen zapra-
covat plynovym peddlem, nezasobovat obé
napravy veSkerymi newtonmetry toc¢ivého
momentu a razem se dostanete do takovych
mist, kterd jsou celé fadé dneSnich pseudo-
-terénnich modeld (prevazné francouzské,
italské a némecké produkce) zapovézena.

Relativné malé previsy totiZ vozu umoz-
nuji idealné se ,,potapét“ v riznych diradch
a ndsledné je prekondvat. Je vSak pravda, Ze
v takové chvili musite pocitat s trochu vyssi
urovni akustického diskomfortu. /.../ Jakkoliv
subaru jizdu mimo zpevnény asfalt zvlada,
brét byste ji méli radéji jako prijemny bonus.
Prim pfi vyvoji a ladéni hréla spiSe jizda
po verejnych komunikacich.

Na téch se prijemneé projevuje jiz samotna
koncepce plochého motoru, se kterou prichéazi
0 par desitek milimetra nizsi téZist€ nez u kon-
kurence. Diky tomu muZete do zatacek najiz-
dét o trochu rychleji, pocitejte vSak s leh¢im
néklonem karoserie a zajeCenim pneumatik.
Nechténého vyletu do Skarpy se oviem neboj-
te, limity vozu jsou stdle jesté daleko. SpiSe jde
o urcité varovani, které vam ma naznacit, Ze
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kde se mu evidentné moc nelibi.

V kombinaci s vylepSenym interiérem
a solidni vybavou je jeho cena pod milion
vlastné docela atraktivni. Nebo si roz-
pominate jeSté na néjakou jinou solidni
a schopnou ¢tyrkolku? Navic Subaru nenit
jen auto, Subaru je filozofie.

(REDAKCNE KRACENO)

se k nim bliZite. V takovém pripadé se vSak
jiZ pohybujete tempem, které by se nemu-
selo libit ruce zdkona. Kupodivu ani presto
nemusite pocitat s totalnim vycucnutim pa-
livové nadrze béhem par kilometru. Jisté,
prumér okolo sedmi litrti na 100 kilometra
asi nékomu muZe prijit vysoky, pricemz

do oficidlni hodnoty ma daleko. Nesmite
ale zapominat, Ze se na ném podepsala jak
vysoka rychlost, tak zminované vyjezdy

do terénu. Pokud se tedy obojiho zdrZite,
muzZete z dosaZené hodnoty rovnou litr,
moznd i vice, odecist.

Na druhou stranu, pokud z vaseho
jizdniho repertodru vypustite veSkerou
takovou zdbavu, pak se zacnete o to vice
rozhliZet po interiéru /.../ vS8echna tlacitka
najdete presné tam, kde je ¢ekéte. Nikde
nic nevrze a veskeré oblasti pisobi robust-
neé, coZ jen potvrzuje hlavice Sestistupno-
vého manualu, ktera se v kulise pohy-
buje tradi¢né tuze. Palubni menu nabizi
dostate¢né mnozstvi informaci, samotny
obraz prendaSeny parkovaci kamerou by
ale klidné mohl byt vétsi. JelikoZ je mirné
utopen v kapli¢ce uprostied palubni desky,
plisobi jako mensi, neZ ve skute¢nosti je.

Z rodicovského hlediska bych mozna uvital
i vétsi zavazadelnik. Jeho objem je vSak
dan pohonem vsech kol a tedy vyse poloZe-
nou podlahou.

Kocarek vSak dovnitf sloZite, stejné jako
samotné ratolesti. Pfitom budete kvitovat
automatické deaktivace celniho airbagu
v okamZiku, kdy na sedadlo poloZite dét-
skou autosedacku. Ve vysledku tedy Subaru
XV své kvality m4, a neni jich malo. SpiSe
naopak s novymi prvky jich dostanete
vice nez kdy predtim, pfiemz zminiované
odhluc¢néni skutecné funguje. Pohonnou
jednotku totiz prakticky neslysite. Japonska
automobilka si ovSem vSechny tyto klady
nechava patfi¢né zaplatit, coz spole¢né
se vzhledem, ktery se nékomu libit mze
a jinému nikoliv, znatelné redukuje cilovou
Klientelu. Pokud ovSem crossoveru date
Sanci a vezmete jej na predvadéci jizdu,

/.../ jsem si jisty, Ze poté jiz bez smlouvy ze
showroomu neodejdete. (REDAKCNE KRACENO)
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SRBA SERVIS SUBARU PARK

Otevreli jsme pro vas terénni drahu primo pred showroomem
v aredlu Srba Servis Jiloviste, kde si mtzete otestovat ndklony,
zdolavani svahti a dalsi terénni vlastnosti vozidel Subaru pied
koupi vlastniho vozidla. Nedélame to co konkurence, kdy vas
svezou (a to jeSté velmi zfidka) aZ po ndkupu vozidla — u nds
si otestujete jizdni vlastnosti vozidel Subaru ihned pred koupi
AVAGIER

Zase o duvod vic pro¢ navstivit Srba Servis & Subaru pro-
dejni a servisni centrum.

Srba Servis s.r.o., Jilovisté 188, 252 02 Praha - zapad, www.subaru.srba.cz

Vitejte v ALM v Hostivari! At uZ potfebu-
jete poradit ohledné svého Subaru nebo
jen mate trochu €asu na kus feci, u nas

v rodinném autosalonu jste vzdy vitani.
N4ami nabizené sluzby jsou vam plné k dis-
pozici a je jedno zda se napriklad jednd jen
o dovybaveni ¢i upravy jizdnich vlastnosti
nebo prekalkulovani pojistky vaSeho vozu
za vyhodnéjsi. Zkratka postarame se o vas
s maximalnim nasazenim, jako kdyz si
hodléte poridit sviij vysnény novy ¢i ojety
viz nebo se nam chystate sviij soucasny
sverit do servisu. Na vaSe vSedni i nevSed-
ni poZadavky se tési Subaru team ALM

v Praze v Hostivari. -
SUBARU HOSTIVAR ALM, Hornomécholupska 4/531, 102 00 Praha 10, www.subaru-alm.cz




BALKAR

Nase jihoceska firma Balkar s.r.o. pisobi na poli automo-
bilového pramyslu jiz vice nez dvacet let, a zkuSenosti
nabrané za tuto dobu ndm umoziuji poskytovat zdkaznikiim
ty nejleps$i mozné sluzby v oblasti prodeje a servisu vozul.
Béhem nasi historie jsme méli moZnost pracovat s riznymi
znackami a jsme hrdi na to, Ze mame jiz nékolik let mozZnost
nasim zakaznik@m nabizet vozy japonské znacky Subaru,
kterd podle naSeho nézoru zcela opravnéné ve svém znaku
nosi Sest hvézdicek. V nasi rodinné firmé klademe duraz
na spokojenost zdkaznikd a snazime se délat maximum pro
uspokojenti jejich pozadavka.

I unéas v Ceskych Budgjovicich se konaji nejrtiznéjsi akce,
naptiklad zafijovy ,,Den Subaru v Ceskych Budé&jovicich
s novym WRX STI 2015“ se tésil velké ucasti navstévnika
a vérime, Ze si jej navstévnici nalezZité uzili. Ani letos jsme
nechybéli na tradi¢énim Mobilsalonu na vystaviSti u nas
v Ceskych Budg&jovicich. Do budoucna viak planujeme i dalsi
akce — naptiklad predvanocni ,Nakupy vozi pod stromecek*
¢i jarni uvitdni nového modelu Subaru Outback s moZnosti
vyzkouSeni jeho hlavni novinky - systému EyeSight.

Balkar s.r.o., Novohradska 70, 370 08 Ceské Bud&jovice, www.balkar.cz
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MIJA AUTOCENTRUM

V letosnim roce, stejné jako v letech predchozich, jsme se dasled-
né zamérili na maximélni péci o nase €leny rodiny Subaru. Jak
se nam dilo darilo, mohou vyjadrit pouze ti vSichni, ktefi nasi
prodejnu a servis navstivili. Jsme radi za vase pripominky at jiz
jakéhokoliv charakteru, povedou nds ke zlepSeni nasich sluzeb.
Stejné jako kazdy rok, tak i letos jsme v ramci nasi reklamni
¢innosti realizovali akce, zacilené k predstaveni nasich vozi co

Nejvyznamnéjsi byla ta, ktera zakoncovala Napoleonské slav-
nosti s mottem:

,»Kdyby nemél Napoleon svého koné, mél by SUBARU*. Téchto
akci se kazdoro¢né zucastiuji tisice priznivcd. Letos tomu na zam-
ku ve Slavkové u Brna nebylo jinak. Celou akci navic zatraktivnil
prijezd samotné cisarovny Josefiny s doprovodem.

Jsme velmi radi, Ze se nase rodina Subaru neustale rozrista.
UZ i maly Pepicek zatouZil po svém voze SUBARU (viz foto), ktery
v soucasné dobé uzavira rodinou
flotilu jedendcti vozl a roste tak
budouci pokracovatel, srdcat
SUBARU jako jeho dédecek
s babickou, jeho rodice a ostatni
clenové rodiny.

Chtéli bychom zavérem vSem
¢lentim nasi rodiny SUBARU stej-
né jako véem priznivetim znacky
podékovat za jejich ndklonnost,
vérnost a poprat jesté do konce
roku a do roku nésledujiciho
mnoho osobnich a pracovnich
uspécha.

A prejeme i mnoho bezpecné
najetych kilometrt ve vozech
SUBARU!

MIJA AUTOCENTRUM, s.r.o., Provaznikova 90, 614 00 Brno, www.subaru-mija.cz




AUTOSALON LIBEREC ;=== ILVO,S - e
b ; == - LetoSni podzim jsme vystavovali nase krasné vozy
= R DL *-‘.' mme=m=== nga po mnoha letech obnoveném Autosalonu na Li-

bereckém vystavisti. UrCité nejvétsi rozruch vzbudil

Veslivisie Uik

akeéni model Forester 2,0 Entry za 569 000 K¢! Nasi
potenciondlni zdkaznici se predev$im pozastavovali
nad dobrou vybavenosti vozu za tak zajimavou
cenu. Doufejme, Ze se brzy i tito navstévnici liberec-
kého autosalonu zaradi mezi mnozstvi nasich spo-
kojenych zédkaznikt a rozsiti nasi izasnou Subaru
rodinu. Néktefi Stastni icastnici soutéZe si pak navic
odnesli také darky z naseho butiku.

ILOS, s.r.o0., Letna 646/13, 460 01 Liberec XII-Staré Pavlovice, www.subaru-liberec.cz
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C&K

Minulé mésice prinasely na tvare nasich
zakaznikl takovy zvlastni, radostny a usmeé-
vavy vyraz. Objevoval se vzdy chvili po té,

co na nasem dvore dodunély ¢tyri koncovky
jistého Sestihvézdickového vozu... Ano, tusite
spravneé: nové Subaru WRX STI se prosté
velmi povedlo a kazd4 nase predvadéci jizda
byla terapii na vSechny starosti a pfesun

do trochu jiné dimenze ,,silni¢niho provozu“.
Opét se potvrdilo, Ze Subaru svij vykonove
vrcholny viiz prosté umi. Trochu nas mrzelo,
Ze jsme noveé STI jeSté nemohli predstavit

na Znojemském auto moto salonu, nicméné

ani vystavené BRZ neziistalo pozadu a ziskalo
jednu z cen za nejkrdsnéjsi auto. Samozrejmé
inaSe ostatni modely se tésily velkému zdjmu
navstévnikd a predevsim damy zacaly vnimat
Subaru jako hezkd auta. Vzhledem k bliZici
se nové generaci modelu Outback zacinaji
vyprodeje stavajictho provedeni za velmi
vyhodnych podminek a ve spolupréci se spo-
le¢nosti UniCredit Leasing umime nabidnout
skute¢né atraktivni financovani.

Vérime, Ze letoSni zima bude snéhové boha-
td, abychom si s naSimi uZasnymi ¢tyfkolkami
uzili parddni jizdu.

SUBARU OPAVA

Dékujeme vSem nasim stavajicim a vérnym zdkazni-
ktim, 1éto uteklo jako voda a prichazi spravna suba-
racka radost. Opét si vSichni, tak jako kazdou zimu,
uvédomime, jaké vyhody prindsi nas vyjimecny staly
pohon vsech kol. Pfichédzi doba, kdy mnoho motoristt
sva auta zazimuje, ale subarista naopak zacne plano-
vat, kam se svym mild¢kem o vikendu vyrazi.

Na toto obdobi jsme se i my dobfe pripravili.

Pro pfipadné nové zajemce o viiz Subaru mame
mnoho krasnych skladovych a predvadécich voz
za historicky nejnizsi ceny v podobé Forestera ENTRY
a vyprodejovych vozl. Nezapomindme ani na zajemce
0 ojeté vozy Subaru, kdy u nds pribézné muzete za-
koupit sviij vysnény ojety vz za nejlepsich moznych
podminek.

Pro ty, ktef1 jiz Subaru maji, jsme jako kazdy rok pri-
pravili nabidku kompletnich zimnich pakett vybavy,
zimnich kol a pneumatik. Na$§ Butik se také neustale
plni novinkami, které si mizZete on-line objednat
na nasich webovych strdnkach: www.subaru-opava.cz.
Takova zimni Cepice pod stromeckem miiZe vykouzlit
stejny usmeév jako vylet Foresterem na Pradéd.

DanCars CZ s.r.o., Krnovska 82, 746 01 Opava, www.dancars.cz




CHALUPA MOTORS

V téchto dnech je tomu praveé jeden rok, co jsme rozsitili rodinu autorizova-
nych partnerti Subaru. Nas servisni tym od té doby nasbiral spoustu cennych
zkuSenosti, ten prodejni zase trpélivé pokracuje v mravenci praci pri budovani
obecného povédomi o znacce v naSem regionu. Prvni svicku na pomyslném
dortu s nami mize sfouknout také vice nez desitka spokojenych zdkaznika,
ktefi opustili n4s autosalon za volantem novych vozidel Subaru, napfi¢ mode-
lovou fadou, v¢. novinky WRX STI. Potvrdilo se nam, Ze v pfipadé nadsSeni pro
Subaru plati zndmé , kdo nezazil, neuvéri“. Dobre vime, kam vyjede Symmet-
rical AWD, jak fadi Lineartronic, kolik endorfinti se uvolni pii rizeni ,,XTécka“
nebo ,WRXka“, ¢i naposled jak pomahd EyeSight. Ale dost teorie, jsme tu pro
vas. Prijdte zazit, uvérite! S blizicim se koncem roku prejeme vSem stavajicim

i budoucim Subaru nadSencim predevsim pevné zdravi, mnoho osobnich i pra-
covnich uspécht, povedenou zimu a spoustu §tastnych kilometru.

CHALUPA MOTORS s.r.0., Kosmonautii 515, 530 09 Pardubice, www.chalupa-motors.cz
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Blahodarny mir a rozkvet
japonske literatury

KdyZ zbrané rinc¢t, muzy mlci, jak pravi staré prislovi,
a nejinak tomu bylo do urcité miry ive starém
Japonsku. Témér tfi sta let chronickych obcanskych
valek obdobi Sengoku od poloviny patndctého stoleti
az do bitvy u Sekigahary roku 1600 nastésti kulturu
neutlumilo zcela, vzniklo napriklad vysoce stylizované
divadlo No, ¢ajovy obrad ve stylu wabi ¢i Fazend bdsert
renga. Obzvlasté Sestndcté stoleti se stalo umeélecky
plodnym diky patronaci mocnych slechticil, zdobicich
rezidence a hrady s bezprecedentnim prepychem.
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TEXT: JAKUB ZEMAN, FOTO: IVANA MATEJKOVA
I

Ale byl to az blahodarny mir, dovrSeny
de facto pravé bitvou u Sekigahary, ktery
kulturu, do té doby vyhraZzenou samurajskym
rodtm (buke), Slechticim z okoli mocnych
Kklastert (dZike) a dvorské Slechté (kuge) de-
mokratizoval. Samoziejmé lidova kultura
a slovesnost (minjo) kvetla v kazdém véku,
ale ta neni obsahem tohoto ¢ldnku. Ke vzniku
specifické kultury obdobi Edo (1603-1868),
projevujici se mimo jiné v rozsahlé publikacni
Cinnosti, vedly tfi hlavni faktory. Prvni z nich
byla rozsahla urbanizace, takze jiZz v sedm-
ndctém stoleti vznikala ,,velkomésta“ jako
Edo ¢i Osaka, proti nimz by mohly blednout
zavisti mnohé evropské metropole oné doby.
Druhym prvkem byla demokratizace vzdé-
lanosti. Réninové, neboli samurajové, ktef{
tim ¢i onim zplisobem ztratili pana, prisli
zaroven o zdroj obZivy, spocivajicim ve vy-
— - placeném diichodu. Vlivem velkych spole-
Censkych zmén pocatku sedmnéctého stoleti
jich bylo velice uctyhodné mnozstvi. Jistou
formou uplatnéni pro né mohl byt ucitelsky
status v klaSternich Skoldch terakoja, v nichZ
vyucovali Zaky bez ohledu na spolecenskou
vrstvu. Diky tomu méla japonské populace
v devatenactém stoleti pres obtiZnost pisma
nadpolovi¢ni gramotnost u obou pohlavi, coz
je cislo, prevysujici gramotnost v tehdejsi Bri-
tanii ¢i fadé soucasnych asijskych statd. Jen
pro srovnani, ¢inska populace byla pocatkem
20. stoleti gramotné toliko z deseti procent.
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Tretim fenoménem, napoméhajicim neuveé-
ritelné bohaté publikacni aktivité, byl masivni
rozvoj grafické a tiskarské ¢innosti, vedouci,
stejné jako v Evropé po prevratném Guten-
bergoveé objevu, k demokratizaci a dosud
nevidanému $iteni informaci. Jakkoliv techni-
ka tisku byla jiZ zndm4, nikdy nikde predtim
se nepublikovalo tak bohaté a hojné jako
v Japonsku v obdobi Edo (1603-1868). Znamé
jsou samostatné listy (€i diptychy, triptychy...)
direvorezli autorti jako Harunobu, Saraku,
Utamaro, HiroSige ¢i Hokusali, jsou to populdr-
ni ,,obrazy prchavého svéta“ ukijoe, tésici se
od otevreni Japonska zapadnimu svétu od po-
loviny 19. stoleti hlubokému z&jmu evropské
i americké sbératelské obce. Odbérateli této
produkee byly de facto viechny vrstvy spolec-
nosti, rozdélené dle neokonfucianského uceni
do ¢ty¥ stavi na samuraje, rolniky, femeslni-
ky a obchodniky. Ale nepublikovaly se toliko
tisky, nybrzZ i knihy, obrazkové ehony, dob-
rodruzné, romantické ¢i historické ndméty
v jomihonech, tiSténé arbitery elegance zvané
Sarebon, poezie i préza od nejslavnéjsich lite-
rarnich dél minulosti po $kvér, ucené eseje,
naboZenské texty, malifské manudly, erotika
v proslulych ,jarnich obrazcich Sunga“....Lze
smeéle prohldsit, Ze pestrost nAmétd a ndzoru
publikovanych v Japonsku v 18. a 19. stoleti
predznamenala postmodernu. Velkd mira
vzdélanosti se mimo jiné podilela na uspés-
nosti reforem MeidZi po roce 1868, diky
nimz Japonsko v rychlé dobé prejalo spoustu
z&padnich technologickych i spoleenskych
vymoZenosti a neupadlo v kolonialni podruci
jako fada jinych asijskych zemi.

KdyZ probirdme stranky starych japon-
skych knih s tradi¢nim dvojitym strdnkova-
nim, dycha na nds atmosféra ddvného Japon-
ska a nemiZzeme nebyt okouzleni ddvnymi
autory, at jiZ spisovateli, €i ilustratory, tiskari
a dalSimi remeslniky, kte¥i stvorili s typicky
japonskym maximalismem svétové specificky
fenomén, kniZni produkei obdobi Edo. n

Lze sméle prohlasit,
Ze pestrost

naméta a nazoru
publikovanych

v Japonsku

v 18. a 19. stoleti
predznamenala
postmodernu
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J Barevny podzim
Na tradici publika¢ni ¢innosti obdobi | | UZ je zas podzim jen ¢ern havrant v parku
Edo navazuje svou formou vazby, dvojité- i : bésni i ten kdo nechce je stejné Cerna.
ho strankovani a de facto i obsahem i pra- nebo neumi.
vé vychazejici sbirka sedmnactislabi¢nych Mlha. Houf husi
bésni haiku autora textu na predchézejici . i V3e tone v mlze odnesl kamsi na jih
dvoustrané, japanologa a dlouholetého mi- 1 jen tam, kde tusim feku barvy a viné.
lovnika kultury zemé vychdazejicitho slunce i bledé odlesky.
Jakuba Zemana. Poetickou predmluvu na- I Tak slunny podzim!

psal profesor Wu Yij, jeden z nejvyznacnéj- Ted pada listi Neveérim, Ze kdy prijdou —
sich soucasnych ¢inskych malifd, a basné nez zac¢nou padat vlocky snih, led a zima.
doprovodil ilustracemi v klasické tusové vychutnej podzim.

malbé sinolog a malif Jifi Straka, hostujici
profesor malby na Pekingské akademii.
Vybrali jsme pro vas z knihy 17 ukazek,
tématicky spjatych s nadchdzejicim roénim
obdobim. A vy posudte, jak se autorovi
podarilo zachytit neobycejnost zdanlivé
obycejnych véct, coz je jedna ze zaklad-

O co se opres
aZ k zemi zaCnou padat
pirka andéla?

Podzim. Vecer. Sam.
Kam se jen schoval kocour

Z ticha pokoje
tuSim nékde tam venku
pribéh soumraku.

Z bilého nebe
zvolna zacind krapat
na tajici snih.

nich definic Zdnru poezie haiku. = z dob mého détstvi?
Proudici voda
K nebi s hvézdami oblaka také plynou —
vzlétaji dalsi hvézdy — a Cas by mél stat?
jiskry ohnicku.

Do zimni noci
zvuk padajicich vlocek
do sna korinkt

Snad jenom dité
nakoupi za penizky
kaprich Supinek.

Poledne mrzne
snadno s mésicem spletes
bledounké slunce.

Pred chladem jini
skryta v listi javort
rumélka slunce.

Zapady slunce
budou tu, i kdyZ zemfu
ato je dobfte.



Letosni letni sraz Subarufanclubu.cz lze jednoduSe nazvat tradi¢ni akct,
le¢ v netradi¢énim hdvu. Zatimco se predchozi srazy priznivcti vozii Subaru
odehrdvaly hlavné mimo zpevnéné komunikace, letos zacdtkem zdri byl sraz

skoro ryze asfaltovou zdleZitosti.

Organizace hlavni srazové zabavy se letos
ujal letity skalni subarista Siba, ktery je v okoli
Ceské Lipy doma, a pomédhal mu Tango, dalsi
z nasich ¢lent, ktery jiz ma s organizovanim
akci bohaté zkuSenosti.

Jak postupné prosakovaly na féru Suba-
rufanclubu informace o akci, bylo jasné, Ze
to tentokrat bude velké! A tak se samoziej-
mé mezi jezdci zacalo vasnivé diskutovat
o pripravé brzd a vhodnych pneumatik, jakoz
i 0 poctu sad, které je potfeba dovézt, protoze
spotreba je pri takovych akcich enormni :-).

Prvni ucastnici srazu se zacali sjizdét bé-
hem patecniho odpoledne 5. zari, k penzionu
U Studnickd, v obci Sloup v Cechéch. Zde
jsme tentokréat rozbili svoji zdkladnu. Sloup
v Cechach je mimoradné romantické misto,

s dominantou v podobé skalniho hradu. Patek
byl dnem setkani starych pratel a moznosti se-
znamit se s t€émi novymi. Svaty Petr ndm cely
vikend fandil, takZe uz pate¢ni vecer probihal
nejvice na terase penzionu. A posezeni to bylo
velmi pFijemné.

Sobotni den byl zahajen opravdu brzo. Ko-
lem pdl osmé uz se vyrazelo smér Autodrom
Sosnovd, takZe snidani leckdo vypustil. Brzké
vstavani byla nutnost. Pocet pfihlaSenych
naznacoval, Ze tenhle den bude zatracené
kratky. VétSina dravc méla v zavazadlovém
prostoru naloZenu nejméné jednu rezervni
sadu kol, jejichZ osud byl v tento den jiZ pre-
dem urcen. Zanechaly svou nesmazatelnou
stopu na asfaltu a odporoucely se do vécnych
michelinskych lovist.

V 9 hodin byl sraz oficidlné zahajen.

V tu chvili jiz byla kolona natésenych dravct
uctyhodné dlouhd. Imprezy vSech generaci

a variant, s kaplickou nebo bez, Legacy SpecB,
Forester STurbo a XT, to vSechno jsou modely,
které svoji pritomnosti neprekvapi. Ale mezi

ucastniky, pripravenymi se s okruhem poprat,
bylo dnes jiZ exotické SVX a Leone Coupé
Turbo. A Honza B., ac jiz seriozni pan v letech,
si to s Leonkem umi opravdu nélezité uZit.

Aby bylo rddéni na trati bezpe¢né a stfidani
Ucastniki na trati probihalo plynule, poma-
hali ndm dobrovolni hasici z Visnové. Pro pfi-
pad, Ze by nékdo prestrelil schopnosti svého
vozu nebo své vlastni, byla na trati po celou
dobu srazu pripravena sanitka. Jeji osddka
nastésti po cely den pouze rozsirovala skupinu
nadsenych divaka.

Auta se na trati stfidala v desetiminutovych
blocich, 10 minut se jezdilo, pak vyjezd na ko-
nec fady ¢ekajicich a chlazeni brzd a motord.
Aby celd akce, kromé zabavy, méla jesté Sirsi
smysl, konkrétné v moznosti se néco naucit,
zajistili jsme pritomnost automobilovych z4-
vodniki Martina Semerada, Honzy Charouze
a Vladi Mandika, ktefi cely den ochotné sedali
do vozl tcastnikl srazu a na trati jim ikali,
co a jak délaji Spatné a jak zlepsit styl jizdy,
aby byl ve vysledku rychlejsi a efektivnéjsi.
Pripadné sami ukazali, jak to které auto vlast-
né muaze jet.

Obcas bylo kromé dochlazeni také potre-
ba doplnit néco do Zaludku ¢i svlaZit hrdlo.

I v tomto smeéru se starali opét hasici z Visiio-
vé, kteri zajistili stdnek s obCerstvenim.

Milymi ucastniky akce byli zastupci Subaru
— Emil Frey, ktef'i na akci privezli ¢tyti vozy:
STI minulé generace, Forester XT, BRZ, ale
hlavné, nové STI. DileZité ovSem bylo, Ze
to nebyla Zadna staticka vystavka vozu, ale
poradné dynamickd predvadécka. Kluci
fungovali jako Subaru taxi a cely den vozili
zajemce po autodromu, ¢imZ vyplavovali tuny
endorfintl a ismévy jejich pasazért byly tou
nejlepsi vizitkou.

Ze zastupcu dealerské sité Subaru se na sra-
zu objevili také panové z DanCars Subaru —
Opava, dlouhodobi podporovatelé klubu, kteri

FANCLUB | susARumagazin 53

TEXT: TOMAS VLASAK FOTO: JAROMIR ZUBAK

privezli néjaké tématické darky do tombo-
ly, v éemz za nimi nezaostévali ani dalsi
partneri klubu, jako Subaru Ilos Liberec ¢i
Kluci z Millers Oils.

Ackoli bylo jezdéni na autodromu hlavni
néplni sobotniho dne, nelze fict, Ze by
mimo trat nebylo na co koukat. Sibovi, tedy
hlavnimu organizatorovi akce, se podarilo
zajistit pfitomnost historickych Subaru
GFTS Vojty Stajfa, kterym se Vojta zti¢astni
Panamericana Rallye a Subaru Legacy
RS Jirtho Kalisty, uspéSného ucastnika
domaciho serialu historiki. Kromé téchto
Uzasnych vozi byly na misté Subaru Brat
a Subaru XT coupé, krasné zrenovované
vozy, které privezl ukazat ze své sbirky
Mirek Bim, letity fanda znacky Subaru.

Milovnici terénu mohli trochu umazat
kola od blata v offroadové ¢asti Autodro-
mu. Neni to terén v pravém slova smyslu,
jen takova mald ochutnavka terénu. Ale
pro nékolik Gcastnikd, kteri vzali svého
zénovniho Forestra do terénu poprvé, bylo
1to zajimavé.

Celkovy pocet aut s Plejddami ve znaku,
ktery se na srazu sjel, presahl devade-
satku. Zabava se valila jako velka voda
a ucastnici se skvéle bavili. Jen ¢as bohuZel
nelze pribrzdit. Mizel v nendvratnu stejné
rychle jako dezén pneumatik, a tak v pét
odpoledne byly jizdy ukonceny, sraz ovSem
nikoli. Uastnici se odebrali zpét do Sloupu
v Cechéch, na zakladnu ke Studni¢kdm.

V podvecer byla pro ucastniky srazu, na-
plénovéna prohlidka Skalniho hradu, kterd
opravdu stdla za to. Vyvrcholenim vecera
byla pak tradi¢ni zdbava nasich srazd, tom-
bola. Vyher s logem Subaru bylo tentokrat
diky Ilosu a DanCarsu v tombole celé fada.
TakZe radosti bylo opravdu hodné.

Na uplny zavér vecera jeSté probéhlo
promitani filmu z expedice do Albanie
a Cerné Hory, kterou letos podnikla Sestice
Forestrt z naseho klubu a samoziejmé
probihala volnd vecerni zdbava.

Nedélni rano pak bylo ¢asem louceni, ale
vsichni jsme si Fikali, Ze pllrok utece jako
voda. TakZe na konci bfezna, na Severce
na shledanou!
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SoutéZ v minulém cisle se vztahovala
k ¢tvrtstoleti prvniho uvedeni modelu
LEGACY.

Z téch, kteti sprdvné odpoveédeéli,

Ze pred vstupem na trh na sebe viiz
upozornil oficidlné uznanym svétovym
rekordem, kdyZ v testovacim centru

v Arizoné v lednu 1989 dokazal ujet vzda-
lenost 100 000 km primeérnou rychlosti
225,345 km/hod, tedy v celkovém case:

a) cca 450 hodin, vybral los jako vitéze
hlavni ceny, ¢epice a tricka Subaru,
Bohdana Pichu ze Zvole.

Dostali jsme i spoustu spravnych feSeni
kriZovky, jejiz tajenka doplnila konsta-
tovani, Ze modelovy rok 2015 zahajuje
u Subaru breznova premiéra WRX STI -
sportovni ikony zna€ky. Na vyhru, ¢epici
Subaru, se mohou tésit Ludmila Pekar-

kova z Milevska a Ivica Bajamicova

z Nového Ji¢ina.

Dnesni soutéz se tykd prevodovky
Lineartronic, kterou Subaru vyvinulo jako

celosvétove prvni retézovou bezestupro-
vou pievodovku (CVT) urcenou pro sériové

vyrabény osobni viiz s pohonem vsech
kol. A my se ptadme, jaké jsou jeji hlavni

prednosti oproti klasické automatické
pirevodovce? Napovédu mutzete ziskat mj.

ina https://www.facebook.com/
SUBARU.CZE

Spravné odpovédi na soutézni otdzku,

stejné jako reSeni kriZovky a sudoku,
za které muZete jako vzdy ziskat vy-

hry Subaru, ndm posilejte nejpozdéji

do 27. brezna 2015 na adresu:
OSMIUM s.r.o0., Mistiinska 393, 155 21,
Praha-Zli¢in.

Tajenka dnesnf kiiZovky patii samoziejmé letosni novince, ikonickému modelu WRX STI, o némZ autor jednoho z testl hovofi jako o ,divotvorném
sedanu, ktery v limitnich situacich vyzaduje zkuSenosti,” (pokra€ovani v tajence)
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Pro nase fFidice
se slevou

60 %

A rakev
je v panu!”

A s ni i plany na vikend. Proto L‘I\B .
Vam jako jedini pojistime kromé Kooperatlva

PROSPORTY

auta také prepravovanou sportovni VIENNA INSURANCE GROUP
vybavu. Tak jaké mate plany ted?
Pro zivot jaky je

2 841105 105
www.koop.cz




DOSTANTE VICE

Z VASEHO SUV

KDEKOLIV.

=== § JISTOTOU.

LY
Kombinovana spotieba paliva pouze 800 km, emise CO, 197 g/km.

SUBARU FORESTER 2.0 XT TURBO

Kdykoli ve Foresteru 2.0 XT Turbo vezmete za padla razeni pod volantem, ucitite silu 240 konf
nového Ctyrvalce boxer turbo 2.0 L v harmonii s vyjimecnou trakci symetrického pohonu vsech kol
Symmetrical AWD. Bezestupnova prevodovka Lineartronic jesté umocni vas dynamicky pozitek

0 zjizdy, ktery v zadném jiném SUV nezazijete. Koncert pro 4 kola jeSté nikdy neznél tak divoce.
g Objednejte si testovaci jizdu jeSté dnes.
SUBARU

Confidence in Motion subaru.cz | koncertpro4kola.cz



