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Nastavte si vysi splatek podle svych moznosti.

Vlyuzijte revoluci ve financovani vozu Subaru, kazdé tfi roky aZz pét let si mdZete pofidit novy viz! S U BA R U

Navic bez nutnosti ménit vysi svych mésiém’,ch vydajo. F | NA N C E

Vitejte v

Jednou jste dole, jednou nahore.

S nami zvladnete oboj. | VD UniCredit

unicreditleasing.cz Leasing

Reprezentativni priklad Subaru FREE PCP: Model SUBARU Forester 2.0i ziskate za téchto podminek: Pofizovaci cena v¢. DPH: 699 000 K¢, vySe Gvéru: 419 400 K¢, jednorazova splatka hrazena klientem: 279 600 K¢ (40 % z pofizovaci ceny),
pevna Grokova sazba: 5,0 %, RPSN: 10,0 %, 1.-47. mésicni splatka Gvéru: 5 006 K&, 48. splatka Gvéru: 251 639 K¢, 1.-48. splatka pojisténi: HAV 1 310,50 K¢, POV 792,50 K&, poplatek za poskytnuti Gvéru: 0 K&, celkova Castka (jistina, Groky,
pojisténi) k uhrazeni: 587 865 K¢, délka Gvéru: 48 mésicy, najezd: 20 000 km/rok, HAV a POV pojisténi — sazby platné u pojistovny Allianz.

Tato nabidka je pouze indikativni, neni ndvrhem na uzavieni smlouvy, a nelze zni proto dovozovat povinnost spolecnosti uskutecnit jakékoliv transakce.



VaZeni Ctendri, mili priznivci Subaru,

srde¢né vés vSechny zdravim jako novy feditel Subaru CR. Po
uspésném ctvrtstoleti v Cele nasi spolecnosti ukoncil pan reditel
Petr Neuman v prosinci odchodem do dichodu své ptisobeni.
ZaslouZené sklidil uZasné ,,ovace vstoje“ celé dealerské sité i vSech
kolegtl z firmy. Pfebirdm tedy zodpovédnost po dlouholetém
kapitdnovi, ktery se tésil respektu, protoZe proplul mnoho boufi
a vSe zvladal s gréacii zkuSeného lodivoda. Vim, Ze nebude lehké na-
vazovat, ale vérim, Ze azimut je nastaven dobfe a Ze kormidlo budu
drZet ve spravném kurzu a stejné pevneé. Vazim si také profesiona-
lity vSech mych kolegli na manazerskych i operativnich pozicich
a spoléhdm na jejich podporu.

Pravé uplynuly rok znamenal pro znac¢ku Subaru vyznamny mil-
nik. Popaté v fadé zaznamenala vyrazny meziro¢ni rlist a tentokrat
ho ozdobila i pfekrocenim hranice jednoho milionu vyrobenych
vozi. Vyroba automobildi postupné hrala v rdmci matefského kon-
cernu Fuji Heavy Industries ¢im dal vétsi roli, az se diky Gspéchtim
Subaru ve Spojenych statech, Japonsku i jinde ve svété stala napros-
to dominantni aktivitou. I proto bylo rozhodnuto, Ze koncern se
letos prejmenuje na Subaru Corporation a postupné opusti ostatni
aktivity, které zahrnuji napriklad vyrobu zemédélskych stroji nebo
generatort. Zvuk jména Subaru by se tak mél posilit.

Jak se znacce dafilo v CR? V roce 2016 obsadilo Subaru v ¢eskych
statistikach registraci 24. pozici s trznim podilem 0,4 %. Podob-
né jako v predeslém obdobi, také v roce 2016 vyrobce sméroval
vyrobni kapacity prioritné na severoamericky trh. Nicméné jsme
byli pomérné uspésni pri jedndni o vyrobnich kvétach a podarilo
se nam doséhnout lepsiho objemu vyroby pro CR, neZ to na po¢atku
roku 2016 vypadalo a neZ se poméroveé povedlo fadé okolnich zemi.

Sit autorizovanych partnerti Subaru v CR je jiz del$i dobu stabilni
a koncipovana na prodejni kapacitu kolem 1 000 vozl rocné. Ani
v roce 2016 nedoznala zmén a zUstava na 18 prodejnich a 27 servis-
nich mistech. Do roku 2017 se chceme zamérit na dalsi zkvalitnéni
sluZeb a prezentace u stavajicich partnert. Vzhledem k vyvoji trhu
a k jednanim o vyrobni kapacité planujeme desetiprocentni mezi-
rocni objemovy rist v tuzemskych registracich.

N4&S3 produkt vnimame jako origindlni a vyjime¢ny. Chceme se
drZet mimo mainstream, oslovovat individualistickou a naro¢nou
Klientelu s dirazem na jizdni zaZitky za volantem. Tato pozice je
nam blizsi a spoluodrazi i filozofii vyrobce. Aktualné asi i mizeme
Tici, Ze Subaru nabizi nejlepsi modelovou skladbu pro Evropu,
jakou kdy mélo. Pochlubit se miZeme zejména ispéchem zcela
nového modelu Levorg, ktery po Outbacku jako druhy model dostal
bezpecnostni technologii EyeSight, a nad ocekavani plnil plany. To,
Ze zacatkem roku 2016 obstal v anketé Auto roku a dostal se mezi
5 finalistd, byla povéstna tie$nicka na dortu, korunovana vyhlase-
nim EyeSight Technickou inovaci roku 2016 v doprovodné anketé
odborné verejnosti. Pro rok 2017 mame novinky a modelové face-
lifty napldnovany spiSe aZ na zavér roku, kdy se té3ime hlavné na
novou generaci XV, kterou jsme méli moznost obdivovat pfi bfezno-
vé svétové premiéie na Zenevském autosalénu. Nejpodstatnéjsi asi
je, Ze XV prijede jiZ na nové podvozkové platformé SGP - Subaru
Global Platform. O té vyrobce tvrdi, Ze prinasi dalsi vylepSeni jizd-
nich vlastnosti. A to je pro Subaru priorita.

Ale nesmime zapomenout na nové BRZ, které jsme uvedli v lednu.
Je o ném velky test v magazinu (str. 10-15) a déla radost nejen nam,
ale vSem, kdo usednou za jeho volant. Vyznavaci opravdové radosti
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z jizdy po ném touZi stale vice,
takze naSe kvota do vyroby pro
rok 2017 se jiz ted v dubnu blizi
vyCerpani.

SnaZime se o vétsi dostupnost
nasich aut pro zdkazniky rozlis-
nymi efektivnimi zptsoby. Na
finan¢nich programech Subaru
Finance a dalSich nabidkach pro
koncové klienty spolupracuje-
me partnersky se spolecnosti
Unicredit Leasing s ndzvem Free
PCP, coz je zajimavy produkt,
skytajici benefity pro vSechny
zuclastnéné strany. Zdkaznikovi
nabizi napriklad nejen zajimavé
splatky, ale i moZnost kazdy treti
rok sednout do nového auta.

Kazdy z vas, priznivcl
Sestihvézdickovych vozu, jisté
vi, Ze Subaru ma sport v genech.
PrestoZe jsme se letos nedomluvili
na podpore konkrétni posadky,
jsme aktivni, sledujeme déni
a prindsime o ném zprdvy, v tom-
to magazinu na stranach 16-19. I naSe stranky na FB a webu
se budou sportovnim aktivitdm subaristi vénovat zietelnéji
a dislednéji. Jisté si v dneSnim vydani s gustem poctete o tom,
jak se za volanty nasich modeld citi top manazer velké banky
nebo nejmladsi esky vysokoskolsky profesor a v rubrice
Fascinace ocenite Imprezu, ktera svému majiteli vérné slouzi
uz 9 let a najela vice nez ptl milionu kilometrt. A ti'eba si pfi
Cetbé s hrdosti eknete: ,Jsem Subarista!“ Rozvojem programu
s timhle ndzvem bychom radi podporili vztah ke znacce, a po-
cit soundleZitosti v rodiné Subaru, jejiZ ¢lenové se pfi potkani
na silnici zdravi. Pripravujeme pro véas i $kalu dal$ich vyhod,
slevy v butiku znacky, atd.

RAadi bychom pokracovali v partnerstvi s cervnovou
slavnosti Legendy, u které jsme od zac¢atku v roce 2013. Lib{
se nam filozofie slavnosti, kombinace krasného prostiredi
anglického parku a automobilovych skvostd, stejné jako
aktivni zapojeni do prezentaci at jiZ starsich, tak novych vozt.
Srdecné zveme!

V rubrice Zemé ptivodu prezentujeme jeden ze symbold
1éta v Japonsku — vétrné zvonky Furin. Poskytuji akustickou
a psychickou pohodu v japonském letnim Zaru a vihku.

Preji vam tedy ze srdce, abyste za volanty vozii Subaru, ale
ivkazdé jiné chvili, slySeli v duchu jemny zvuk zvonkd, které
zvéstuji, Ze vane dobry a osvéZujici vitr.

Ing. Jifi Picek
feditel Subaru CR

- A%
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ProZitky inspiruji

Svétova premiéra noveé
generace modelu XV dokazuje,
Ze Subaru chce ocekavani
kazdého zadkaznika nejen
splnit, ale neustale prekonavat

1 Stejné, a preci jiné
Omlazeni kupatka BRZ
prekonava nactené
predstavy...

Quo vadis, Subaru?
Subaru se dafi jako nikdy
predtim. Spolecnost
zménila své jméno,

prichystala novou
platformu a také oznamila
ambiciézni plany pro
budoucnost.

1 Sport: P¥irodni ukaz
Posadka Jirka Strejc —
Mila Janacek vyhrala
s veteranskym Subaru Leone
Touareg rallye v Maroku

3 Subaru family:
Souhvézdi Milan, Iva,
Monika, Milan jr.
a Plejady
Sestihvézdickové vozy
v rodiné Samest

5 Vavfiny
Poprvé vic nez milion vyrobenych
aut za rok

2(0 Technika v praxi
Druhy pohoni 4x4 u Subaru

22 Jezdiv Subaru
Generalni Feditel Citibank Michal
Nebesky pofidil Subaru na miru
svému bicyklu

24 Fascinace
Impreza pana Petra Havrana najela
uz vic nez 500 000 km

32 Adventure
Forestrem poprvé v Norsku

50 Zemé pivodu
Ve viru jarnich a letnich slavnosti

www.facebook.com/subaru.cze li

Pro SUBARU CR, s.r.o., PekaFskd 5, 155 00 Praha 5, vydava OSMIUM s.r.o., Mist¥inskd 393, 155 21 Praha-Zli¢in, subarumagazin@subaru.cz

Séfredaktor: Zdenék Zikmund m Editor: Otakar Stajf ™ Autorska a odborna spoluprace: Ladislav Addmek, Vojta BednaF, Frantisek Dusek, Petr Hanke, Mila Janacek,
Ondfrej Kubik, Jaromir Kvicala, Jaroslav Macnar, Toma3$ Nohejl, Josef Petrd, Adéla Pridkovd, Rudolfo, Martin Sznapka, Karel §paéek, Vojtéch §tajf, Tomas Vlasak,

Radka Valovd, Soria Thomova, Zdenék Thoma ™ Graficka tprava: Lucie DoleZalova ™ DTP: Business Media, dtp@bmczech.cz ™ Tisk: Vydavatelstvi Svét tisku, spol. s r. o.,
PFipoto¢ni 10a, 101 00 Praha 10 m Cislo vy3lo: 28. 4. 2017 ™ Neprodejné M Registracni ¢islo MK CR E 15 223 m ISSN 1214066X



Impreza Autem
roku v Japonsku

Vic neZ milion!

Subaru v roce 2016 poprvé prekrocilo
magickou hranici jednoho milionu
prodanych vozii. S globdlnim
triprocentnim riistem a prodejem 1,012
milionu vozii slo uZ popdté v radé

o rekordni rok.

Nejvétsim trhem nadéle pro nasi znac-
ku zlistava region Severni Ameriky. V USA
a v Kanadeé prodalo Subaru vic nez 665 000
vozidel a meziro¢neé prodej vzrostl o 5,7 %.

ponsko se 156 000 prodanymi auty. Evropa je
z globalniho hlediska menSim trhem: znacka
tu vloni prodala pfes 40 000 vozidel, coz je

srovnatelné s prodeji v Ciné nebo v Australii.

A7 82 % vloni prodanych Subaru spada
do kategorie SUV a crossoverul. Ve srovnani
s 25% podilu SUV na celosvétové produkci
vSech automobilek je to vysoké ¢islo, a potvr-
zuje dobré prognozy stratégt Subaru, piredpo-
kladajici razantni rist tohoto segmentu.

Pro zajimavost: u sousedt na Slovensku
rostla znacka Subaru jeSté vyraznéji nez
globalné. Mezirocni zvySeni prodeje o 28 % je
historicky prodejni rekord. [
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Subaru Outback je ceskym
manazerskym vozem roku!

I jinak tézko porazitelnou Skodu
Superb se Outbacku podarilo prekonat
v prestizni kategorii manaZerskych
vozil v nezdvislé anketé Fleet Derby.

Té se zuicastnilo 45 riiznych modelil.

Anketa FLEET DERBY je oteviend také
$ir§imu okruhu flotilovych manazerd,
ktefi vybiraji nominované automobily
ze CtyT tfid, a to referentské, manaZer-
ské, ekologické a uZitkové.

V rdmci ankety Fleet Derby flotilovi
manazeri Subaru Outback odménili
prvnim mistem, pfedevsim diky jizdnim
vlastnostem, velké miire komfortu
a vnitfniho prostoru. Ocenili i to, Ze se
nejednd o masove rozsifenou znacku,
coZ nabizi urcitou vyjimec¢nost mezi
manazerskymi automobily, které maji
reprezentovat.

Zajimavosti je, Ze ocenéno bylo i nizké

riziko odcizeni ¢i vykradeni vozu a také
vysoka zlstatkova hodnota. V rdmci
testovacich dnt byla velmi pozitivné
vnimaéna i skvéla funkénost adaptivniho
tempomatu, ktery je soucasti Siroce po-

jatého bezpecnostniho systému EyeSight.
Neni bez zajimavosti, Ze Subaru bylo
spole¢né s Volvern S90 a Skodou Superb
v ramci dvoudenniho testovani ankety
Fleet Derby nejptij¢ovanéj$im modelem. =
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El K cemu je Facebook?
Prece na srazy!

Subaristé drZi pii sobé a vyzvu
ke spolecné akci jen malokdy
nevyslysi. A protoZe posledni
breznovy vikend bylo opravdu
nadherné, rozhodli jsme se toho
vyuZit a svolat prvni facebookovy
sraz ¢eského Subaru.

i !
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Velice si cenime prace ¢eskych klubg, které
sdruzuji majitele a fanousky vozt Subaru.
Nebylo proto nasim cilem jejich praci suplo-
vat, nahrazovat nebo snad drze vylepSovat.
Ostatné mnohé klubové akce jsme uZ v mi-
nulosti podporili ucasti nasich aut, povozili
navstévniky, znic¢ili par pneumatik ptivodné
urcenych pro novinare a s pomoci fotek i vi-
dea $ifili jejich sldvu prostfednictvim naSich
facebookovych strdnek nebo tohoto magazi-
nu. A hodlame v tom také naddale pokracovat,
protoZe o skvélé zazZitky zpravidla neni nouze.

Ne kazdy majitel Subaru vSak vyhledava
organizované klubové akce, které zpravidla
pritahuji predevsim tu nejaktivnéjsi skupinu
zapélenych priznivcl znacky. Bézny fidic se
muZe ostychat vyrazit se svym autem mezi
ostfilené borce v upravenych Imprezach STI,
ktefi jsou uz dlouho prateli. Bude pro né moje
»obyCejné“ Subaru dost dobré? Nevadji, Ze je
v piivodnim stavu a nejezdi moc rychle? Ne-
budou se na mé divat skrz prsty, kdyzZ prijedu
dieselovym SUV? A co kdyZ se mé budou ptat
na technické véci, o kterych nemam viibec
ponéti?

A tak jsme si fekli, Ze ¢as od ¢asu zkusime
vyuzit silu nasich vice nez 40 tisic fanouskl
na Facebooku, abychom oslovili co nejSir-



Radi bychom pro myslenku
spole¢nych akci nadchli i ty, kteri
dosud nic takového nezkusili

$i skupinu ¢eskych subaristii. Bez ohledu

na to, jakym autem jezdi, co maji naSprtano

o subaracké technice a jaké zkuSenosti maji.
Abychom pro mySlenku spole¢nych akei
nadchli i ty, ktefi dosud nic takového z nej-
riznéjsich dvodl nezkusili. Aby na silnicich
pribyvalo majitel Subaru, ktefi se nejenom
poctivé zdravi, ale tfeba se i osobné znaji ze
spole¢nych vyleti. A samoziejmé, aby bylo
vic prileZitosti navléknout na sebe viemozné
obleceni a doplnky s logem Subaru a ¢lovék si
nepripadal divné ©.

A tak jsme bez velkych cavykd a jen par dnt
predem vyhl4sili sraz na nedéli 26. brezna
na stie$e OC Sestka a ¢ekali, co se stane.

A byli jsme moc pfijemné prekvapeni. Prvni
desitka aut byla na misté uz dobrou pililho-
dinu pred startem a porad pribyvala dalsi.
Byly tu staré znamé tvare se svymi vérnymi
stroji, ale i lidé, s nimiZ jsme se mohli sezna-
mit viitbec poprvé. Sesla se prvni i posledni
generace Outbacku, nékolik XV, malické
Justy, BRZ, Legacy, Forester a samoziejmeé
téZ mnoho zastupct STI, jejichZ buracivy
prijezd bylo vZdy slySet s minutovym pfed-
stihem.

Zatimco v minulosti bylo bratrskou znackou
Subaru hlavné Mitsubishi, a to diky zdravé
rivalité mezi Lancerem a Imprezou, nyni tuto
roli prebird Toyota. Pfidalo se proto i nékolik
majiteld Toyoty GT86, sourozence Subaru BRZ.
Cesti majitelé téchto sesterskych aut ostatné
méli na stejném misté sraz jeSté téhoZ vecera
(4dajné s rekordni ucasti), a protoZe jak uz
zaznélo, subaristé drzi pfi sobé, protdhl se
nakonec nas maly sraz mnohym ucastniktim
od brzkého odpoledne skoro az do tmy. Ale jak
1épe stravit krasny vikendovy den?

Obzvlast, kdyZ jsme si mohli uZit tak krdsné
silnice. S ohledem na misto srazu na streSe

S—

OC Sestka jsme se takticky vydali smérem
na blizky Orech, kde jsou jedny z naSich
nejoblibenéjsich cest kolem Prahy. Pres
Chynici jsme zamiFili na Mofinu, kde jsme
si jeSté udélali malé sportovni kolecko pres
Kozolupy kolem lomu Velka Amerika. Dal
se pokracovalo na Karlstejn, pres Srbsko
do Berouna a ddl pres Nizbor a SykoFice
aZ na Krivoklat. Jelo se ve dvou skupindch,
pomalejsi a rychlejsi, takZe se pékné proje-
li v§ichni. A z vyrazti i komentaid fidicek
ni je blizka vSem subaristim bez rozdilu.
Tak zase priste! [
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JASUJUKI JOSINAGA,
prezident a pfedseda predstavenstva
Subaru Corporation

TEXT A FOTO: VOJTECH STAJF (ZENEVA)
-

Prozitky inspiruji

Pro znacku se Sesti hvézdami md Svycarsko zvldstni vyznam, pravé zdejsi ridici

vev s

automobily si potrpi. O skveélych jizdnich vlastnostech a zpracovdni vozii
z dalekého Japonska pak konzervativni Svycary jiZ nékolik desetileti presvédcuje
rodinnd firma Emil Frey, kterd je diky Spickovému pristupu k zdkaznikiim

Zenevsky autosalon pro Subaru jednou z nejvyznamnéjsich prehlidek vitbec
a ani v letoSnim rocniku to nebylo jinak — prdvé zde byl pfedstaven novy model

Ve mésté na brezich proslulého jezera se
automobilka Subaru kaZdoro¢né prezentuje
rozsahlou expozici na nejvyznamnéj$im
misté vystavisSté Palexpo. To letos hostilo
jiz 87. ro€nik svatku aut a celé expozici
Subaru zde jasné dominovalo nové XV.
Slogan ,Jistota v pohybu“ dale doplnilo
motto ,,Prozitky inspiruji“ a obé tato kréda
reprezentovaly stavajici modely Outback,
Forester, BRZ, WRX STI a Levorg. O novince
XV lze tici, Ze prvni dojmy z pfedstaveni
jsme méli velkolepé — novy model je zvenku
jesté vice ,,sexy“, kazdého pak oslovi zejmé-
na vysokou kvalitou zpracovani a pouzitych
materialll v interiéru. Zcela nepokryté se
jednd o model, ktery ma nabidnout velmi
dobry pomér uzitné hodnoty za vynaloZené
penize. V Zenevé bylo pak XV predstaveno
zatim s jedinou kombinaci motoru a pre-
vodovky: zdZehovym Ctyfvalcem boxer
s pfimym vstiikovanim o objemu dvou litrt

a samocinnou prevodovkou Lineartronic,
systém pohonu Symmetrical AWD je samo-
zfejmosti.

Uctyhodné vyroéi bylo hlavnim obsahem
projevu Jasujuki JoSinagy, prezidenta

a predsedy predstavenstva spole¢nosti Fuji
Heavy Industries, vyrobce vozl Subaru. Ta se
od 1. dubna 2017 po sto letech prejmenovala,
noveé se koncern nazyva Subaru Corporation.
UZ samotnd pritomnost pana JoSinagy na za-
hajovaci tiskové konferenci v Zenevé ukazala,
jak i pfes dominanci severoamerického trhu —
v FeCi Cisel: znacka Subaru tam prodava pres
60 % své produkce — zaleZi japonskému vede-
ni na Evropé. Lodivod celého koncernu, jak se
nejvysSimu predstaviteli FHI obcas prezdiva,
ve svém projevu zdiraznil, Ze cilem znacky
je stalé zdokonalovani jejich technologickych
pilitt - tedy motoru s protibéZnymi pisty,
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symetrického pohonu vSech kol a unikatniho
asisten¢niho modulu Eyesight. Pan Jasujuki
JoSinaga ddle hovofril o tom, Ze vyrobce si
velmi cenf loajality zakaznikd, kterd je vyssi
neZ u jinych znacek a pripustil, Ze to je pro
Subaru zarovern velky zdvazek — Subaru musi
kazdého zdkaznika pfekvapit a jeho oce-
kavani nejen splnit, ale zkouset je neustale
prekonavat.

I kdyZ aura modelu WRX STI své rallyové
geny nezapird, doba bublajictho modrého
sedanu s velkym kiidlem a zlatymi koly je uz
ponékud nostalgickou historii. Automobilo-
vym soutéZzim se znacka oficidlné vénuje jen
v americkém Sampiondtu, ktery se nejede
podle pravidel mezindrodni automobilové fe-
derace FIA, a tak zde pouZivané zdvodni na-
¢ini ani neni mozné v jinych Sampionatech
pouZit. O piipravu vozli amerického Subaru

tymu se stard firma Vermont SportsCar a ta
se spoleCnosti Subaru tecnica international
(STD) pripravila pro sezénu 2017 special
WRX STI pro stéle populdrnéjsi GRC — Global
rallycross championship, ktery zaujal pres-
tizni misto v Cele expozice. Za volanty dvou
vozl o vykonu pfes 600 konskych sil a schop-
nosti dosdhnout stokilometrové rychlosti

za dvé sekundy, pojedou Australan Chris
Atkinson, nékdejsi jezdec Subaru World rally
teamu a byvaly juniorsky rallyovy Sampion
Patrik Sandell ze Svédska. Oficidlni angazma
znacky Subaru v motosportu dale doplnuji
starty v zavodé 24-h Nurburgringu a spolu-
préce s rallyovou legendou, Britem Markem
Higginsem, ktery vloni pfekonal svij vlastni
rekord na ostrové Man, kdyZ zdejs$i moto-
cyklovy prirodni okruh zajel za 17 minut

a 35 sekund s priumérnou rychlosti 207 km/h.
0 jeho aktudlnim dal$im husarském kousku
piSeme na strané 41. ]

Subaru musi kazdého
zakaznika prekvapit
a jeho ocekavani
nejen splnit, ale
neustale prekonavat
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Stejne, ale

KaZdy facelift je u Subaru trochu prekvapeni. Ne v tom
sméru, Ze by jej nikdo necekal (americky trh je vZdy
jasnou anonci), ale spiSe kviili tomu, Ze je pokaZdé
velkou neznamou, kam japonska znacka vlastnosti
inkriminovaného modelu posune. Nejnovéji se omlazent
dostalo kupdtku BRZ a ukadzalo se, Ze to opét stalo za to.
Vysledek rozhodné prekondva nactené predstavy...




SUBARU BRZ 2.0R SPORT
Motor

Vykon

ToCivy moment
Zrychleni 0-100 km/h

Nejvyssi rychlost
Kombinovana spotfeba

Cena

plochy zaZehovy Ctyfvalec, 1998 cm?
147 kW (200 k)/7000 min"!

205 Nm/6400-6600 min-'

7,65

226 km/h

7,81/100km

814 000 K¢
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BRZ se tedy posunulo
jak smérem

k vétsi presnosti,

tak i kazdodenni
pouZitelnosti.

Diky tomu je nyni
univerzalnéjsi nez
driv, ovSem bez toho,
Ze by vymeéklo

TEST SUBARU BRZ 2017

Subaru BRZ je zvlastni kombinaci klasiky
a neortodoxnosti. Ma jednoduchou tradi¢ni
koncepci, zaméfenou na nizkou hmot-
nost, umoZzriujici pouZiti relativné malého
atmosférického motoru a pohonu zadnich
kol. Toto FeSeni ale ma v soucasném svété
v dané cenové urovni velkého soupere hlavné
ve sportovnich verzich béznych modeld, které
maji pfedni pohon a pfepliiovany motor. A to
jsou automobily, u nichZ je rychlost mnohem
snadnéji dostupna a dokdZe si na ni sdhnout
i tidi¢, kterému jeSté nevychladla karticka
ridi¢dku. I kdyZ se o BRZ mluvi jako o spor-
tovnim auté pro mladé fidice, spiSe to vypada,
Ze jde o vlz, jehoZ vlastnosti dokazi vyuZit
a ocenit spiSe zralej$i FidiCi, nebo presnéji ti,
ktefi uz védi, co chtéji a na prvnim misté jim
jde o vlastni zazitky.

A praveé téch poskytuje tahle lehka zado-
kolka prehrSel. Nedava je ale zadarmo, je

potfeba si je za volantem odpracovat. A o to
pravé jde. KdyZ chcete byt s BRZ opravdu
rychli, musite se snaZit, musite drzet motor
v otdckach a v zatdtkdch maximalné vyuzivat
nizké téZisté a vynikajici vyvazeni auta.
Musite zkratka zapojit vSechny smysly. KdyzZ
s timto nasazenim projedete hezky do krajiny
zasazenou silnici s prevySenimi a mnoha
zatdCkami, budete se plni nadSeni bezuzdné
smat. Neustdle si budete zpétné prehravat,
jak tohle malé auticko pod vami pracovalo,
jak citlivé pfenaSelo hmotnost, jak snadno se
nechd zadek vyprovokovat k tomu, aby vdm
pomohl se zataCenim, a jak skvélé to je, kdyz
se pod plnym plynem pfi akceleraci propléta-
te sérii plynulych zatacek...

Presné to jsou okamziky, kdy tohle auto
pochopite, kdy si uvédomite, Ze to byly
dobre utracené penize, protoZe prosté nic
podobného, co by bylo schopné nabidnout
tak fantastické propojeni fidice a jeho stroje,
dnes jinde nekoupite. Nebo vlastné ano, ale
to si musite pripravit minimalné dvakrat tolik
penéz na porizeni a alespon ¢tyrikrat vice
na provoz.

Odpustte mi ponékud delsi ivod, berte ho
trochu jako zpovéd ¢lovéka, ktery za volan-
tem plvodni verze stravil nékolik desitek tisic
kilometra v raznych situacich a na riznych
povrsich (vézte, Ze si stdle nedokdzu odpo-
vedeét, jestli je BRZ lepsi v 1ét€ nebo v zimé).
Asi i proto mé velmi zajimalo, jakym smérem
Subaru své BRZ v ramci modernizace posu-
nulo. I kdyZ pro evropského zdkaznika to vy-
padé jen na vymeénu ndrazniku, instalaci LED
svétel vpredu i vzadu, nové radio s mozZnosti
pripojenti telefonu, Zralo€i anténu a efektni
displej mezi pristroji, vézte, Ze zmény Sly
mnohem vice do hloubky.

Co se tedy zmeénilo? Rozhodné je toho mno-
hem vice, neZ je naznaceno. Subaru dokonce
sdhlo na samotnou karoserii. Vyztuhami
pridanymi do oblasti stfedového tunelu
kolem pievodovky, u zadniho uloZeni tlumi¢t
a zménou upevnéni Sikmych vyztuh v motoru
ke karoserii se dosahlo pevnéjsiho zakladu.
A vétsi tuhost m4 vliv na mnoho dalSich
vlastnosti. U BRZ je nejdtlezitéjsi, Ze umozni-
la jinak naladit podvozek. Pfepracovana byla
predevsim elastokinematika a pouZité jsou
rovnéz lepsi tlumice znacky Showa, stejné
jako tlust$i zadni stabilizator.

Soucasti zmén je také nové naladény stabi-
liza¢ni systém. JiZ v zapnutém stavu zasahuje
citlivéji a pomaleji, takZe pfi bézné jizde
méné ,,obtéZuje“. Pivodni reZim Sport ale
dnes nahradilo nastaveni Track, které se stalo



.....

tak, Ze se aktivuje pozdéji, neZ v zapnutém
stavu. O okamZiku a mife zasahu ale systém
rozhoduje podle toho, jak Fidite. Proto kdyZ
jedete smykem, mate nohu na plynu a vase po-
hyby volantu jsou koordinované, dovoli vam
docela velké uhly. Jakmile ale pociti ve va-

Sich pohybech nejistotu, aktivuje se a zajisti
stabilitu. Na ucenti je to skvély moéd. BRZ je ale
samozi'ejmeé nejlepsi se zcela vypnutym VDC.
V tomto nastaveni z néj dostanete to nejlepsi.

Hodné se u modernizované verze pretiasa
motor. Prvotn{ informace mluvily o zvySeni
vykonu na 152 KW (207 k), zkraceni stalého
prevodu ze 4,1 na 4,3 a z toho vyplyvajict
lepsi dynamice. V této konfiguraci je BRZ
schopné z 80 na 120 km/h zrychlit dokonce
0 0,8 sekundy rychleji. Ano, to sedi, nicméné
ne pro evropské trhy, ale pro vétSinu ostat-
nich. I pfesto, Ze v Evropé zlistavaji paramet-
ry stejné jako diiv, tedy 147 kW (200 k), motor
pros3el prekvapivé velkymi zménami. DoSlo
dokonce ina vyztuZeni bloku motoru v oblas-
tech uloZeni klikového a vackovych hidelt.
Nové dily jsou také v rozvodovém mechanis-
mu véetné novych ventild. Cilem bylo omeze-
ni ztrat v motoru. Nové je napriklad i palivové
Cerpadlo a upravena byla také geometrie sani
s filtrem. Subaru pfichystalo i mnoho dalSich
drobnych uprav na systému proménného
Casovani, vyfuku, stejné jako nové generace
nejriznéjsich senzora.

V pfimém srovnéni 1ze vypozorovat urcité
zjemneéni chodu motoru, velké zmény ovSem
necekejte. Mozné doslo k mirnému omezeni
urcitého propadu vykonu kolem 4000 min!

a vétsi lehkosti chodu boxeru pod touto hrani-
ci otacek. Stale je ale BRZ nejlepsi v otackach
nad uvedenou hranici, kdy postupné graduje
jeho vykon.

Mozn4 jesté dodejme, Ze zfejmeé z dGvodl
emisi musely evropské verze Subaru BRZ
zapomenout na dalsi zmény motoru vedouct
k avizovanému zvySeni vykonu. Jde hlavné
o nové hlinikové séni s vétSim vnitfnim
prameérem, které je schopné do motoru
privést vice vzduchu. S tim souvisii shérné
vyfukové potrubi se zvétSenym pramérem (ze
42,7 na 45 mm). Spolu se zvySenim vykonu
americké, japonské a australské specifikace
motoru pouZilo Subaru i pisty se zesilenou
povrchovou upravou. Ale zpét do Evropy.

Celkoveé je v chovani BRZ znat vice kultivova-
nosti. Pfi béZné jizdé v provozu si vS§imnete
men$i hlu¢nosti a citlivéj$ich reakci motoru
na pohyby plynového pedalu. I nasledné se
pak ukazuje prirozenéjsi projev motoru v pre-

chodovych stavech a jeho bezprostiednéjsi
reakce. Jakmile se rozjedete, uvédomite si, Ze
BRZ 1épe absorbuje nerovnosti silnice a pa-
sobi na nich méné ,zranitelnym*“ dojmem.
Soucasné se ale ovladd presnéji nez drive.
Je tedy celkové tuzsi a pfiméjsi, ale pfritom
ijemnéjsi. Svymi reakcemi a presnosti se
pribliZzuje predchozimu provedeni, vybave-
nému podvozkovymi pakety od divize STI,
komfortem je na tom ale o dost 1épe. BRZ se
tedy posunulo jak smérem k vétSi pfesnosti,
tak i kazdodenni pouzitelnosti. Diky tomu je
nyni univerzalnéjsi nez diiv, ovSem bez toho,
Ze by vyméklo.

KdyZ s nim zavitate na uzavirenou trat
a mate moznost zajit aZ na samotnou hranu
jeho moZnosti, vySe uvedené poznatky
z jizdy na béznych silnicich se potvrzuji.
Prvotni reakce na pohyb volantu je pfiméjsi
a auto v zatackach ptlisobi jesté ,,placatéjsim*

13
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Otocné ovladace maji kvalitnéjsi
povrchovou Upravu

Modernéjsi audiosystém Starlink umoziuje
pripojit chytry telefon a dokonce i vyuZivat
aplikace vném

Prava ¢ast pristroju je tvofena barevnym
displejem. Zobrazuje napfiklad zrychlenfi (na
fotografii), ale také Gdaje palubniho pocitace

dojmem. Snadnéji se potom pracuje s pre-
sunem hmotnosti. Modernizované BRZ ma
také lépe vzdjemné sladéné jednotlivé prvky
podvozku, takzZe celkové ptsobi homogen-
soucastkou, kterd v nékterych situacich
dokéaze z tohoto celku vystoupit, je samosvor-
ny diferencidl Torsen. Ten v béZnych driftech
funguje spolehlivé, nevystrasi vas pfi ndhlém
pusténi plynového peddlu pred zatackou

a ucinné zvysuje trakci. Kdyz se ale se svymi
driftovacimi schopnostmi posunete, zjistite, Ze
napfiklad pfi pfechodu v driftu z jedné strany
na druhou pocitite urcitou nejistotu, protoZe
diferencidl se v okamzZiku piehozeni ,bezpec-
nostné“ otvira. To je ale skutecnd drobnost.

LEPST TAKE UVNITR
U BRZ je samozrejmé zasadni, jak se chova
pri jizdé. Subaru ale vzalo omlazeni oprav-

du komplexné, a tak se hodné soustredilo
také na reSeni interiéru. Zakladni koncepce
s nizko umisténymi skvéle tvarovanymi
sedadly ztistala zachovana. Hlavni novin-
kou je prirozené men$i volant doplnény
multifunkénimi tlacitky pro ovlddéni radia

a nového displeje integrovaného mezi hlavni
pristroje. Novy volant se skvéle drzi a je
velkym posunem vpred.

Displej mezi pristroji pfechdzi z otdcko-
meéru do pravého pristroje. Je to prekvapivé
efektni feseni, nicméné dulezité je, Ze zQ-
stala zachovana funkce digitdlniho zobrazo-
vani rychlosti a zafazeného prevodu primo
v otaCkomeéru. Na displeji lze zobrazovat
klasické informace palubniho pocitace,
informacni zpravy a je zde integrované
i menu pro nastaveni nékterych funkci
vozu. Jednou z nich jsou i otacky, pfi nichz
mé bliknout ¢ervend kontrolka v otackome-
ru (to 8lo i diive, ale nepomérné slozitéji).
Na prvni pohled velmi efektni je zobrazeni
pribéhu vykonu motoru nebo pavuéinovy
graf pretiZeni, bohuZel tento displej nelze
mit zobrazen trvale i béhem jizdy. Novinkou
jsou stopky a predevsim také displej s teplo-
tou oleje.

Subaru zménilo materidl pro rtzné povr-
chy uvnitf vozu, a to jak na palubni desce,
na opérkach pro kolena na stfedovém panelu,
tak na dveinich vyplnich. Z praktického
pohledu potési také instalace nového audio-
systému, ktery jiZ umoznuje pfipojit pomoci
Bluetooth mobilni telefon. Jde o zaFizeni
Starlink, umoznujici pracovat s aplikacemi
v mobilnim telefonu. Ani v nabidce ptiplat-
kové vybavy se stdle neobjevuje integrovana
navigace, nicméné americkd firma Magellan
oznamila, Ze pripravuje navigaci formou
aplikace praveé pro systém Starlink. Uvidime
tedy, zda se ji dockame i v Evropé.

ZA HRANICE FACELIFTU
V pripadé modelu BRZ Subaru opét ukazalo,
Ze modernizace bere velmi vdZné. Na tomto
voze je jasné vidét, Ze se japonska znacka
soustfedila na podstatnd vylepSeni. Nesahla
pritom pouze po jedné oblasti, na niz by
pak postavila svlij marketing, ale automobil
podrobila zlepSenim témér v kazdé jeho
Casti. Kdyz proto Clovék neznaly véci bude
mluvit o tom, Ze zbrusu nové LED svétlomety,
anténa, ozdoba na bocich za prednimi koly
nebo nové pojaty cerny spojler nejsou dost,
jednoduse se mu vysmeéjte.

Modernizované BRZ je totiZ opravdu jiné.
Zachovava si svoji filozofii i zdkladni atributy
jizdy, jinak je to ale vyspélejsi a jeSté dokona-
leji sladény celek.



Nic, co by bylo schopné nabidnout tak fantastické propojeni
FidiCe a jeho stroje, dnes jinde nekoupite. Nebo vlastné ano,
ale to si musite pripravit minimalné dvakra

na porizeni a alespoi ¢tyfikrat vice na provc




16 SUBAnumagazin | SPORT

Sportovni svet
Subaru je stale

N

pestrejsi

Ani v sezoné 2017 nikterak neutuchaji aktivity Subaru na globdlnich
sportovnich kolbistich. OC sloZitéjsi je (pri soucasnych technickych

jeji aktivity v dalsich disciplindch.

UZ nékolikrat jsme na téchto mistech
psali o aktivitdch Rally Teamu USA v se-
ridlu Global Rallycross a i letos mu bude-
me na dalku drZet palce. Ve Spojenych
statech sezona prave zacala, a jak doklada
snimek, David Higgins a Travis Pastrana
mohli se svymi partdky po Rallye Perce
Neige slavit dvojndsobny uspéch. V Rus-
ku, kde v minulych dvou letech dokazal
Maxim Cernév ovladnout se Subaru BRZ
tamni Sampiondt Super Production, se
zacne zavodit aZ v kvétnu.

Posledni kvétnovy vikend maji Cerve-
nym pismem v kalenddri zapsani tradi¢né
také okruhari v sousednim Némecku.
Pojede se opét oblibena ¢tyriadvacetihodi-

hosadka Subaru
la stejné, jako
po triumfu na NBR vloni

se v Subaru Levorg Sports
Tourer opravdu dafi

TEXT: KAREL SPACEK, FOTO: ARCHIV
-

novka a Subaru se tohoto divaky milovaného
zavodu zucastni uz podesaté. A samozrejme
by s vozem Subaru WRX STI rdda znovu
obhdjila prvenstvi ve tfidé SP3T. V tuto chvili
se pracuje na dal$im zlep$eni parametrti
vozu, ktery by mél mit opét o néco vyssi
vykon motoru nez loni. Ladi se i geometrie
a podvozek, cozZ by dohromady mélo prispét
k jeSté lepSimu ovladani vozu na narocné trati
historického Niirburgringu. Posddku budou
stejné jako loni tvorit Carlo van Dam, Marcel
Lasée, Tim Schrick a Hideki Jamauci.

Japonec Jamauci si do Evropy jen odsko-
¢i, jeho hlavni ndplni sezény 2017 bude
opét prestizni okruhovy Sampiondt ,,Zemé
vychdzejiciho slunce“, zvany Super GT Series.
V ném se nasi znacce dari rok od roku lépe,
v kategorii GT300 zaznamenala uz nékolik
prvenstvi. Oblibenym zdvodem je zejména
nejdelsi z nich - zdvod 1000km na okruhu Su-
zuka se letos bude konat 27. srpna. Tradi¢ni
duo Iguci-Jamauci tu bude 27. srpna se svym
Subaru BRZ obhajovat loniské vitézstvi.

Britské mistrovstvi cestovnich voz BTCC
letos zahajuje uz svou jubilejni 60. sezonu.
V seznamu jeho vitézti najdeme tak slavnd
jména jako Jim Clark, John Fitzpatrick, Gab-
riele Tarquini ¢i Yvan Muller. U ro¢nika 2002
a 2010 je zapsan jako Sampion Angli¢an Jason
Plato. Pravé jeho zkuSenosti byly vyznamnym
dtvodem pro to, aby jej angaZoval tym Silver-
line Subaru BMR Racing do sestavy jezdct,
ktefi méli v sezoné 2016 naucit zavodit zbru-
su novy specidl Subaru Levorg Sports Tourer.
Urcité to byl dobry tah. Plato byl v konkurenci
vic jak tficeti jezdct v konecném uctovani
sezony sedmy, dokonce ¢tvrta pricka patrila
jeho tymovému kolegovi Colinu Turkingtono-
vi ze Severniho Irska. Ten hned pri pre-
miéfe zaznamenal dvé vitézstvi na zndmém
okruhu Brands Hatch, coz pro Subaru Levorg
znamenalo aZ neskute¢né uspésny vstup
do sportovniho svéta. DalSi prvenstvi prislo
pér tydnt pozdéji v Oulton Parku. Turking-
ton pak zvitézil také ve Snettertonu a znovu

v Brands Hatch, na okruhu Croft ziskal tym
dokonce double. ZkuSeny Plato pro zménu do-
kazal vyhrat zdvod ve skotském Knockhillu,
coZ jen podtrhlo skvély zapis znacky Subaru
do seridlu BTCC. Pro sezonu 2017 Turkingtona
vystridd v tymu talentovany anglicky mladik
Ashley Sutton, ktery by mél spole¢né s Platem
bélomodré vozy Subaru v kazdém zavodé
drZet na téch nejvyssich prickach.

Jak vidno, pro Subaru nabyva skute¢né
okruhové zdvodéni rok od roku na vyzna-
mu, znacka je nicméné stale pro velkou cast
disciplin motoristického sportu - rally. UZ
jsme si zvykli, Ze vozim této japonské znacky
Za polarnim kruhem i na rovniku. Jednou
z nejzajimavéjsich evropskych soutézi je
finska Arctic Lapland Rally, kterd se porada
v mrazivém lednu az na dalekém severu.
Pred pdr lety se na jeji traté vydal i Vojtéch
Stajf v barvéch Subaru CR, ten sice letos
chybél, znacka ale k prehlédnuti opét nebyla.
ZaslouZil se o to tficetilety Jarkko Nikara (s ja-
ponskou spolujezdkyni Sajaka Adaci), ktery
dojel do cile se svym Subaru Impreza WRX
STI na skveélé ctvrté pricce celkového poradi.
Prohrél pouze se tremi drahymi specidly ka-
tegorie R5 a zbytku produkénich vozt nadélil
vic jak dvé minuty. Nikaru si urc¢ité mnozi
pamatuji z ucinkovani v mistrovstvi svéta,
ale i ze startu na zlinské Barum rally 2012,
kde s Imprezou R4 dokdazal na tézké Pindule
udolat i Vaclava Pecha ¢i Juho Hanninena.
DalSim zndmym finskym jezdcem je Tapio
Laukkanen. Britsky Sampion z roku 1999 se
v poslednich letech vénuje zejména zavo-
déni v Africe a letos se mu splnil ddvny sen
—po loriské treti pricce letos konecné ovladl
se svym vozem Subaru Impreza WRX STi 4D
R4 legendarni Safari Rally v Keni. Tato soutéz
po letech stagnace opét nabird na popularité
a usiluje o ndvrat do kalendare svétového
Sampionatu. TotéZ bychom samozrejmeé prali
také soutéznim voztim znacky Subaru... ]



V Ceském narodnim Sampiondtu v rally md stdle kategorie produkcnich
vozit dobry zvuk. Tradicné velkou silu v ni md znacka Subaru, coZ se hned

na uvod sezény 2017 naplno projevilo.

Na start bfeznové ValaSské rally 2017 se
postavilo hned pét vozl Subaru Impreza WRX
STI a od uvodu soutéZe o nich bylo poraddné
slySet. Start vySel nejlépe domacimu Paviu
Sevéikovi, ktery premiérové startoval v bar-
vach tymu Roto. Na prvni rychlostni zkouSce
byl ve své trideé tfeti a RZ 3 dokonce vyhral.

V té chvili mél na dosah vedeni v kategorii
produkeénich vozu (t¥ida 3), bohuzel hned vza-
péti musel pro technickou zdvadu odstoupit

a podobné se mu (ne)vedlo i druhy den.

Vlajku Subaru tak prevzal Vaclav Kopacek,
ktery zdvodi v letoSni sez6né za tym Duck
Racing v ACR. Smolaf loriské Barum rally ani
tentokrat nezahdjil svou pout soutézi prili§
Stastné — hned na RZ 1 si pripsal penaliza-
ci za predcasny start, chyba pri startovni
procedufe jej navic stdla cenné vterinky diky
klouzajici spojce. Poté se ale rozjel naplno!

UZ druhy test mezi produkénimi vozy ovladl,
a kdyZ mu vytecné vySel i zavér prvniho

dne, chybélo mu v jeho cili jen par desetinek
vtefiny na zkuSeného domadciho Jelinka. Hned
v uvodu nedélni etapy uz Kopacek prevzal
vedeni ve své kategorii a pak uz jen navySoval
naskok. Ten v cili ¢inil vic jak paldruhé minu-
ty a mlady Zapadocech tak mohl byt pravem
spokojen. ,,Po nepovedeném uvodu se ndm
nastésti na Valasské rally prece jen zacalo da-

rit. Dokonce jsme si za celou soutéZ nepripsali
ani Zddnou penalizaci za nespravny prujezd
retardérem, prestoZe jich na celé soutézi bylo
rekordni mnozZstvi a néktefi souperi s nimi
méli trochu potiZze. Nam ale vSechno vyslo
a ja si vitézstvi vazim o to vic, Ze domaci mo-
ravsti zavodnici byli tentokrat skutecné hodné
rychli,“ usmival se Kopdacek v cili.

Na slavnostni cilové rampé Valasské rally
byl spokojen i Karel Stochl, ktery dovedl
ve tridé 3 (produkéni vozy) své starsi Subaru
do cile na ¢tvrté pricce, hned za nim po po-
tizich s prasklou poloosou dokoncil soutéz
novacek $ampionatu soudobych vozt Stépan
Zabloudil. Se Subaru Impreza WRX STI
David Suchatipa, ktery v kone¢ném poradi
zminéné tiidy v téZké konkurenci uzavrel
prvni desitku. V dal$im pokracovani sezény
mé do vozu nasi znacky usednout také mla-
dickd amazonka Sandra Pokornd. O tom, jak
se krasce za volantem Subaru bude v pocetné
muzské konkurenci darit, vds samozirejmé bu-
deme radi informovat v priStim ¢isle naSeho
magazinu.

PRAZSKY RALLYSPRINT BYL OPET

V BARVACH SUBARU
Uz se stalo tradici, Ze hlavnim partnerem
ceského rozlouceni se soutézackou sezénou
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TEXT: KAREL SPACEK, FOTO: FRANTISEK DUSEK A ARCHIV
—

je spole¢nost Subaru CR. Nejinak tomu
bylo i na konci minulého roku, kdy se opét
(tésné pred svatkem svatého Mikuldse)
krouzilo pted zraky desitek tisic fanouska
v okoli Strahovského stadidonu. Vitézem
klani se stal Tomas Kostka se specidlem
kategorie R5, nds ale tradi¢né zajima-

ly zejména vysledky voza s hvézdami

ve znaku. Na startu jich stalo celkem Sest,
pricemz historické vozy Impreza 555

v podéni Filipa Ballka a Stépana Zablou-
dila meély za kol zejména bavit divaky
krasnymi smyky. To ale vlastné platilo

i 0 vétSiné ostatnich. Vaclav Kopacek

i Lumir Firla s ,enky*“ i Jaromir Tomastik

s ,wéercéckem“ nddherné plachtili

ve vSech zatackach tak rikajic po dvetich
a na své vysledné Casy prilis nehledéli.
Prapor znacky Subaru tak nejvyse drZela
polska bratrska dvojice Szejovych. Ti se
nedlouho pred timto zdvodem dozveédeéli,
Ze se po dodatecném vyloucCeni Martina
Brezika z Barum rally (nepovolené palivo)
stali se svym vozem Subaru Impreza WRX
STI mistry Ceské republiky v kategorii pro-
dukénich vozl. Méli pochopitelné z titulu
velkou radost (a my jim k nému dodatecné
gratulujeme!), z Prazského rallysprintu

si pak odvezli krdsné pohéry za druhou
pricku ve skupiné N. [
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TEXT: MILA JANACEK - SUV MAGAZIN, FOTO: AUTOR A RADKA VALOVA

Subaru Leone, zvlasté toto ve verzi kombi, bylo vyrobené jako
rodinné auto. Nemélo nikdy vétsi sportovni ambice. Dovézt
rodinu bezpecné domtl, tfeba by to bylo v horské vesnici

s cestou, kde je horsi pristup. Jeho standardni svétla vyska jej
ani nepredurcovala k néjakym hrdatkam v terénu...

POSTAV V(z!
Jiného néazoru byl ale Jirka Strejc, kdyz
si jedno takové kombi opatfil. Tenkrat
bylo jiz 20 let staré a mélo najeto pres
400 tis. km. Kastle byla vSak ve skvélé
kondici a tak Jirka zacal. Vyndal zadni
sedacky, navaril bezpe¢nostni rdm a misto
téch zadnich sedacek dal velkou 300lit-
rovou nadrz. Sériovy 1,8litrovy ¢tyivélec
nahradil 2,5litrovym motorem z novéjSiho
Legacy Outback i s pfrevodovkou. Motor je
z americké verze, kterd ma méné elektro-
niky, zatimco pfevodovka je ze Svycarské-
ho modelu, ktery ma krat$i prevody, prave
kvili Alpam. Atmosféricky motor je pro
dalkové rallye plné dostacujici a vykon ko-
lem 150 k na vdhu kolem 1250 kg celkem
ujde. Snahou bylo udélat auto spolehlivé,
a tak se Jirka vyhnul silnému motoru s tur-
bem a vétSim vykonem. Auto totiz jezdi
s origindlnimi podvozkem, a pokud by byl
vykon jesté vétsi, jisté by se to zase proje-
vilo negativné na poloosach, prevodovce
¢i jinych komponentech. Takto se podarilo
vytvorit funkéni kompaktni vz s dobrym
pomérem vaha/vykon. Po prvnim testu
v Africe v roce 2010 se jeSté zapracovalo

na tlumicich. Zavodni tlumici jednotky od FRT
posunuly auto zase o kus dal a Jirka postupné
zrychloval. V3ak jsme pocindni dvojice Strejc—-
Jandcek jiz nékolikrat v naSem magazinu
mapovali. Jirka Strejc vzal Subaru tam, kam
asi zatim nikdo. Do vysokych africkych dun.
Sahara provéri opravdu kazdy Sroubek

a potrestd kazdou chybu fidiCe i mechanika.
V roce 2013 posadka Jirka Strejc—Mila Jan4-
Cek vyhréla v absolutnim pofadi ndro¢nou
rallye Budapest—Bamako. Zavod dlouhy
dvandct tisic kilometrt se rozhodoval pravé

v Mauretanskych dundch a tady se ukazala
skvéla souhra celého tymu. Auto fungovalo

a posadka privezla do té doby nevidany
Uspéch. Za nimi zistali soudobé terénni vozy
a pick-upy. Od té doby je staré Leone brano
souperi s respektem. Stale vykresluje na tva-
fich ostatnich Gcastnikli ismév, ale jiZ to neni
»posméch“ ve smyslu ,,co tady ten kombik
déla, mezi dospélymi zavodaky?“ Ale je to
respektovany usmeév s nddechem ,,...444 zase
tu jsou ti blazni, s tim rychlym Subaru!“

ZPLOD PROJEKT!
Posledni tfi roky se dobransky tym ucastni
zdvodu Tuareg Rallye v Maroku. Jedna se

o velmi profesiondlné organizovanou dalko-
vou rallye. Ostatné uZ jen fakt, Ze jej orga-
nizuji Némci, nasvédcuje, Ze tu vladne rad

a porédek. Czech Subaru Offroad Team téZi
ze ti'i zdkladnich bodd. Véha a tézisté vozu,
spolehlivost celého konceptu a zkuSenost
posadky. A bylo tomu tak i letos, kdy posad-
ka v uvodu soutéZe, kterd byla ve zradnych
horskych cestach plnych velkého kameni
Atlasu, drZela druhé misto. Jirka s Milou
védeéli, Ze jejich Cas jeSté prijde. Narofna na-
vigace je na této soutéZi tradici a tvrdé etapy
teprve Cekaji na vice jak Sedeséat posadek.
Treti den a tradi¢ni Kingstage je tu. PriSly
narocné poustni etapy. Navigace a zkuSenosti
s jizdou v pisku jsou nadevse. Jediné nase
Subaru v kategorii Expert zvlada naro¢nych
120 km v dunéch v limitu a se skvélym ¢asem.
Ostatni sbiraji za neprojeté body hodiny

a hodiny penalizaci. Po tfetim dni se ocita
Cesky tym osamocen ve vedeni o vice jak
Ctyri hodiny. Dali den se jede v ndro¢nych
pistach a cestach podél alzirské hranice

a opét zde nenaléza Subaru premoZitele.
Néskok na druhého v poradi je jiZ vice jak

4,5 hodiny. Ale jeSté jsou tu tfi etapy. Jedna
kratkd v dunach a poté dvé zpatky na sever
pres Atlas v horédch a polnich a horskych
cestach severovychodniho Maroka. ZkuSenost
a velky naskok veli posadce i celému tymu jet
vice na jistotu a Setfit techniku. Pfeci jen se

u témér tricet let starého vozu projevuje po-
slednich 7 let v zdvodnim tempu a ,dédecek
Leo3ek“ si obCas zaskuhra. Vytrhané Srouby
a zavity v podlaze z uloZeni pfednich ramen
nevéstily nic dobrého. Nastésti to Jirka odhalil
vcas a pribézneé je posadka béhem dalsi etapy
dotahovala. To je sice zdrZelo a zbavilo vyhry
v této etapé, ale na druhého ztratili pouze

6 minut. VeCer se vSe opravilo a §lo se na vy-
hlaseni. BohuzZel ne kazdy den se miizeme
smat. Na vyhlaSeni se ucastnici dozvédéli,

Ze dnes v dunach zahynul jeden motorkar.

To samoziejmé otfese kaZzdym ucastnikem
zavodu, i na Dakaru, a zvlasté pak v mensi ro-
dinné komunité, ktera soutézi tady na Tuareg
Rallye. Dalkové rallye jsou extrémné narocné
na fyzickou i psychickou odolnost posddek

a ta je nyni hodné zkouSena... Organizatori
jsou si toho védomi a dalsi etapa se rusi jako
zavodni a jedna se pouze o prejezd do dalSiho
bivaku, zpét do Atlasu na sever. Zde vSechny
privitala nezvykla zima. I kdyZ jsme ve vySce
asi 1500 m n. m. pripadda vSem, Ze teploty pod
nulou jsou opravdu moc. Jesté véera se honili



Dalkové rallye jsou
extrémné narocné

na fyzickou i psychickou
odolnost posadek
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[ ]
°
Symmetrical AWD:
° ° (o) V4 o/
Principy zustavajl
Pred vice neZ ctyriceti lety zacalo Subaru do svych vozii montovat pohon vsech
kol. Ukdzalo se, Ze je to nejlepsi zptisob, jak prenést vykon motoru bezpecné

na silnici na jakémkoliv povrchu. I kdyZ dnes md pohon vsech kol ve své nabidce
i mnoho dalSich znacek, technické reSeni Subaru je stale celosvétovy unikat

s mnoha jedine¢nymi prednostmi.

Predstavte si, Ze stojite jednou nohou
na ledu a pod vémi se vytvori prasklina.
Co udélate? MuZete zacit utikat a doufat,
Ze se dostanete na bieh, nebo si mtzete
lehnout a svoji hmotnost rozloZzit do veétsi
plochy. A podobné je to s pohonem vSech
kol. Stojite na snéhu nebo treba projizdite
zatacku s vlhkym povrchem a pridava-
te plyn. U béznych vozl s pohdnénymi
prednimi koly se snadno stane, Ze se kola
protoci, sila motoru jimi ,,utece“ a vy

TEXT: PETR HANKE, FOTO: SUBARU
I

musite situaci ,Fesit“. S pohonem vSech kol se
ale sila motoru rozdéli ne mezi dvé, ale mezi
Ctyri kola, takZe na kazdé z kol pripadne jeji
polovi¢ni mnoZstvi. A diky tomu se vSechna
dostane na silnici a vykona svoji praci.

Pohon vSech kol je ale mozné pouZzivat
nejen pro zdvojndsobeni trakce, ale také pro
zlepSeni chovéni v zatdckach. Tim, Ze automo-
bil umi cilené upravovat rozdéleni hnaci sily
mezi pfedni a zadni ndpravu, dokdze meénit
i celkové dynamické chovani automobilu. Pak

Ploché motory Boxer
se vyznacuji malou délkou,
a tim symetricky usporadany
pohon vsech kol vhodné doplfiuji

uzZ zavisi pouze na tom, jakym zptsobem Fidi¢
toto chovani dokaze vyuzit. MiZe jej ,,spotie-
bovat“ na maximalni stabilitu a bezpe¢nost
pri jizdé na kluzkém povrchu, anebo, kdyZz

to zvladne a troufne si, také na zvétSeni
dynamiky.

Subaru m4 s vyvojem systému pohonu
vSech kol dlouholeté zkuSenosti, a tak nepo-
uziva pouze jedno resSeni, ale hned nékolik.

1 kdyZ, abychom byli pfesni, vSechny druhy
pohonu vSech kol, které ve vozech Subaru
v soucasnosti najdete, maji mnoho spolec-
ného - jednotlivé modelové rady japonské
znacky jsou postavené kolem nich a jejich
unikatniho reSeni.

DOKONALE PROMYSLENY ZAKLAD

Specialita pohonu vSech kol Symmetrical
AWD od Subaru spoc€iva v tom, Ze to neni jen
technicky doplnék konvenénich automobilt
s pohonem prednich nebo zadnich kol, ale
je to integralni soucdst celku. S pohonem
vSech kol totiZz u Subaru uzce souvisi pouZiti
plochych motort Boxer, stejné jako Feseni
zavéSeni kol. Projdéme si nyni tuto promysle-
nou konstrukei postupné.

Plochy motor znamend, Ze mé priblizné
polovi¢ni délku ve srovnéni s fadovym a také

podélné v pridi, tedy symetricky v podélné
ose vozu a na néj navazuje prevodovka.

Z konce prevodovky putuje sila motoru

do rozvodovky umisténé na jejim konci,

ktera ma v riznych modelech Subaru riznou
podobu podle druhu vozu i jednotlivé verze
-k detaildm se jesté vratime. Z rozvodovky
pokracuje hnaci sila pfimo dozadu k zadnimu



diferencialu. K prednim koltim jde spojova-
cim hfidelem, umisténym opét v podélné ose
vozu pod prevodovkou. Mezi motorem a pre-
vodovkou dorazi k diferencidlu pfedni ndpra-
vy, ktery ji stejné dlouhymi poloosami rozdéli
mezi predni kola. Opét si vSimnéte symetric-
kého usporadani a optimalniho stranového
vyvazeni - toho jiné systémy pohonu (s vyjim-
kou Porsche 911, vybaveného taktéZ motorem
Boxer) nedosahuji. Mala délka motoru boxer
a prevodovka, situovand za predni napravou,
navic vyznamneé prispivaji k optimalnimu
vyvazeni mezi pfedni a zadni nadpravou.

TakzZe si to zopakujme: nizké tézisté,
optimdlni vyvazeni jak stranové, tak podélné
a k tomu symetricnost. To vSe jsou vlastnosti,
které se ve vysledku projevuji prirozenym
chovanim ve vSech jizdnich situacich, absenci
rusivych sil v fizeni pfi pfidani plynu v zatac-
ce, prvotiidni stabilitou, minimalnim nakla-
nénim karoserie a samozrejmeé trakci. At uz
tedy ridite zvySené Subaru Forester, Outback
¢i XV, kompaktni Levorg nebo sportovni WRX
STI, vZdy si za volantem uZijete spoustu zaba-
vy kombinované s jistotou.

Re¢ byla o riznych zptisobech rozdélovani
hnaci sily mezi pfedni a zadni ndpravu. Suba-
ru v soucasnosti pouziva nékolik systémda,
které se méni nejen podle druhu automobilu,
ale také typu motoru a pfevodovky. Zfejmy

je fakt, Ze stale Castéji se vyuziva rychlosti

a predvidavosti elektroniky, kterd nabizi

z hlediska dynamiky zcela nové, dfive nemys-
litelné moZnosti.

VétSina prodanych voza Subaru, a to jak
z celosvétového, tak evropského i ¢eského
pohledu, je vybavena automaticky radici
bezestuprniovou prevodovkou Lineartronic.
Tyto vozy na evropskych trzich svéruji funkci
rozvodovky robustni elektronicky regulova-
né lamelové spojce, kterd urcuje, kolik sily
pripadne na kola zadni a predni napravy.
Specialita systému Subaru spociva v tom, Ze
k zadnim koltim spojka vZdy posila alesporn
¢ast hnaci sily, a to i v pripadé, Ze to neni
nezbytné nutné. V zavislosti na konkrétnim
modelu se toto minimalni mnozZstvi sily pohy-
buje od péti do deseti procent.

Silnou strdnkou elektronicky fizené spojky
je jeji proaktivnost, kterou béZzné mechanické
systémy nejsou z podstaty svého fungovani
schopné nabidnout. KdyZ napriklad ridi¢
seSlapne plynovy peddl, tak elektronika
spojku sepne jeSté drive, nez motor s pfevo-
dovkou stihnou ke kolim dorucit hnaci silu.
Elektronika pohonu v3ech kol, propojend
se stabiliza¢nim systémem, navic dokaze
aktivné zasahovat do dynamického chovani

automobilu komplexné, tedy jak rozdélova-
nim hnaci sily mezi pfedni a zadni ndpravu,
tak variabilni distribuci mezi levou a pravou
stranou vozu pomoci brzd. Tento v soucas-
nosti nejvyspélejsi systém regulace chovani
vozidla se oznacuje jako vektoroveé fizeni dy-
namiky. ZjednoduSené receno funguje tak, ze
automobil podle natoceni volantu a aktivity
na pedalech vi, kam a jak chce ridi¢ s vozem
jet, a tomuto pozadavku se snazi regulaci
riznych systéma co nejefektivnéji napomo-
ci. Vysledkem je ve vSech béZnych situacich
prirozenéjsi chovani a lepsi prizptsobeni
danému okamziku.

Navic prave elektronika umoznuje nabid-
nout také specidlni reZimy pohonu vSech kol.
Jednim z nich je X-Mode, jenZ naleZi do stan-
dardni vybavy modelt Subaru se zvétSenou
svétlou vyskou a prevodovkou Lineartro-
nic. Toto nastaveni upravuje kromé jiného
rozdélovani hnaciho momentu mezi napravy,
stejné jako ¢innosti stabiliza¢niho systému,
ABS a charakteristiku hnaci soustavy. Neni
pochyb o tom, Ze v riizné podobé elektronic-
kych systéma pripojovani pohonu vsech kol je
budoucnost.

Druhou skupinou pohonti vSech kol jsou
vozy vybavené manudlnimi pfevodovkami.
Bézné modely rozdéluji silu trvale mezi na-
pravy v poméru 50:50. V piipadech vzniklého
prokluzu nékteré z naprav, je pripravena
viskdzni spojka zareagovat a spojit obé
napravy napevno. Tim zajisti v extrémnim
pripadé pevné rozdéleni hnactho momentu
mezi ndpravy v pomeéru 50:50. Mimochodem,
stejného poméru dosdhne i systém s elektro-
nicky fizenou lamelovou spojkou v uzaviené
pozici.

Na tento systém navazuje reSeni pouZzité
u sportovné zaméreného Subaru WRX STI.
Diky elektromagneticky rizené svornosti do-
kaze pracovat, podobné jako lamelova spojka,
proaktivné a ,.byt pripraven“ na prichazejici
jizdni situace. Subaru tento diferencial ozna-

V Subaru WRX STI si mZe Fidi¢
nastavovat pohon vsech kol
individudlné .

Cuje zkratkou DCCD (Driver Controlled
Central Differential) a jelikoZ model WRX
STI je urcen pro zkuSené ridice, jsou
pripraveny rtizné moznosti jeho nastaveni
od automatickych, az po manudalni. Model
WRX STI je vybaven jeSté mechanickymi
samosvornymi diferencidly na predni
izadni napraveé.

Neni pochyb o tom, Ze vozy Subaru jsou
pripravené na vSechny mozné ndastra-
hy, které vas mohou na cestach potkat.
Symetricky usporadany pohon vsech kol
je samoziejmé klicovym prvkem aktivni
bezpecnosti vozl Subaru, soucasné je ale
v téchto vozech také zdrojem potéSeni z i-
zenl. Jelikoz je integrdlni soucasti kazdého
vozu, Fidi¢ ho vnimd a vyuzivéa zcela pri-
rozené. Jeho vlastnosti si ¢asto uvédomi,
az kdyZ usedne za volant automobilu jiné
znacky nez Subaru... ]

Soucasti prevodovky Lineartronic je také spojka
rozdélujici hnaci silu mezi prednfi a zadni
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Michal Nebesky:
Subaru jsem poridil svemu
bicyklu

Citibank je jednou z nejstarsich svétovych bank a i kdyz uz sice neni se svymi 250 tisici
zaméstnanci tou nejvétsi, urcité je vzhledem k ptisobenti ve vice neZ stovce zemi tou
nejglobdlnéjsi. KdyZ se v roce 1991 stal jejim zaméstnancem Cerstvy absolvent praZské
VSE Michal Nebesky, zi'ejmé by ho tehdy nenapadlo, Ze se o dvaadvacet let pozdéji
stane prvnim ¢eskym generdlnim feditelem pro Ceskou a Slovenskou republiku. I kdyZ
vzdéldnim ekonom a financnik, mad k technice osobni vztah. MoZnd i proto, Ze jeho
dédecek byval tramvajdkem, sdm drive spojil sviij profesni Zivot také s kolejovymi
vozidly, kdyZ se na Ctyri roky stal financ¢nim reditelem a ¢lenem predstavenstva

Ceskych drah. Kromé toho, Ze doposud rdd jezdi viakem, miluje také Fizeni
a automobily s dust, mezi nimiZz md znacka Subaru zvldstni misto.

Dostanete se jako reditel banky viibec
za volant?

Divili byste se, ale za lonisky rok jsem sam
najezdil pres ¢tyFicet tisic kilometra. I kdyz
mam k dispozici sluzebni viiz s fidicem, po-
kud je to mozné, rad fidim. Nejradsi naloZzim
své silni¢ni kolo, vyrazim tieba sto kilometr
nékam za Prahu, tam auto nechdm a vyrazim
domu. Krasné si pritom vy¢istim hlavu, druhy
den pak auto vyzvednu a cestu domd si opét
uzivam. Zkratka ndkup vozu podrizuji tomu,
aby se mi dovnitf veSlo kolo. Jestli za ridit-
ky nebo za volantem, moc si tenhle relax
uzivam.

Jaka byla vaSe cesta k Subaru, rika se, Ze
je to znacka automobilovych znalci...

Byl jsem ortodoxnim Saabistou. Stale vlast-
nim kabriolet, z roku 1998, ktery je uZ dnes
tak trochu veterdn, ale na léto je perfektni.
Po krachu §védské automobilky jsem ale
hledal n&jakou jinou znacku, kterd nepro-
dava jen auta, ale ktera reprezentuje urcité
hodnoty a zZivotni styl. Kamarad mé privedl
k Subaru a hned mné do oka padl Outback.
Je to podle mé jedno z nejlepsich a nejuniver-
zalnéjsich aut na trhu. Mj soucasny novy
Outback s motorem boxer diesel je uz tfetim
v poradi, predtim jsem mél dva benzinové,
nejprve model s tfilitrovym boxerem a po-
sléze noveéjsi generaci s motorem 3,6. Toho
trilitra nakonec stale vlastnim, protoZe jsem
ho kdysi prenechal svému tatinkovi, a po jeho
umrti se ke mné mé prvni Subaru zase vrati-
lo. A uZ jsem ho neprodal.

Rozhodl jste se naposledy pro boxer
diesel. Co vas k této volbé vedlo?

Jsem spi$ pfiznivcem zaZehovych motort,
a velmi lituji, Ze v novém Outbacku neni

v Evropé Sestivalec k dispozici. Jsem také
presvédcen, stejné jako spousta dalSich
milovnikd aut, Ze emisni norma Euro 6 zabila
v podstaté kvalitni, vykonné a spolehlivé mo-
tory. Zvolil jsem tedy diesel pro jeho uspor-
nost a jsem spokojen. Samoziejmé vzhledem
k velikosti Outbacka je to motor spiS pro

téj$i hlavné kvalitni audio, protoZe za volan-
tem relaxuji pfi poslechu klasické hudby. Rad
jezdim obcas i rychle a v tomto ohledu umi
mé auto po némecké dalnici v pohodé padit

i dvoustovkou. Vétsinu vikendd travim na
Sumavs, takZe i na tyhle vikendové cesty je
Outback nejlepsi volbou.

Mate néjaké zajimavé zazitky z cest?

No tak samozrejmé jsem par lidi uz z pri-
kopu v zimé tahal, to znd asi kazdy subarista.
Napadé mé ted ale jedna historka, ktera
vypovida o kvalité motord Subaru. Kdyz jsem
prenechal otci toho tFilitrového Outbacka, byl
to pro néj prvni viiz s automatem. Na okraji
Prahy posunul omylem voli¢ do polohy 2
a na tu dvojku projel celou plzetiskou délnici,
jen si trochu stéZoval, Ze to auto dost fve.
Myslim, Ze u jiné znacky by se ten motor
minimalné uvaril.

Miéte néjaké vysnéné auto?

I kdyZ jsem v podstaté bankovnim ufedni-
kem, jsem také automobilovym nadSencem.
Auta mam rad, a vyzkousel jsem uZz kdeco.
Léta se nemizu dockat kvili vyjizdkdm
s kabrioletem, a jednou si moznd koupim
»estéiCko“ a harleje. Zatim jsem k tomu jeSté
nedospél, ale i ve zralém véku by se mély
plnit klukovské sny. Svého Outbacka se ale
jen tak nevzdam, koupil jsem ho v dealerstvi
LisSka v Plzni a jejich pTistup k zdkaznikovi je



opravdu jedinec¢ny. Citim se dobte vZdycky,
kdyZ jedu na servis, protoZe neni nad to znét
osobné svého mechanika. Primérné jsem
ménil auta jednou za tfi roky a u Outbacka
zUstavam proto, Ze je to i pfes nezbytnou
elektroniku pofad auto mechanické. A i kdyz
se uZ nejmenuje ,Legacy“ (anglicky dédictvi,
pozn. aut.), pofdd v ném citim ten zavazujici
odkaz historie znacky. Spousta véci je totiz

u Subaru jinak, po chvili pouZivani ale zjistite,
Ze Subaru rovnd se logika a spolehlivost.

Jako reditel jedné z narodnich pobocek
Citibank asi hodné cestujete, kde se vim
nejvic zalibilo?

Najezdim toho po svété hodné, nejradéji
mam ale pfirodu, a tak oblibenou zahrani¢ni
destinaci je Kanada. Mam tu kamarada suba-
ristu, vZdy kdyZ pfiletim, pGjéi mi své Subaru
a recipro¢né ja poskytnu jednoho ze svych
Outbackd jemu, kdyZ zavita do Cech. Jinak
mé asi nejvice naplituji toulky Sumavou. Kdyz
jdu béhat, obvykle s sebou neberu nic k piti,
protoZe tady se kdekoliv miiZete napit pfimo
z potoka. M&m mozZn4 trochu utopicky sen tu
jednou vybudovat nebo obnovit sklarnu. To
je obor, ktery sem historicky patfi a prislo by

Spousta véci je u Subaru
jinak, po chvili
pouzivani ale zjistite, Ze
Subaru rovna se logika
a spolehlivost

mi sprdvné a smysluplné se trochu zaslouZit
o obnovu Sumavskych tradic.

Mate vitbec ¢as na néjaké dalsi zaliby,
hodné manaZeru ve finanéni branZi se
vénuje treba golfu...

I kdyZ jsem chvili s golfem koketoval, je
to koneckonct sport nékdy dulezity i pro
obchodni vztahy, nakonec jsem ho odloZil na
dobu, azZ budu starsi. VSechny mimopracovni
chvile se totiZ snazim délit mezi své nejblizsi
sport. Sice jsem nikdy v mladi moc nespor-
toval, ale pak jsem pred ¢tyficitkou v rdmci
postupujici krize stfedniho véku zacal béhat.
Po zvladnuti nejprve desitky a posléze ptl-
maratonu a maratonu jsem si jako cil stanovil
zdolat polovi¢niho Ironmana, coZ se mi také
podaftilo. Nyni mam ale néjaké potiZe s kole-
nem, takZe vidina zdolani celého Ironmana
se mi zatim trochu vzdalila, presto véfim, Ze

jednou ina tuhle metu dosahnu. ]
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MICHAL NEBESKY (50)
Je absolventem Vysoké Skoly
ekonomické, oboru mezinarodni

obchod a finance. V letech 1991

az 2008 pusobil v ceské Citibank

na rliznych manaZerskych pozicich,
od roku 2002 pak jako risk manazer
pro oblast Stfedni Evropy. V letech
2008-2012 byl finan¢nim Feditelem
a ¢lenem predstavenstva Ceskych
drah, nasledné se vratil k pdvodnimu
zaméstnavateli na pozici generalniho
feditele Citibank v Ceské republice.
Hovofi plynné anglicky a rusky. Mezi
jeho konicky patfi jizda na silni¢nim
kole, b&h a Sumava. Je Zenaty a ma
tFi déti.
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Rekordni Impreza

Petr Havran pracuje pro TipCars a s jeho tikolem je spojeno i hodné
cestovani. Pred deviti lety si proto poridil Imprezu s pohonem na LPG,

najezdil s ni pres ptill milionu kilometrii a stdle se ji nehodld vzdat.

Podle mych informaci je tahle Impreza
vas$e prvni Subaru, ne ale prvni vaz. Pro¢
jste se pro nasi znacku rozhodl?

Jezdim pracovné po celé republice, klienty
mam i v Jesenikdch nebo KrkonoSich, a tak
jsem pri pfemitadni o novém voze stanovil pri-
ority: potrebuji spolehlivou ¢tyrkolku, ktera
mozno s automatem, protoZe hodné ¢asu
travim v auté i v Praze a v téch stalych kolo-
nach se automat hodi. Prodejce vozi Subaru
AutoEmistar sidli ve Frydku-Mistku a ja na
ni slySel z nékolika zdroji samou chvalu.

Tak jsem tam za$el a pro volbu Subaru jsem
ziskal dalsi silny argument. Navic se ukézalo,
Ze praveé odstartovali akci, v niZ vyznamné
prispivali na zabudovani alternativniho LPG
pohonu - a ekonomika provozu je pfi ngjezdu
vice nez 50 000 km ro¢né hodné duleZita.

Kdy jste mél poprvé pocit, Ze vas Im-
preza dokdaZe v naro¢nych podminkach
opravdu podrZet?

No, kdyZ priSly prvni snéhy. Ja predtim
jezdil s pfedokolkama a tohle byl na snéhu
a v kopcich ohromny rozdil. Tfreba u Kopfiv-
nice je takovy kopec, ktery se stane kalamitni
zatkou provozu skoro vZdycky, jakmile je
chumelenice a kluzko. Jeden tam zlstane
viset a ostatni stoji za nim v Fadé, ¢ekaji, az
se znovu rozjede a pak tfeba maji s rozjetim
potiZe sami. KdeZto ja je v subarku pohodlné
predjizdél jako kuzelky, obrovské potéSeni na
mé strané.

Devét let za volantem téhoZ vozu, to je
opravdu hodné. Lidé zpravidla méni vozy
rychleji. Cim to, Ze vy zlistavate své Impre-
ze vérny?

No protoZe mé to auto porad bavi, vSechno
funguje jak m4, se servisem jsem naprosto
spokojeny, tak pro€ bych ménil. Pravda, kdyz
mél viiz najeto pies 200 000 km, nabizeli
mi v AutoEmistaru novy viz, ale kdyz jsem
namitl, Ze mi dosavadni Impreza slouzi porad
skvéle a nebyly ani nejsou s ni zatim Zadné
potiZe, uznali to. A ted, kdyZ jsem s ni najel uz
vic nez pal milionu kilometrd, jsou tou vydrzi
fascinovani stejné jako j& a fandi mi, abych to
rekordni ¢islo bez problému posouval dal.

TEXT A FOTO: OTA STAJF
I

Ja na tachometru vaseho vozu ¢tu 533 755
a skoro vas zacinam podezirat, Ze stejné jako
mnoho prodejcti ojetych aut piretacite tacho-
metr, jenZe na obracenou stranu nez oni.

No, takové podezieni uZ v Zertu vyslovilo
vic lidi. KdyZ mé Impreza méla najeto ptl
milionu, domluvil jsem se s jednim ze svych
Kklientd, ktery ma v Praze kromé jiného val-
covou zkuSebnu na testovani vykonu, a proveé-
rili jsme, jak se to projevilo na ztraté vykonu.
Vysledek byl pfijemné Sokujici. Ztrata byla
mnohem mensi, neZ se o¢ekavalo.

A jak se ten rekordni ndjezd podepsal na
tlumicich, napravach, zavéSeni a podobné?
Tlumice, ty sériové, odesly po 200 000 km,

hlavné pruZziny vzadu. To bylo z vétsi ¢asti
dano tim, Ze plynova nadrZ je umisténa vzadu
misto rezervy a ja navic vozim pro jistotu
vidycky benzinovou nadrz plnou aspon

z pllky, takZe to zadni ndpravu zatéZuje dost
na doraz a zadni kola maji tendenci se ,,roz-
krocit“ vic, nez je zdravo. Kamarad Michal
Sedlacek z LanSkrouna, ktery stavi i zgvodni
auta, mi doporucil, abych ty standardni
tlumice nahradil stavitelnymi, a na téch jsem
najel k plné spokojenosti dal$ich tfi sta tisic
a teprve vloni jsem je vymeénil za dalsi sadu.

Mimochodem, pohon LPG jste zvolil
hlavné z ekologickych pohnutek?

Klidné se priznam, Ze hlavni dtivod to
nebyl. Ochrané pfirody fandim, tfidim odpad
atd., ale pro LPG pohon jsem se rozhodl hlav-
né z ekonomickych davodd. Mam s nim uz
zkuSenosti, i ma predchozi dvé auta jezdila na
LPG, vim, Ze s nim nejsou Zadné potiZe a vé-
fim mu. A hlavni argument: j& ujedu 100 km
podle aktudlni ceny plynu za nanejvys 150 K¢.
Za kolik vy?

Ale néco prece stdla taky prestavba, tu
¢astku je tieba do nakladu také zapo¢i-
tat, Ze?

J& mam instalovany systém Viale, tzv. LPI.
Montovala to do Subaru jako smluvni partner
firma Coubal z Butovic, a to je systém, kdy se
ten kapalny plyn nezplynuje najednou jaksi
,V predsali“, ale vstrikuje se pro kazdy valec
zvl4st. A celé to priSlo na 60 tisic a Subaru to
tenkrat dotovalo snad ze dvou tfetin. TakzZe



mé ta prestavba stdla 20 000 korun. KdyZ si
to vydélite ndjezdem pil milionu kilometrd,
predstavuje to komické 4 halife na 1 km, tedy
4 koruny na 100 km.

Castym argumentem odptirct alternativ-
nich pohont je ibytek vykonu. Jaké s tim
mate zkuSenosti vy?

Vyhrady dobre zndm. Dokonce jednou,
kdyZ jsem u plynového stojanu tankoval, jela
kolem parta vyrostki a kiiCeli na mé ,,Hanba,
ty vrahu, do kultovni Imprezy ladujes$ plyn!“
Ale ja mazu zodpovédné Fict, Ze na vykonu
mé Imprezy to neni vibec znat. A to neni jen
subjektivni dojem. KdyZ jsem mél najeto 100
tisic, vic lidi do meé hucelo, Ze to na vykonu

25

R PN T

ETECFSION £y

musi byt znét a jeden zndmy rekl, no jestli se
nebojis, j zaridim test a uvidi se. Zaridil to
v OkTi8kdch a vysledek udivil vSechny. Ne-
jenZe Impreza méla po najetych 100 tisicich
stejné hodnoty vykonu a kroutéku jako ve
velkém techni¢dku pfi benzinovém pohonu,
ale méla naprosto totozné i pfi pohonu LPG.

Driiv nebo pozdéji ale i tuhle rekord-
manku vymeénite, nejspis? Pro jaky viz se
rozhodnete?

Ja myslim, Ze je$té néjaky Cas zlstanu
téhle Impreze vérny. A pak se ukdze, jaky
model vhodny pro piestavbu na LPG a s ja-
kou prevodovkou bude zrovna mit Subaru
v nabidce.

EWG corrected Engine power (hp) Vs. Engspd
‘Subaru I 20015

aru Impreya

— —
Subaru Impreya 2.0 lI5: CEngHp-CHp Subaru Impreya 2.0 115: CEngTq-CNm
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AUTOTECHNOLOGI PERFORMANCE CENTRUM
o06/15/16 ‘SuperFlow WinDyn™ V3.2 11:41:35

Auta, ktera se na snéhu
v kopci nemtaZou
rozjet, v subarku
pohodlné predjizdim
jako kuZelky. Obrovské
potésSeni na mé strané




26 SUBAnumagazin | SUBARU BUTIK

SPravineé MiSto wusee e,
pro vsechny Subaristy!

Diky vam, v§em Subaristiim, kteri si

od zacdtku otevreni Subaru Butiku

v loriském roce udélali néjakou tu radost,
rosteme kazdy den. Proto se snaZime pro
vds vybirat a pripravovat dalsi zajimavé
kousky. Vase radost a zapdleni pro znacku
Subaru nas velmi inspiruje.

Vyrazné jsme rozsifili nabidku tricek,
modeld vozu Subaru, hrni¢ka a lahvi nebo
klicenek. Kazdy si urcité také vybere ze
siroké nabidky doplikd, jako jsou sponky,
magnetky, tuZzky nebo podlozky pod SPZ.

Pro vSechny spravné Subaristy jsme rov-
né7 pripravili program ,,0dznaky Pravého
Subaristy“. Nyni méate i vy moZnost unikat-
nim zpisobem dat védét dalsim Suba-
ristim a i ostatnim, co vas bavi a cemu
fandite. Sdilend radost je dvojndsobna
radost! Staci si jen v butiku vybrat ty své.

A pro ty, co si jeSté neudélali Zadnou
radost, madme malou motivaci © - sle-
vovy kup6n ve vysi 10 %. Pfi dokonceni
va$i prvni objednéavky zadejte jeho €islo
94669324 a okamZité dostanete slevu 10 %
z celkové ceny (bez dopravy a piipadné
ceny dobirky).

]
° _
JiZ brzy v butiku najdete dalsi nové kolek- 1 !
ce oblecenti, kryty pro vas§ mobilni telefon,
zapisniky, penéZenky nebo samolepky.
Sledujte pravidelné nabidku butiku nebo
se registrujte na naSem emailu info@su-
baru-butik.cz pro zasilani novinek.

NAPADY NA ROZSIRENI
SORTIMENTU BUTIKU
Mate néjaky napad, co mtiZzeme do bu-
tiku pridat? Nebo ve vasi spolecnosti
vyrabite zajimavé produkty, ze kterych
by vSichni Subaristi méli radost? NapiSte
na na$ email info@subaru-butik.cz a my
radi nabidku butiku rozsifime. A navic: ti'i
nejzajimavéjsi ndvrhy odménime. ]




SUBARU sy MOTUL

PARTNER|Z PRESVEDCENI

QOd ¢ervence roku 2012 zacala oficidlni spoluprace mezi MT ‘é-&.ha{uﬂeutschland v.oblasti
automobilnich olejd. Nasledné se tato spolupréace rozsitila do ostatnich zemi Evropy. Spole¢nost
MOTUL vyvinula specialné formulovany olej pro vozy Subaru splfujici poZzadavky pro veskeré benzinové
a dieselové motory znacky Subaru.

Olej ,Subaru by MOTUL" je 100% synteticky-nizkoviskdzni olej v kategorii olejd FE

(Fuel economy = spofici palivo) viskozitni tiidy 5W-30. Na miru vyvinuty aditivacni balik odpovida
technologii Mid SAPS a specifikace dle ACEA C2, vyhovujici vSéem motorizacim SUBARU a zejména pak
motordm generace EURO 4 a EURO 5.

Velikou vyhodou tohoto prvotridniho motorového oleje je tedy moznost jeho pouziti pro vdechny
motory SUBARU, aniz by uzivatel musel pfemyslet o vhodnosti oleje a studovat jeho normy
a vykonnostni specifikace maziv a obavat se nevhodné aplikace.

Kromé komeréniho svéta vozidel podporuje spole¢nost MOTUL i divizi Subaru motor racing a méze
se tak vzajemnou kooperaci pochlubit tfeba vitézstvim SUBARU WRX STI ve skuping& SP3T na ADAC
ZURICH 24H-RACE v Nurburgringu a dalSich prestiznich soutézich.

Chcete-li to nejlepsi pro Vase SUBARU, doprejte mu ,Subaru by MOTUL". Olej je totiz krev Vaseho
motorul Tento produkt zakoupite u Vaseho nejblizsiho autorizovaného dealera. Vice naleznete na
www.motul.cz a www.motul.sk.

Ing. Lukas Bélin, Business Development Manager CR & SK
Mobil: +420 604 170 126
MOTUL Deutschland GmbH

H
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Quo vadis
Subaru?

Subaru se dari jako nikdy predtim.
Spolec¢nost zménila své jmeéno, prichystala
novou platformu a také oznamila své
plany pro nejbliZsi budoucnost. Pojdme si
to celé trochu pribliZit vice. Jedno miiZeme
rict rovnou: niceho se nebojte,

Subaru ztistane Subaru.

TEXT: PETR HANKE, FOTO: SUBARU CORPORATION
1 —

il

Prvniho dubna leto$niho roku je to presné
sto let od zaloZeni spole¢nosti Nakajima
Aircraft Company, ktera byla predchtidcem
koncernu Fuji Heavy Industries, pod néjz
vyroba automobill tradi¢né patii. Vzhledem
k tomu, Ze pravé automobilova produkce se
stala nejsilnéjsim pilitem spole¢nosti, roz-
hodla jeSté loni spravni rada o pfejmenovani.
0d 1. dubna 2017 se tedy cely koncern nové
jmenuje SUBARU Corporation.

I kdyzZ Subaru patii spiSe k mensSim
samostatnym automobilkdm, jeho produkce
v lofiském roce prekrocila hranici jednoho
milionu vyrobenych kust (pfesné 1,012 mil.
voz1). Jen pro pfedstavu to je stejné mnoz-
stvi, jaké opousti ro¢né vyrobni linky naseho
domaéciho vyrobce. Subaru navic planuje pro
rok 2017 navySeni vyroby o dalSich osm pro-
cent. I presto ale japonskd znacka oznamila,
Ze zvySovani produkce neni jejim dlouhodo-
bym strategickym cilem. Ambici tedy nejsou
napfiklad dva miliony novych Subaru ro¢né.
Metou je zdravé posilovani v oblastech, kde
ma znacka silnou pozici, tedy zejména ve vo-
zech oznacovanych jako crossovery ¢i SUV.
Ostatné jim v minulém roce pattilo vice nez
80 procent celkové produkce.

Subaru se proto nehodld vydat cestou
Casto bezhlavého predstavovani vozu,
fadicich se do pro znac¢ku novych segmenta.
To by totiZ znamenalo roziedéni vlastniho
charakteru a nutnost tvorit kompromisy
z hlediska pouZité techniky i vlastnosti. Uni-
katni technickd feSeni vozli Subaru prosté
néco stoji a jejich aplikace naptiklad do vozl
nizsich segmentd by neddvala ekonomicky
smysl. Vyjimkou jsou pouze minivozy pro-
davané na specifickém domécim japonském
trhu, které jsou ale pouze modifikovanymi

*

konstrukcemi Toyota (Toyota vlastni 16,77 %
akcii Subaru Corporation).

Vzhledem k tomu, Ze Subaru proda pribliz-
né dvé tfetiny své produkce na severoame-
rickych trzich, neni pochyb o tom, Ze i naddle
bude strategické planovani sméfovat na tento
hlavni region. S odstupem z tohoto pohledu
stoji Japonsko (156 tisic vozl) a dale s pri-
blizné stejnymi 40 tisici vozidly Evropa, Cina
a Australie.

I tak ale automobilka oznamila, Ze do roku
2020 predstavi kazdy rok novy model. V le-
to$nim roce to bylo nové Subaru XV, jeZ mélo
premiéru na autosalonu v Zenevé, a pri$ti rok
by to méla byt nové plug-in hybridni verze
zminéného crossoveru. V pripraveé jsou sa-
moziejmé nové generace stavajicich modelti.
Plany hovofi o premiére prvniho elektromo-
bilu Subaru, ktery bude predstaven v roce
2021. Spolu se zminénym plug-in hybridem
to bude pro japonskou znacku velmi dilezZity
model i z divodu pozadovaného flotilového
sniZzovani produkovanych emisi CO,.

Z vyrokl automobilky je zfejmé, Ze se i na-
dale bude opirat predevSim o nasledujict ctyri
technologie: Symmetrical AWD, motory boxer,
prevodovky Lineartronic a v neposledni fadé
o systém EyeSight. Cilem tak bude i nadale
stavba robustnich a spolehlivych automobi-
ovSem nove s jesté intenzivnéjsim zamérenim
na komplexni bezpecnost. Tedy bezpecnost
nejen chranici posadku azZ pfi samotném
nérazu, ale také zejména na aktivni zpGsoby,
jak nehoddm predejit.

Ostatné tento trend je jasné patrny takeé z jiz
predstavené zbrusu nové globdlni platformy,



ktera méla premiéru v nové generaci modelu
Impreza a nésledné v odvozeném typu Suba-
ru XV. Jejim zékladem je extrémné tuhd struk-
tura karoserie (nartst tuhosti o 70%) a také
schopnost pohlcovéni o 40 procent vétSiho
mnozZstvi energie. S niZe umisténym tézis-
tém a samozi'ejmou instalaci motort boxer

a symetrického pohonu vSech kol nové vozy
nabidnou je$té podmanivéjsi jizdni vlastnosti,
nez v soucasnosti.

Na sniZovani po¢tu nehod vozd Subaru ma
jiZ nyni vyznamny vliv i systém EyeSight, kte-
ry automobilka neustdle zdokonaluje a roz-
§ifuje jeho pouZiti. JiZ nyni jsou tyto ,,druhé
ocCi fidice“ instalovany ve vice neZ jednom
milionu prodanych vozi Subaru. V evrop-
ské nabidce jsou ve vybavé modelu Levorg
a Outback s prevodovkou Lineartronic. Neni
pochyb, Ze se zanedlouho objevi i v dalSich
modelech, a to nejen v novém Subaru XV.
Statistiky ukazuji, Ze systém EyeSight dokédzal
upozornénim na piekazku nebo automatic-
kym zastavenim pred ni sniZit pocet Celnich
narazi o 61 procent.

Spolu s novou podlahovou ploSinou auto-
mobilka predstavila i novy designérsky styl,
ktery mad za cil kombinovat v sobé dynamiku
a robustnost. Kromeé sériovych modeld jiz byl

tento novy styl k vidéni také v nejnovéjSim
konceptu Subaru Viziv-7, ktery mél premiéru
na letodnim autosalonu v Detroitu a ukazoval
predstavu automobilky o americkém ,,full-
-size“ (plnohodnotném) sedmimistném voze
SUV, s délkou presahujici hranici péti metru.
Byl by to vz stojici nad oblibenym Foreste-
rem, ktery se v evropskych méritkach radi
mezi sttedné velka SUV. Na druhou stranu ale
Subaru predstavilo také koncept Viziv Future,
jenZ se naopak fadil pod aktudlni Forester.
Zatimco se sméfovanim automobilky mame
jasno, na konkrétni rozsifovani vyrobniho
programu si budeme muset jeSté pockat... m
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Cilem bude i nadale
stavba robustnich

a spolehlivych
automobild urcéenych

do nejnarocnéjsich
podminek, nové

s jeSté intenzivnéjSim
zamérenim na komplexni
bezpecnost




KTRC Motolské jamky na golfovém hfisti v Praze

TRAIL OSTRAVA 10/5km
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Na vylety za behem

Nejvetsi tuzemska série béhil v terénu, Kilpi Trail Running Cup, lehce méni trasy.
»Vychdzime z pripominek a postiehil béZcil. Chceme je jesté vic zatraktivnit,
vymazat maximum zbylych asfaltovych pasdZi a také sjednotit vzddlenosti,“
vysvétluje Martin Dvordk, reditel KTRC. A Subaru bude stejné jako loni pri tom.

- Modry kéd na bé&Zeckém okruhu zavodu

Ucastnici zavod KTRC si uziji
v tuzemskych horach paradni

NNING CUP 2017
I 29. 4. sobota Ostrava -

M 28. 5. nedéle Praha Strahov -

TRAIL PRAHA 10/5km

M 10. 6. sobota Dolni Morava -
KRALICKY PULMARATON 21/5km

M 5. 8. sobota Spindlertiv Mlyn -
KRKONOSSKA 50 (i 21/5km) Skyrunning
1 19. 8. sobota Lipno nad Vitavou -
LIPENSKY PULMARATON 21/5km

M 17. 9. nedéle Horni Hanychov -
JESTEDSKY PULMARATON 21/5km
Skyrunning

M 7. 10. sobota Pstruzi/Celadn4 -
BESKYDSKY PULMARATON 21/5km
Skyrunning

I 22. 10. nedéle Liskovd/Nemanice -
CESKO-NEMECKY POLMARATON 21/5km
M 5. 11. nedéle Praha Motol -
MOTOLSKE JAMKY 10/5km

»BE€Zci tu zaZivaji vyjimecné zazitky, stejné
jako pasaZzéri a Fidi¢i vozli Subaru, a to se
nam libi,“ rika Zdenék Zikmund, obchodni
a marketingovy feditel Subaru CR.

Mséstské traily v Praze a Ostravé budou
mit deset kilometrd, dalsich pét zavoda tvoii
horské ptlmaratony a velehorské Krkonose
nabidnou kralovskou padesatku. Bohaty
doprovodny program chce naplnit heslo:
»Zabéhejte si prima s celou rodinou a objevte
mista, kde jste jesté nebyli.“ UZ ted si miZete
naplanovat letoSni béZecko-vyletné-zazitkovy
vikendovy kalendar.

HLAVNI ZMENY
Béhy v méstskych terénech se tedy mirné
zméni. Uvodni Trail Ostrava (29. 4.) se zkrati
o necelé tfi kilometry, ale o hrejivy dym
haldy Ema ani vyhledy na hrad ¢i zoo nepfi-
jdete. Na prazském Petfiné se Trail Praha po-
béZi o kilometr méné opét na dvouokruhové
(s prevySenim 240m v jednom) trati. Naopak
na zelenych greenech golfového hristé si
Motolské jamky uZijete o jeden okruh navic,
tedy celkem 5x2.

V kopcich ¢eka nejzasadnéjsi zména
na Dolni Moravé, ktera se zkracuje ze tficitky
na Kralicky ptlmaraton. ,Zachovame vSechny
horské a prirodni pasaZe. Hned po startu se
vystoupa ke Stezce v oblacich a odpadne také
z4vér po asfaltu podél ricky s poslednim stou-
panim,“ popisuje Dvorak. Tim padem se stava
tahle trasa v primeéru nejvyse poloZzenym
zavodem v zemi.

Lorisky zavére¢ny novacek v Ceském lese se
prodluZuje o pét kilometrti na Cesko-némec-
ky ptilmaraton a téméf celou trasu nabidne
po mékkém prirodnim povrchu. Jesté zajima-
véjSi se stdva i mapa Krkono§ské padesatky.
,Pljdeme bliZ ke Klinovkam a ukaZeme dalsi
nadherné kouty naSich velehor,“ dodava Dvo-
rak. Padesatka ma vyjimecnou jedenaptlna-
sobnou bodovou odménu. Tady zGstava jesté
krat$i verze 21km, ktera se taktéZ zapocitava
,hormalné“ do Zebrickd, mirni se loriské dras-
tické krpély po sjezdovkach, vic se pobéZi.

Na v8ech zavodech se kond doprovodny pé-
tikilometrovy zavod, ktery zvladne i ,,zbytek
rodiny s ditétem®, zatimco se jeji nejsportov-

O flotilu Subaru eéjem. V epicentru kaidho
zavodu najdete vozy Subaru, které si mizete
duikladné prohlédnout

Vv Beskydech si borci
‘ochutnali i snéhova pole
jako nejlepsi cesky trailovy
béZec Tomas Lichy

Subaru opét partnerem
nejvétsiho serialu
prirodnich béhi v zemi

Také maskot hlavniho

néjsi reprezentant bude tuZit na hlavni trase.
,Pro déti zajistime hlidani i atletické Skolicky,“
dopliuji poradatelé.

KTRC mé obcerstvené webové stranky
(www.ktrc.cz), na nichZ najdete podrobné
mapy zavodi a miiZete se uz registrovat,
sezonni pas na vsech devét podniki stoji
2 500K¢. Ceny patii k nejprivétivéjsim, které
na Ceském trhu najdete, porovnate-li nabize-
ny zavodnicky servis.



DOKUD SVET NEBUDE
DOKONALY.

NOKIAN TYRES®

ZASTAVI VAS VCAS.

Cesty i pocasi se méni a pfiroda je plnd prekvapeni. Dokud svét nebude dokonaly,
budte pripraveni na necekané a zvolte prémiové pneumatiky Nokian Tyres.
Bezpecnost za vsech podminek.

nokiantyres.cz
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Poprve do Nors

ohled na Gelrangerfjord Pt

Cilem cesty bylo poznat lidi, pfirodu, kra-
jinu, nasat atmosféru a zkratka zjistit, jak se
v Norsku vlastné Zije. Taky jsme se chtéli po-
tkat se subaristou s nickem Bonboniera, ktery
Zije nedaleko Bergenu. Znacnou nevyhodou
Norska vSak je pro naSe cestovatele velka
vzdalenost z CR (jen Ostrava-Oslo = 2100km).
Norsko je pro Cechy pomérné drahou zemi,
kde musite pocitat (diky kurzu CZK) minimadl-
neé s trojndsobkem nasich cen. Zvolili jsme
Fjord nedaleko  tedy cestu autem (Subaru Forester MY2009
mestecka 0dda 5 1.pG) s vlastni lizkovou upravou. Na noc
jsme zajizdéli do kemp, kterych je v Norsku
Nase prvni vyprava do Norska v roce 2009 méla ptivodné dostatek, a jsou na velmi dobré trovni. Je

v3ak oficidlné dovoleno kempovat i ve volné
smérovat aZ na uplny sever — na NordKapp. BohuZel druhd prirode.
posadka Forestru vypravu odvolala a nam to prislo lito. Tak TRANZITNE ZEME
jsme vyrazili sami, alespori na malou 15 denni priizkumnou Cesta Polskem a Némeckem probihala rych-
vypravu. Neméli jsme Zddnou predstavu ani zkuSenosti, co se ¢ anebyl ani problém tankovat LPG. Prvni

b .. S SR . nocleh byl v Dansku v méstecku Aabenraa
nam podari v mistnich podminkach stihnout. v méstském kempu. K pfenocovéni ndm po-




Reka nedaleko méstecka Valldal

stacilo parkovisté pred recepci a socidlkami.
Prvnim velkym zaZitkem byl prijezd mosty
z Dénska do Svédska. Jsou dva a na obou se
plati mytné. VSude se dé platit eury nebo
platebni kartou. Je vSak tfeba platit mensimi
bankovkami, protoZe nazpét se vraci jen
mistni ména.

Cesta Svédskem po délnici (110 az
120 km/hod), je pomérné jednotvarnad, ale rych-
14. PrestoZe jsme na trase méli vytipovany sta-
nice s LPG, nebylo snadné je vZdy najit. A kdyZ
se nasly a byly samoobsluzné a komunikovaly
jen norsky, bylo trochu dobrodruzstvim LPG
natankovat. Na hranici Svédska s Norskem nas
upozornila mytna brana a osvétlenou dalnici
jsme jeli 100 km az do Osla.

METROPOLE
Hlavni mésto Oslo neptsobi jako velkomés-
to. Vladne zde atmosféra malych ospalych
méstecek. Poklid zde jen trochu narusuji
tramvaje a turisté. Spatné se zde parkuje,

viude jsou jen parkovaci hodiny. Cim blize

ke stfedu mésta, tim je parkovaci doba kratsi
a cena vysSi. ZaZitkem bylo pozorovat jizdni
policistky, poslouchat €eské turisty v malych
kramcich, nebo sedét v kralovském parku

na traveé. Zazili jsme, jak kralovska straz

u zdmku ukazuje turistovi dle mapy, kam ma
vlastné jit. Nasat atmosféru Osla a poznat jeho
pamatky chce mnohem vice dni. My vSak
tolik ¢asu nemeéli a pokracovali v cesté.

UCHVATNA PRIRODA

A LIDSKE STOPY V Nf
Prvni naSe setkani s velkymi pefejemi bylo
v meésteCku Kongsberg, kde se nachdzi kralov-
sk mincovna. Cestou jsme pak nachézeli dal-
§i Feky a vodopddy, které nas vZdy uchvacova-
ly svou krasou a divokosti. Pfi zdpadu slunce
jsme se kochali prvnim historickym dreveé-
nym kostelikem Heddal. DalSich dfevénych
kosteliki na cesté byla celd fada, ale tenhle se
nam libil nejvice.
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Fascinovala nas norska
pohostinnost a diivéra

v lidi. V Norsku je
minimalni kriminalita.
Norové domy nezamykayji,
odjedou do prace a garaze
nechajiis vécmi dokoran
oteviené

3 Pohled
na Trondheim z pevnosti g L | =

Prvni velké
vodopdady Latefossen
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Pokud by tady tak hodné neprselo, nebylo by vSe tak
krasné zelené. Priroda je zde prosté uZasna

—_——

Cesta pohorfim Telemarku byla zajimava
prirodou, ukdzkami historickych obydli, ale
také i vyskytem mnoha vodnich elektraren,
které v prirodé ani nepostfehnete. Po cesté
do Oddy jsme narazili na nas prvni velky
vodopdd u cesty Latefossen. Pohled na silu
padajici vody fascinuje, ale také nahani
strach. Pad nepozorného fotografa do proudu
ledové vody vytékajici z ledovcl by urcité byl
jeho poslednim zazitkem.

Na cesté Norskem jsme projizdéli velkym
mnozstvim tuneld. Délali jsme si legraci, ze
jsme tfetinu Norska nevidéli. Nutno Fici, Ze
jen minimum jich bylo zpoplatnéno. Je zde

zésada, Ze se za tunel plati, dokud se neuhradi
jeho vystavba, a pak se poplatek zrusi.

Cesta trajektem mezi fjordy nas napoprvé
trochu znejistila, ale pak se trajektovani stalo
béZnou rutinou. Poprvé nés prekvapilo, Ze
na jakousi rampu. Nas se stfeSnim boxem ne-
chdvali v prizemi. DalSi zajimavosti na cesté
byl vodopdd Steindalsfossen u Skeile. Je to
udajné jediny vodopad v Evropé, ktery lze
chodnikem podejit.

Samotny vjezd do Bergenu i jinych mést se
plati a je zde jen automatické mytné AUTO-
PASS. Funguje to tak, Ze se registrujete, vloZite
néjaky pausalni poplatek a dle SPZ se vam

za prujezdy poplatky strhavaji. Pro soucasné
cesty uz doporucuji si AUTOPASS vyridit,
protoZe v posledni dobé se ru¢né vybira-

né mytné rychle utlumuje a nahrazuje jen
mytnym AUTOPASS. Bergen je krasné mésto
a zaZzit ho se sluni¢kem je zazrak. My to Stésti
méli. Udajné zde 300 dnti v roce prsi. Krasny
vyhled jsme méli z kopecku nad Bergenem,
kam vede lanovéa drédha.

Setkdni s Vitou (Bonbonierou) ve vesnicce
Manger (cca 40km severné od Bergenu) bylo
velmi pfijemné. Predali jsme ¢eské dary
(slivovice, plzenskeé pivo a tvartizky) a cely
vecer jsme u vina vykladali, co a jak v Norsku
funguje. Fascinovala nas norska pohostinnost
a divéra v lidi. V Norsku je minimalni kri-
minalita. Norové domy nezamykaji, odjedou
do préce a gardZe nechajiis vécmi dokofan
oteviené. RUzné stroje, naradi, material lezici
u rozestavénych silnic, staveb - to by tedy
v Cesku vitbec nebylo mozné. Je otazkou, zda
s piichodem cizinct se tato situace nezmeéni.
Sami jsme zaZili v horach opuStény stanek
s jahodami, kde fungovala samoobsluha. Vzali
jste si kelimek s jahodami a do krabicky jste
dali penize. U nés by patrné zmizelo vSe i se
stankem...

V Aurlandu jsme odbocili a projeli nejdelSim
tunelem v Norsku 25km (bez poplatku). Ra-
ritou je, Ze vZdy po tfetiné tunelu je v tunelu
vybudovéno odpocinkové parkovisté ve vel-
kém, modie osvétleném prostoru. Pfespali
jsme v kempu u vesnice Laerdal a dalsi den
se vracime misto tunelem po staré horské
cesté s délkou 44km. BohuZel dalSi den

husté prsi a slibované vyhledy do fjorda se
nekonaji. Mlha a mraky se trochu trhaji, ale
vyhled z Dalsnibby na Geiranger fjord neni
idedlni. Bohuzel i Cesta Trolld byla v mracich
a zahalend des§tém. BohuZel nemiZzeme ¢ekat
ajedeme dal.



NORMALN{ POCAST
Jelikoz jiZz 3 dny pr$i, je travnik v kempu
nacucany jako myci houba. Clovék §lapne
do travy a stoji v 5cm vody. Zde se osvédcily
nase gumové sanddly do sprchy. Voda vtece,
vyteCe a $kody nenadéld. Tenisky si v suchu
leZely v auté. Ranni teploty se pohybovaly
kolem 6 - 10 stupniti. Prielo s malymi prestav-
kami nékolik dnti. Norové dést neresi a berou
ho jako normaélni stav. Sledoval jsem Nora
jak v tom velkém lijaku jen ve svetru venci
psa. Tvaril se Stastné, usmival se a nikam
nespéchal. A tak bylo lehce poznatelné, kdo je
turista — ten meél plasténku. Jen Jana a ja jsme
byli trochu raritou — my méli deStniky, aby
nam neprselo do objektivil pFi foceni. Faktem
je, Ze pokud by tady tak hodné neprselo, ne-
bylo by v3e tak krasné zelené. Pfiroda je zde
prosté uzZasna.

Ré&no jesté prsi, ale smérem k mofi se to jiz
zacind trhat. Hrajeme na Cas a jeSté projizdi-
me pobfeZi, neZ vjedeme na tzv. Atlantskou
cestu. Mame §tésti a zndmy most fotime uz se
slunickem. Vjezd lodi do Kristiansundu je im-
pozantni. PodjiZdime vysoky obloukovy most
a pred ndmi se rozprostiraji ¢tyri hlavni ost-
ravky, na kterych se mésto rozkladd. Dopravu
zde zajistuji nejriznéjsi motorové ¢luny.

Posledni usek napldnované cesty na se-
ver komplikuji provaddéné opravy cesty, ale
nakonec po riznych objizdkach dorazime
do Trondheimu, kde se ubytujeme v kempu.
Tam si otevirdme vino a pripijime na dosa-
Zenli cile cesty. Dal$i den se kochdme méstem
Trondheim a jeho katedralou. VyuzZivame
prileZitosti a vystoupame az na véZ katedraly,
odkud je pé€kny vyhled na mésto a okoli.

ZPATECNI CESTA
ProtoZe se objevilo slunicko a my mame jesté
Cas, vracime se zpét na Cestu Trolld. Nocuje-
me v kempu u Geiranger fjordu. Rano kolem
nas pluje fjordem velka vyletni lod. Rychle
nahoru na Dalsnibbu (1500 m) dokud jsou
vyhledy. Shora bylo kone¢né vidét Geiranger
fjord v plné krase a zrovna do néj priplula
dalsi velkd vyletni lod. BohuZel Zadné foto-
grafie, ani filmové zdbéry nejsou takové, jako
kdy?Z to vSe vidite na vlastni o¢i.

Ve vesnicich Lom a Ringebu nakukujeme
do dalsich dievénych kostelikt. P¥iroda
uzasnd, feky, hory, fjordy, more, stromy
a mezitim v travé velké mnozstvi hub, které
nikdo nesbira.

Kratkd prohlidka meéstecka Lillehammer,
muzea norskych historickych staveb, radnice,
centralni uli¢ky s obchtidky netrva dlouho.
UZivame si posezeni v kavarni¢ce nad $dlkem
kavy. Nechce se ndm, ale musime popojet
dale k domovu.

Pohled na Geiranger
fjord a Stezku Orll

Cestou se uZ zacin4 Sefit a my hleddme
kemp. Najednou zpozornime — na cesté stoji
auto a lidé koukaji k lesu. Pfes ovesné pole
u lesa zahlédneme dva statné losy. Vidét
losa ve volné prirodé u lidskych obydli je
pry i v Norsku velkou vzacnosti. V Spatnych
podminkéch fotografujeme. Kemp uz za tmy
nachazime po dvou kilometrech.

Projedeme Svédskem a se zapadem slunce
prejizdime pfes mosty na ,pevninu“ do Dan-
ska. Déle mifime po délnici k domovu.
Prespavame na dalni¢nim odpocivadle a dalsi
den jsme po 7211km doma. Hned po navratu
ale vime zcela jisté, Ze to naSe cesta do Norska
urcité nebyla posledni...
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Znamy vodopad

Steindalsfossen u Skeile

Trajekt z Cesty Trolll
na Geiranger

Na vrcholku Dalsnibby 1500 m

Podrobnosti o cesté na
www.subarufanclub.cz
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ve skuteCnost

Na funkcich prodékana pro védu a strategii Fakulty
elektrotechnické Zapadoceské univerzity a reditele
Regiondlniho inovacniho centra elektrotechniky (RICE) byste
st urcité predstavovali nékoho starstho. Prof. Ing. Zdenék
Peroutka, Ph.D. prekvapi nejen svym mladim (nar. 1976),
pro piisobeni v tak vysokych postech ne zcela obvyklym. Pri
osobnim setkdni vas dojem umocni neskutecné mladistvy
vzhled, zaujeti pro praci a elan klicového védeckého
pracovnika instituce, ktera se svymi vysledky v mezinarodni
konkurenci prosadila mezi nejrespektovanéjsi.

Pane profesore, vy jisté vite, Ze jsme
za vami prijeli na , pfibuzenskou“
navstévu, totiZ jako za €lenem rodiny
Subaru. Kolik aut a jakych znacek jste
»sedlal predtim, neZ jste usedl za vo-
lant ,,Sestihvézdickového“ vozu?

ZP: Ridil jsem hodné aut, soukromych
isluZebnich. K nasi praci patfi velkd porce
cestovani a po celém svété najezdime tisice
kilometrd. Mam rad vozy, které jsou néc¢im
vyjimecné. Z téch, které jsem vlastnil pred
Subaru, bych zminil tfeba Citroén C5,
jehoZ hydropneumatické pérovéani bylo
ve své dobé opravdu fenomén. Kdyz
jsem se rozhodl pro Subaru a koupil si
jetého Forestra, ocernioval jsem zejména
jeho vyborné jizdni vlastnosti na mokru,
ve snéhu a hlife prostupném terénu.

Mqj vztah ke znacce vak prosel hned
nékolika zatéZk4vacimi zkouSkami. Mél

jsem potiZe s boxerem dieselem, ménil jsem
mezindpravovou viskozni spojku a ve 180 ti-
sicich kilometrech mi na némecké délnici
v rychlosti 180 km/h praskla klikova hiidel
a zadrel se motor. Pracovnici plzenského dea-
lerstvi Autwec méli tedy dost prace, aby mé
u znacky udrZeli. KdyZ jsem zvaZoval koupi
nového vozu, vybiral jsem z nékolika prémi-
ovych znacek. Nakonec jsem se rozhodl pro
Outback, u kterého mé presvédcily zejména
vyborny dvouapullitrovy atmosféricky motor
v kombinaci s automatickou prevodovkou
Lineartronic a bezpe¢nostni systém EyeSight.
A zatim nelituji, Ze jsem znacce Subaru dal
druhou Sanci.

Cim vam vas Outback tu divéru oplaci?

Rad jezdim na snéhu, obecné v extrém-
n&jsich podminkach. Ctyfkolka vAm v nich
umozriuje uplné jiné zaZitky. KdyZ zacne
prset, pada snih, prosté pocasi, které jini
ridici pokladaji za Spatné, vhimam to jinak.
Stejné jako ostatni jedu samozrejmé opatrné,
ale naro¢né jizdni podminky mé netrapi,
naopak si je uzivdm. Mdm rad prazdné cesty,
tfeba lesni useky, kde si mizu dovolit projiz-
dét zatacky smykem, projizdét htire piistup-
nym terénem a vychutnat si naplno pohon
4x4. Mame s rodinou radi hory a prirodu
a Outback nas zatim vzdy dovezl, kam jsme
potiebovali, i kdyZ cesta na prvni pohled
nevypadala jednoduse sjizdnd. U Outbac-
ku se mi libi robustni atmosféricky motor,
ktery jde velmi ochotné a rychle do otacek
a v kombinaci s bezestupriovou automa-
tickou prevodovkou dokdZe velmi dobte
prenést moment na kola. Vyborné zkuSe-
nosti mam také s bezpe¢nostnim systémem

EyeSight, ktery funguje spolehlivé. Kdybych
mohl na Outbacku udélat néjakéd, byt drobn4,
vylep$eni, tak bych trochu zvysil moment
motoru a zvétsil nadrz tak o 10 litrd, aby
dojezd byl spolehlivé pies 700—800km. Jinak
jsem s Outbackem spokojen.

Laicka verejnost si s praci RICE spo-
juje podil vasi instituce na zprovoznéni
Trebechovického betlému, zasvécenéjsi
mozZna zaznamenali ispéch inteligentniho
zasahového hasi¢ského obleku, ktery vam
prinesl nejen ocenéni Zlaty Ampér, ale také
potencialni zakazky za miliény eur. Mohl
byste nam pribliZit dalsi témata, jimiZ se
vasSe védecké tymy a laboratore zabyvaji
v souvislosti s dopravnimi prostiedky?

Plzenska elektrotechnicka fakulta a jeji
vyzkumné centrum RICE m4 v oblasti
elektrickych pohond, vykonové elektroniky
a Fidicich systému pro dopravni prostfedky
dlouhou tradici a patfime v této oblasti mezi
pét nejvétSich skupin v Evropé. Mezi naSe
nejznaméjsi vysledky patfi zejména elektric-
ké pohony vozidel hromadné dopravy. Podi-
leli jsme se na vyvoji a stavbeé rady tramvaji,
trolejbusd, hybridnich ¢i plné elektrickych
autobust, souprav metra, piiméstskych
jednotek i lokomotiv. KdyZ jedete v Cesku
ve vozidle hromadné dopravy, je velka
pravdépodobnost, Ze je v ném minimdlné
jedna komponenta, kterd pochdazi z nasich
laboratofi - vétSinou to byva ta nejdileZitéj-
§i €ast vozidla, tj. elektricky pohon vozidla
a jeho rizeni.

A co automobily?

To je pro nas samoziejmé velmi dilezita
oblast vyzkumu. Zejména obrovsky boom



elektromobility ndm prinesl v poslednich
letech velmi mnoho préce. Podilime se

na vyzkumu a vyvoji novych komponent

a pohont pro predni svétové automobilky. Co
se tyce projektl, na kterych pravé pracujeme
v nasich laboratorich, o tom je velmi obtiZné
hovoftit. Vyvoj kazdého nového modelu
automobilu, zv1ast je-li spojen s prelomovym
technologickym reSenim, je velmi pfisné
stfeZen. TakZe se zastavte za néjakych pét az
deset let a my se vam s radosti pochlubime,
které nové komponenty, které mate v aute,
pochdzeji z nasich laboratofi.

Rozumim tomu spravné, aniz bych chtél
vyzvidat, Ze vy jste v zasadé optimista,
pokud jde o perspektivu elektromobila?

Pri diskuzich o vozidlech s elektrickym
pohonem se ¢asto micha nékolik véci dohro-
mady.

To, Ze elektricky pohon vozidla ma napros-
to vyjimecné vlastnosti a v automobilech
bude masové nasazen, je podle mého nazoru
jistota. Elektricky pohon umoziiuje dosahnout
plny moment od nulovych aZ po jmenovité
otacky, z ¢ehoZ plyne famoézni akcelerace
vozidla. UmozZnuje elektrodynamické brzdéni,
tj. brzdéni elektrickym motorem, kdy kinetic-
kou energii vozidla miiZeme preménovat zpét
na elektrickou. Pohon m4 skvélé regula¢ni
vlastnosti a rychlou dynamickou odezvu.
Elektrickym pohonem je mozné feSit jak néa-
pravovy pohon, tak i pohon jednotlivych kol,
vcetné uc¢inného elektronického diferencialu.
Uvedené vlastnosti neumime dnes jinou tech-
nologii zajistit. Elektricky pohon umime navic
postavit jednodussi a levnéjsi, neZ pohon
se spalovacim motorem.

To, co je hlavnim problémem elektromo-
bild, je zdroj elektrické energie. Jednoduse
receno, hlavnim problémem je vytesit z ceho
a jak ziskdme na palubé vozidla dostatek
elektrické energie potfebné pro pohon
vozidla. Nejcastéji elektromobily pouZivaji
jako zdroj energie baterie, u kterych nds dnes
vyznamné limituje jejich kapacita, rychlost
dobijeni, Zivotnost a také jejich bezpecnost.
Obvykle jsou vyuzZivané baterie s alkalickymi
kovy, vét§inou s lithiem. Problémem je jednak
dostupnost lithia a také jeho vysoka reaktivi-
ta, z niZ plyne nebezpec¢i horeni ¢i vybuchu
baterie. Neddvno byly publikovany zajimavé
pokusy s bateriemi s pevnym elektrolytem
umoziujicimi pouZiti elektrod z lithia nebo
alternativné z dostupného sodiku. Ty by
mohly dosdhnout vyssi kapacity, rychlejsiho
nabijeni i vy$$i bezpecnosti. Jako o alternati-
vé k bateriim se ¢asto hovori o technologiich
vyuZzivajicich vodik, napf. palivové ¢lanky.
Domnivam se, Ze v nejblizSich péti aZ deseti

letech jinou Zivotaschopnou alternativu nez
jsou baterie, nemdame.

Novych konceptt baterii, nebo obecné
zdroju elektrické energie, se objevuje cela
rada a pracuji na nich pfedni vyzkumna pra-
covisté ve svété. Jsem presvédcen, Ze neéktery
z jiz existujicich ¢i jinych novych ndpada do-
kaZeme dotdhnout do aplikovatelné podoby
a muzeme ocekavat, Ze mezi lety 2020-2025
budeme mit elektrické auto s dojezdem
kolem 700km pfi maximdlni rychlosti okolo
150 km/h. To pak bude zcela srovnatelné
s vozy se spalovacim motorem.

Je prijemné sledovat, jaké z vas €iSi
zaujeti praci a nadSeni pro ni. Odpovida
erbovnimu heslu RICE, které jsme pouZzili
v titulku. Plati i pro vas Zivot motoristy
avédce?

Urcité ano. Libi se mi, Ze jako védec si
dokazu plnit své sny. Libi se mi také, Ze si do-
kazZu plnit i své motoristické sny. Jako asi vét-
$ina klukl jsem uz od détskych let mél rad
auta. Rad vzpomindm na okamZziky, kdy si
meé tata za volantem posadil na klin a dovolil
mi ,Fidit“ viiz od vrat aZ na parkovaci stani.
Byl a jsem fanouskem motosportu — mam rad
zejména Formuli 1 a rallye. Jako kluk jsem
si samozrejmé prél v autech zdvodit. Mam
rad jezdce, ktefi umi nejen dobre ridit, ale
jsou i technicky zdatni, a jsou tak schopni po-
skytnout svému inZenyrskému tymu, svym
konstruktértim, detailni technické informace
o chovanich vozidla a spolupracovat na jeho
Upravach. Takovymi jezdci byli napt. Lauda,
Schumacher nebo Loeb. Zavodnim jezdcem
rallye ani Formule 1 sice nejsem, ale své klu-
kovské sny o motorsportu si dnes plnim jako

'.-llh.._‘___ -
Unikatni halova laborator a zkuSebna dopravni
techniky v plzefiském vyzkumném centru RICE,
ktera je v pozadi snimku, patfi
k nejmoderné;jsim laboratofim na svété

védec. Vyvijime a doddvame specidlni
komponenty pro zavodni tymy a pra-
cujeme na fadé novych technologii pro
motoristicky sport. Z naSich aktualnich
projektt mohu zminit napiiklad vyvoj
zcela nového vozidla kategorie superkart
s plné elektrickym pohonem, ktery nese
kodové oznaceni NeoFELis a ktery ma

ve své technické vyzbroji nasazeny tech-
nologie, které jsou na hranici soucasnych
technickych moZnosti.
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Momka Mllan ]r a Ple]ady _

- Milan Sames patrl mezi uzndvané odbormky v oblastl mformacmch technologu

Piisobil v ne]\vysswh manazerskych Junkcich na republikové i evropske tirovni

v nadndrodnich spolecnostech zvucnych Jmen (NOKIA, \Ordcle, Ness Technologles)
-V devadesdtych letech vybudoval tispésnou IT spolecnost a nedavno sek soukromemir'-

podnikadni vratil. Moznd take proto, aby mél vic volného casu na Svou rodinu a své
komcky fotografovan, skladac;kolo Brompton, golf beh a rallysport A

e _'\




FanousSci motosportu dobfe védi, Ze se
Milan Sames na zavodnich tratich objevoval
v Impreze WRX STI N11, ale my jim i vdm
dnes prozradime, Ze vozy Subaru vyzbrojil
i celou svou rodinu.

Zacnéme tim, v jakém poradi se ve vasi
rodiné postupné objevovaly vozy Subaru
ajaké.

Milan: V roce 2004 jsem si poridil prvniho
zelenoSedého Outbacka, dvouaptllitra, toho
jsem pak vymeénil za stejny model Cerné
barvy, ale s tfilitrovym motorem, protoze
mam zasadu, Ze lep$i neZ velky objem motoru
je jesté vétsi objem motoru. Zeleného po mné
prevzala Zena Iva. Prvni STic¢ko jsem si opatfil
v roce 2006, Zena si mezitim koupila ¢erného
trilitrového Outbacka, kterého v roce 2013 vy-
meénila za Outbacka 3,6. V té dobé jsem ja mél
uz druhé STicko (prvni skoncilo, jak uz to tak
byv4, s neopravitelnou poruchou karoserie
diky betonovému mostku), které jsem na kon-
ci minulého roku vymeénil za stavajici model
STI. A vloni osedlala Subaru i dcera Monika,
vybrala si model XV. Suma sumdarum vcetné
zdvodéka devaté Subaru v rodiné.

Citliva otazka: vSechny ty vozy se dostaly
do rodiny z vaSeho rozhodnuti, Milane?

Iva (zasméje se): Ano, dostaly jsme to
prikazem, ja predtim jezdila ve vozech jiné
znacky...

Milan: Dobr4, jemné jsem té presvédcil, ale
jak jsi ted rdda, Ze mas Subaru...

Iva: To je pravda, uZ bych neménila ani
za nic.

Monika: J4 jsem jezdila ve voze slovutné
némecké znacky, ktery mi viibec nevyhovo-
val, pfrekvapivé zejména kvalitou zpracovani
a poruchovosti. TakZe jsem rada vyuZila tato-
vy pobidky k pfestupu do Subaru a vybrala
jsem si model XV, protoZe mi pfipadal pro mé
potieby optimdlni. A predpoklad se potvrdil.

Milan: No a ja se pro Subaru rozhodl uz
pred mnoha lety, kdyZ jsem si v britském
casopise Top Gear precetl, jak Subaru P1
prohénéla v Silvestonu supersporty. Rekl
jsem si, na téch autech musi néco byt a za-
cal o tom premyslet. A pak jsem, mluvime
o0 zacéatku devadesatych let, pySné (byl jsem
jesté typicky mlady val - reditel zemékoule)
trinil ve svém Mercedesu a kdesi mé ptred-
jel chlapek v jakémsi auté s obrovskymi ml-
hovkami. Nechtél jsem si to nechat libit, ale
nemél jsem sebemensi Sanci. A ja poznal, Ze
to je Subaru, naprosto ohromujici v pruz-
nosti a jizdnich vlastnostech. A pozdéji mé
dorazil na horédch chlapik v Subaru Forester
XT, ktery mi na snéhu ujel, prestoZe jsem
mél sportovni Audi s pohonem ¢tyrt kol
a snad zas takové strevo na rizeni nejsem.
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Iva Fikd, Ze Subaru je pro ni

i pracovni auto, které odveze
uplné vse, ale Ze pro ucely foceni
si velky kufr Outbacka uklidila

LE T

Interiér XV snese kvalitou
a designem srovnani
s ¢imkoli, Fika Monika

A tak se v nasi rodiné objevilo prvni Subaru
—a dal tu historii uz znéte.
Musel jste si na jizdni vlastnosti Subaru
zvykat nebo vam padlo do ruky rovnou?
Milan: No, nam se to seslo nadhodou tak,
Ze jsme si toho prvniho Outbacka koupili
ve stejném roce, kdy jsme zacali jezdit pravi-
delné na chalupu do Jizerskych hor. A hned
v tom roce 2004 bylo strasné snéhu, dvoua-
pllmetrové bariéry podél silnice. Outback mi
pres noc zapadl, ekl jsem si, Ze s tim zkusim
vyjet, zafadil jsem zpateCku a nalozil jsem
tomu, co jen $lo. No a vylit jsem z té zdvéje tak
rychle, Ze jsem se zarazil aZ o ledovou bariéru
na druhé strané. Proklinal jsem se: tyden
staré auto a ty mu z blbosti zdemoluje$ zadek!
No, ale ukazalo se, Ze to odnes jen naraznik,
takZe kdyzZ jsem dojel do firmy, fekl jsem
garazmistrovi, aby zavolal do Subaru a ob-

jednal mi na Outbacka novy ndraznik. On
rekl, Ze se na to jeSté podiva. A kdyZ jsem
vecer k autu priSel, bylo na ném vSechno
v porddku. Deformace toho plastového
nérazniku se v teple ,,opravily samy*.
Velmi pozitivni prvni zkuSenost se Subaru,
to uznate, ne?

PodrZelo vas Subaru v néjaké krizov-
ce tak, Ze si to pamatujete?

Milan: No, hlavni prednost toho auta je
Vv tom, Ze vas podrZi v hrani¢nich situacich
tak samozriejmé, Ze si to ani neuvédomuje-
te. Byly doby, kdy jsem ja najezdil néjakych
60-70 tisic km rocné a pocitam, Ze za vo-
lantem jiného vozu nezZ je Subaru, bych
se pritom potykal s mnoha krizovkami.
V Subaru jsem je prosté mohl nevnimat.
Ale jisté bychom mohli jmenovat fadu kon-
krétnich zkuSenosti, kdy jsme si fikali, za-




40 susAnumagazin | SUBARU FAMILY

Hlavni prednost Subaru je v tom, Ze
vas podrZi v hrani¢nich situacich tak
samozrejmeé, Ze si to ani neuvédomujete

. : __._-. s
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e U Rl T S e 2 B! jsme a nabidli mu, Ze ho vytdhneme. Dékoval,
jorksir Agétka, ktera Gdajné ubéhne N . . . .
pélmaraton ale fikal, Ze to je vyloucené, Ze Mustang je moc
téZKky a cesta moc kluzka. Pak se ale ze zoufal-

stvi nechal presvédcit, a nevéril svym o€im.
Vytdhli jsme ho nejen ze zavéje, ale dalsi dva
kilometry aZ uplné nahoru prakticky stejnou
rychlosti, jak po suché silnici. Pan pak stale jen
kroutil hlavou a fikal ,teda co je to za auto...“

Moniko, pro divku ve vasem véku je jisté
auto i néco jako médni doplnék, prinej-
mensim vasi vrstevnici jisté hodnoti, zda
se to auto k vam hodi. Tak co, ¥ikaji, Ze vam
XVécko slusi?

Monika: Podstatné je, Ze jsem spokojend ja.
A i mtj pritel a kamaradi mi XVécko jen chva-
li. A také davam dobré reference. Jeden muj
kamarad momentdalné studuje v USA a praveé
si mimo jiné na mou skromnou radu koupil
XV. Zajimavé je, Ze ani v USA nejsou XV moc
k sehnéni. Tento kamarad si koupil model
z roku 2014, ale za skoro stejnou cenu jako
novy. To je pfi taméj$im auty pfeplnéném
platpdmbt, Ze jedem v Subaru. Tfeba jsme | trhu témé neuvéritelné. A jesté jedna moc

jednou vyrazili k sousedtim do vyssich hezkd véc. Subaristi se od volantu vzajemné
hor na lyZe a 600km jsme jeli ve vanicijak | zdravi a to dokonce i Zeny.

z Apokalypsy. Subaru to zvl4dlo a pro- Milan: KdyZ uZ Monika zminila ty Stéty.
jizdélo okolo zapadnutych aut s takovou Ona studovala stiedni $kolu na Floridé a hned

prevahou, Ze to byla mnohasetkilometrova | jak jsme tam priletéli, vydal jsem se hledat
reklama na Subaru s nebohym publikem dealera Subaru, u kterého bych ji koupil
zapadanym ve snéhu v jinych autech. na ten pobyt néjaké mirné ojeté Subaru. Ale
Iva: Subaru totiZ zvladne prakticky marnd snaha. VSude mi rekli, Ze Subaru se
vSechno. Tfeba jsme Outbackem vyjizdéli na trhu ojetin vlibec neobjevuji, protozZe to
nahoru na Jestéd a dole byl v zavéji zahra- auto je takovy drzdak a své specifické kvality
bany pén ve Fordu Mustangu. Zastavili poskytuje uzivateli spolehlivé tak dlouho, Ze

je kazdému lito se takového vozu zbavit. Pri-
tom ojetych vozl jinych znacek byly v jinych
servisech spousty.

A nabhizi se jeSté otazka: Kdy se ve vasi
rodiné objevi ¢tvrté Subaru?

Milan: No aZ Milanu juniorovi bude osm-
ndct, za Ctyri roky a kousek. Zatim je plan, Ze
prevezme mé STicko a ja se obdaruju novym,
pokud nés STf¢kate do té doby ekoteroristé
nezlikviduji.

A nebojite se, ridi¢ zac¢ate¢nik a rovnou
v STicku?

Milan: Nebojim, junior je rozvazny
a zodpovédny a doufam, Ze mu to i pfes tu
pubertu vydrzi. Myslim, Ze i pfiklad ostatnich
¢lent rodiny ho povede k tomu, aby v STicku
neblaznil. Jsem zastdncem toho, Ze magori
na silnice nepatfi a to se snazim vStépovat
ijemu. A Cisté mezi ndmi, on uZ STicko bez
problému mimo silnice Fidii ted.

Byl byste na zavér ochoten pro ¢tenare
Subaru magazinu shrnout duvody svého
rozhodnuti pro ,Sestihvézdickové“ vozy
a své spokojenosti s nimi?

Milan: Ano, velmi rdd. Mél jsem to Stésti,
Ze jsem jezdil i ve vozech tzv. prestiZznich zna-
Cek. I ted mam jako druhé auto velky sedan
némecké znacky v cené nékolika Subaru.
Rikam to proto, abych mohl konstatovat, Ze
je bezpochyby dobry (na rozdil od minulého,
kde se ménil cely motor, byly u tohoto ,,pou-
ze“ tfi velké zarucni opravy), ale musim Fici,
Ze nakonec daleko vice jezdim v STI. Mohu
na osobni statistice a konkrétnich datech do-
kazat, Ze Subaru je nedostizné nejen jizdnimi
vlastnostmi, ale také témér nulovou poru-
chovosti a kvalitou servisu. Je jeSté jedna véc,
kterd se neda zmérit. Snad nejlépe to kdysi
vyjadril Paul Horrell z Top Gearu: ,,Cim mensi
mate potirebu davat na odiv sviij Zivotni styl,
tim spiS ho budete opravdu Zit.“ Vsadim se, Ze
tuto vétu pochopi Subaristé okamzité...

A co bych chtél zvlast zdGraznit: chci
vyseknout hlubokou poklonu zastoupeni
Subaru v Liberci (ILOS). ProtoZe jejich uroven
nejen technicka, ale ilidska, to je néco, co
se u jinych znacek nevidi. KdyZ tam kdokoli
z nés jede tfeba na predepsanou kontrolu, tési
se tam jako na spolecenské setkani s bezvad-
nymi lidmi. Ujistuji vas, Ze prévé u téch nej-
prémioveéjsich znacek to byva pravé naopak,
tam si €lovék v ¢eském servisu pripadd jak
na soutézi v porovnavani... A urover servisu
u nich byva velmi Casto podstatné horsi nez
u Subaru. TakZe jmenovité vdécné zdravi-
me kromé pana Loudy také pany Preislera
a Pétiletého i vSechny dalsi, ktefi maji zdsluhu
na tom, Ze servis Subaru v Liberci je naprosta
pecka!



STI
jako bob

Slavnd bobova drdha ve Svatém
Morici byla déjistém olympijského
klani v roce 1956. Mark Higgins

se ji nedavno pokusil pokorit
v Subaru WRX STI.

Na rozdil od modernich bobovych drah,
které jsou betonové a maji zabudované chla-
zeni, udrzujici led, je drdha ve Svatém Mofici
spravné old school. Je prakticky budovana
kazdy rok znovu a kaZdou zimni sezénu
trochu jinak. Proto neni ani mozné srovnavat
nejrychlejsi casy z jednotlivych let. Draha je
vZdy vybudovana béhem prosince a v bfeznu
jeji sezona konci a je rozebrana. Tentokrat
se na jejim ,,rozebirani“ podilelo i Subaru.
Prodrive vytahl rekordni auto z Tourist
Trophy z roku 2014, coZ je vlastné sériové
STI s bezpecnostnim ramem, dal mu tuzsi
tlumice, aby zvladdlo vétsi sily v klopenych za-
tackach, vyztuzil ho v rozich, protoZe se dalo
ocekavat, Ze dojde ke kontakttim s bariérami,
a obul ho do uzkych 16" pneumatik s hroty.

V ledovém korytu, jehoz $ife presahovala
$ifi Higginsova STicka tak nepatrné, Ze vtle
od zpétného zrcatka ke sténé byla jen 5cm
na kazdé strané, Slo vSe dobfe az do najezdu
do zatacky, prezdivané Podkova. Je klopend
tak, Ze pfi ndjezdu do ni musite mit rychlost,
kterd nedovoli sile pritaZlivosti, aby si vas
stahla dolt. Higgins mél pocit, Ze té potiebné
rychlosti nedosahuje, ptidal plyn, dostal se

v zatdcce trochu vys a ze zatacky uz auto
vyjelo vleZe na dverich. Chvili to vypadalo, Ze
vypadne z koryta a skon¢i ve stromech, ale
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nastésti se vratilo zpét na kola. A Higgins skli-
dil zaslouZené ovace. JeSté vétsi vSak prisly,
kdyZ Higgins korunoval sviij kousek tim, Ze
v cili STicko obrétil do protisméru a bobovym

korytem vyjel na jeden zatah zpét na star-
tovni ¢aru! Presvédcit se mizete na youtu-
be ve spotu s ndzvem: Boxersled! Subaru
WRX STI vs an Olympic Bobsled Run. [ ]
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AUTWEC

S velkou radosti jsme predali Stastné
rodince krasného Forestera.

Hlavni priorita pfi vybéru nové-
ho vozu byla bezpecnost, proto volba
Subaru. Malé Anicce se jizda ve Foresteru
evidentné zalibila, okamZité usnula, a tak
bylo rozhodnuto. Kobylka Nikita, ktera
na né cekala doma, bude také spojena.

Motto: ,,postav dtim, zplod potomka
a kup si Subaru“... maji splnéno.

Prejeme jim mnoho Stastné ujetych
kilometra!

AUTWEC s.r.o., Utusicka 541/3, 301 00 Plzefi, www.subaruplzen.cz




AUTO VYSOCINY

Zatimco jaro vypuklo v plné sile a dalsi zatéz-
kéavaci zkouskou nasich vozl bude vaha vseho
toho vybaveni pro sport a dovolenou, které

v letnich mésicich vozime s sebou, dovolte
nam poohlédnout se za zimou. UZ to vypadalo,
Ze snih uz ani na Vyso€iné nebude béZnou
soucasti tohoto ro¢niho obdobi. Ale kdepak.
Leto$ni zima s dvoumeési¢ni souvislou sného-
vou pokryvkou byla pro pravého Subardka

ta spravnd a krasnd. Tak jako kazdy rok jsme
nase vozy prezentovali v oblibenych lyZarskych
stfediscich Sacberk a Jalovec.

Méme také velkou radost z pozitivnich reakeci
majiteld nasich vozd. Jedna za vsechny: http://
moje.auto.cz/vratidlo007/subo.html

Velmi si vdZime takovych nazord, které
vozy hodnoti i z pohledu uZivatele. Technicka
dokonalost je ndm znama, ale osobni zkuSenost
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EMIL FREY

Po tispé$né loriské premiére pripravil Emil Frey CR opét pro zakazniky
Subaru akci 4x4x4. Cilem této akce bylo nabidnout po dobu 4 dni mimorad-
né vyhodné podminky na celou modelovou fadu (s vyjimkou modelu BRZ).

Tentokrat se 4x4x4 konala pouze v prodejné ve Stodtlkach, pricemz star-
tovacim dnem bylo pochopitelné utery 4. 4.

Nasi hosté mohli kromé atraktivni akéni nabidky na Subaru Forester vy-
uZzit i bohaty doprovodny program. Nabidli jsme testovaci jizdy na specidlni
dréaze Emil Frey, moznost soutéZzit o vikend s Foresterem a plnou nadrzi,
tankovaci kartu jako darek i kupén na servisni prohlidku.

Zaroven probihala také vystava modelu Forester v Metropoli Zli¢in.

Diky akci 4x4x4 jsme nejen ziskali nové kontakty, ale mohli se pri této pri-
leZitosti setkat i s nasimi dlouholetymi zdkazniky, ktefi naSe pozvani vyuZili
k tomu, aby nds znovu navstivili.

Subaru Emil Frey Cerny Most se stalo generdlnim partnerem Klubu
pratel golfu na letoSni sezénu! Zaroven je také tituldrnim partnerem jejich
Kéamos$ Cupu a Eggo Cupu! Golfisté tak diky tomuto partnerstvi mohou pri

4 holdovani své zakladni lasce bez ndznaku nevéry pokukovat po ladnych
=S ,_H K AMOg tv’are,ch a eleganci modeld Subflru’a ,téﬁit se nzi kvality, kFeré nakfzeji. Uni- .
e | katni motor boxer a symetricky staly pohon vSech 4 kol jsou totiZ absolutni
: technické libustky! A uZivatelsky nepiekonatelné bomby. Vice o spolupraci
& SUBARU obou subjektti na http://pratelegolfu.cz/subaru-emil-frey-generalnim-
EMIL FREY CERNY MOST _partnerem_klubu/

EMIL FREY CR, s.r.0., Pekafska 5, 155 00 Praha 5, www.subaru-emilfrey.cz, EMIL FREY CR, s.r.o., Skorkovské 1585, 198 00 Praha 14, www.subaru-emilfrey.cz




BALKAR

V nasi rodinné firmeé Balkar s.r.o. neustdle pra-
cujeme na Sireni dobrého jména Subaru a nasi
prioritou je spokojenost nasich zdkaznikd, kteri se
k ndm radi vraceji, a to nejen diky kvalité a jizd-
nim vlastnostem nasich Sestihvézdickovych vozi
vyrobenych s japonskou preciznosti a peclivosti
typickou pro zemi vychézejiciho slunce, ale i diky
nasim prodejnim a servisnim sluzbém, které zakaz-
nikdim poskytujeme.

A prestoZe jsme o kvalité japonskych produktd
presvédceni, vérime, Ze nejde pouze o samotny pro-
dukt, ale také o japonskou filozofii. Z tohoto divodu
se 0 Japonsku a vécech s nim souvisejicich vzdy
velmi radi dozvime vice. Proto jsme se iletos, jako
jiz kazdy rok, zucastnili tradi¢nich unorovych Ja-
ponskych dnil v Ceskych Budg&jovicich, porddanych
jazykovou Skolou Akai Kiku, se kterou dlouhodobé
spolupracujeme. Na Japonskych dnech jsme se
mohli dozvédét opét mnoho zajimavého o Japonsku
z mnoha nejriznéjsich prednasek a workshopd,

a tim tfeba i o0 néco 1épe porozumét japonskému
zpusobu mysleni a s nim souvisejicimu smyslu pro
preciznost a detail. NaSe rodinnd firma Balkar se
svymi japonskymi vozy Subaru na této kazdoro¢ni
Ceskobudéjovické akci tedy rozhodné nemohla
chybét.

Samoziejmé nase vozy muizete vidat i na dalsich
mistech a akcich v okoli naSeho dealerstvi, pravidel-
neé napriklad v obchodnim domé Gécko ¢i na pod-
zimnim Rimovském béhu.

Balkar s.r.o., Novohradska 70, 370 08 Ceské Bud&jovice, www.balkar.cz
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ALM

Co si predstavite pod slovem rodina?
Laska? Duvéra? Bezpe¢i? Radost?

Subaru ALM miluje a proddva tuto
znacku jiz 21 let. DGvéra je néco, na cem
sinas tym zaklada a buduje ji u kazdého
zékaznika s citem a odhodlanim. Pocit
bezpedi, to je synonymum prave pro znac-
ku Subaru a radost z jizdy je to, co dava
tomu vSemu dusi.

Proto je cilem tymu Subaru ALM, abyste
se u nas citili jako doma, protoZe vy jste
nase rodina a my jsme Subaru.

ALM-Ladislav Mar¢ik, Hornomécholupska 4, 102 00 Praha 10, www.subaru-alm.cz
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M. LISKA - PLZEN

Tentokrat z trochu jiného soudku. Jiz vice nez desatym
rokem proddvame pneumatiky znacky NOKIAN, které
skvéle koresponduji s vozy SUBARU. Hlavné u modelu
Hakkapeliitta se neustéle presvédcujeme, Ze se jedna

o vynikajici pneumatiky do nepohody, zvlasté v nekompromisnich zimnich
podminkéch. Ale vyborny je i model WR SUV 3.

Po uspéchu naseho dealerstvi v prodeji pneumatik zn. NOKIAN v zimni
sezoneé jsem meél mozZnost navstivit testovaci centrum firmy Nokian nedaleko
finského mésta Ivala za poldrnim kruhem. Testovaci centrum o rozloze 700 ha,
které obsahuje jezera, lesy, lesni cesty, ale také skoro 750m dlouhou halu s kon-
stantnim ledovym povrchem, se nazyva WHITE HELL. Po prohlidce téchto testo-
vacich vychytavek clovék skvéle pochopi vSechny kvality pneumatik zn. Nokian.
V terminu navstévy Finska u nas v Plzni panovalo skoro letni pocasi, ale v Ivalu
stdle jeSté kruté mrzlo a o to byly testovaci jizdy zdbavnéjsi.

Jsem presvédcen, Ze Hakkapeliitta 9 na snéhu a ledu ve spojeni s pohonem
vSech kol Subaru AWD nabidne Fidici bezkonkurencni zazitek z jizdy a z tohoto
dtvodu SUBARU a Nokian pro mé znamend jednoznac¢né trvalé spojeni.

M. Liska s.r.o., Skladova 7, 326 00 Plzen, www.liska-subaru.cz
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Zachyceno
z novinarskych
testi nasich aut

Kolegové na webovych strankéch
www.zazijsubaru.cz shromazdili
idalsi zajimavé citace, pokud byste
meéli zajem, podivejte se.

WR X S/

»Béhem ostré jizdy
si pripadate jako pri
balancovani nad propasti, ale
zaroven mate zachranné lano
v podobé komunikativnich
ovladacich prvki, které
vas vZdycky varuji pred
nebezpecim a auto se tak stale
dé ovladat i v extrémnich
situacich. Volkswagen Golf R,
nebo BMW M135i? To je uplné
jiny vesmir, plny snadné
ovladatelnosti, dostupné
rychlosti a pocitu bezpec¢i.
Je STI rychlejSi nez tato dvé
auta? Tim si nejsem uplné
jist, a to ani na typické ceské
okresce, ale rozhodné je vice
vzrusujici.“

(test Subaru WRX STI, Auto.cz)

FORESTER

,Co takhle auto, které umi
naprosto vSechno? Forester je
jednim z téch aut, ve kterych
staci ujet par set metra a vite,
Ze jsou skvéla. Jediné auto pro
kaZdou situaci...“

(test Subaru Forester, TopGear)

,Nedotacivost, nedostatek

prilnavosti nebo odskakovani?

Ani omylem, tohle SUV

od Subaru projizdi zatacky

s lehkosti a stabilitou

v rychlostech, které by

nékterou konkurenci poslaly

do Skarpy nebo pres boudu.
(test Subaru Forester, Speed)

LEVORG

»Abyste plné otestovali jeho limity,
musite jet jako bezmozek, a stejné ho
nenachytate na Svestkach - predni
kola se drzi asfaltu jako hladova
pijavice a zadni je ochotné nasleduji.
Plavnost kombinovana s dokonalou
stabilitou, tak dobry podvozek je
a klidné vam to podepiSu vlastni
krvi.«

(test Subaru Levorg, Speed)

SUBARU

BRZ

Abyste si jizdu opravdu
uzili, neni potieba
zvlastnich ridi¢skych
schopnosti. Se Subaru

BRZ dokaZe jezdit i vase
babicka!

(test BRZ, Reflex)

»,VEri jen v jediného boha. Jeho jméno zni: dokonala jizda. To
neni jen Levorg, to je i pravorg! Nebezpec¢né dobry. Podvozek,
pro Levorg hanlivé slovo. To je nadvozek, podvozkova panenka
Maria! Subaru, Subaru, cos mi to udélalo. Tys meé rozsekalo.“

»Subaru predstavuje stroj, ktery
v dnesni dobé nema obdoby. Lepsi
jizdni vlastnosti Zadné sériové
auto vyjma opravdovych sportaku
nenabidne.“

(test Subaru Levorg, iDnes.cz)

s,Tak skvély podvozek
nenabizeji ani modely
prémiovych znacek.“

(test Subaru Levorg, Aktualne.cz)

»Podvozku nemam co vytknout,
vlastné mi k nému sedne jen jeden
privlastek — genidlni. Ja jsem si navic
mohl uzit typického Subaru pocasi,
Ze by jeden ani psa nevyhnal, kdy
podvozek zistal naprosto suverénni.
Zpusob, jakym potlacuje nedotacivost

na zmacené silnici, je obdivuhodny.“
(test Subaru Levorg, Autoweb.cz)

»vsechno dobré na Levorgu bledne
pred podvozkem. Jeho stabilita
a prilnavost jsou uZasné. Termin
radost z jizdy ziskava ve spojeni se
Subaru Levorg novy rozmer.*

(test Subaru Levorg, Svét motort)

Subaru Levorg predstavuje dnes
uz prakticky nevidanou kombinaci
sportovnosti, komfortu a uzitnych
vlastnosti.“

(test Subaru Levorg, Auto ZET)

(test Subaru Levorg, Autosalon)

OUTBACK

»Outback byl vZdycky vysoce
komfortnim vozem. Nova
generace posadku ale hycka
aZ neuvéritelnym zptsobem.
Je to pravé pohodli, kterym
vas Outback uchvati.«

(test Subaru Outback, Auto.cz)

,Pokud se svezete, velmi
snadno se vam muzZe stat,
Ze zapomenete na vSechny
alltracky, XC nebo allroady.
Novy Outback nedéava své
schopnosti na odiv, ale vérte
tomu, Ze ma co nabidnout.“
(test Subaru Outback, 4x4 Auto)

»Vysledkem je neuvéritelny
pocit bezpecii v mistech, kam
byste si s jinym podobnym
vozem pravdépodobné
netroufli, a to ani nemusite
byt moc dobry ridi¢ -
technika udéla vSechno
za vas.“

(test Subaru Outback, Auto.cz)



TEXT A FOTO: (KS) A RALLYSTAR

Vpravdé historického tspéchu dosdhla
sympaticka Molly Taylorova, kdyZ se v sezoné
2016 stala se Subaru WRX STI narodni
Sampionkou Australského svazu v discipliné,
kterd je v této zemi tolik oblibend. Prvni Zena
na soutézdckém triiné u protinoZcii je pritom

dobre zndma i u nds.

Pred ¢tyI'mi lety startovala na zlinské
Barum rally a viibec si nevedla Spatné.
Svéadéla ve tfidé 5 vyrovnanou bitvu s ¢eskou
Spickou, prestoZe jejim hlavnim cilem byl
zisk bodt do Sampionatu ERC 2WD. Ze
Zlina si Taylorova tehdy odvezla ocenéni
pro nejrychlejsi Zenu v cili BarumkKky, uz
tehdy se projevilo, jak moc ji téZké a dlouhé
soutéZe vyhovuji. V minulé sezéné zavo-
dila v barvach Subaru Australia, coz bylo
velmi zavazujici. Znacka Subaru v letech
1996-2005 v nepretrzité desetileté radé
ovladala australsky ndrodni Sampionat,
pricemz v jejich barvach tehdy jezdila i na-
tolik vyznamnd osobnost, jakou byl ,,Kiwi“

SUBARU WOMAN | SUBAnumagazin 49

V celkovém hodnocenf
australského Sampionétu
Molly zvitézila s 329 body
o pouhé dva bodiky pred

Simonem Evansem, rovnéz
subaristou

\;'nﬁf-;ﬂ'-"*

Possum Bourne. (Paradoxné jeho velkym
soupefem byl tehdy Neal Bates navigovany
Coral Taylorovou, matkou Molly.) Uspéch

k titulu australské Sampiénky pro rok 2016
udélala na Kennards Hire Rally Australia.
To byl totiZ zaroven zavérecny dil loriského
mistrovstvi svéta, pricemZ osmadvacetileta
Taylorové obsadila v kone¢né mezindrodni
Klasifikaci této soutéZe cenné 13. misto. Pfed
jejim produkénim vozem se navic umistily
pouze specialy kategorii WRC a R5. Znacka
Subaru ma zkrétka nejen za sebou dlouhou
sportovni minulost, ale pred sebou i skvélou
budoucnost!

*6. 5. 1988 Sydney (Australie)

Otec Mark: byvaly rally pilot,

majitel rally Skoly

Matka Coral: stale aktivni spolujezdkyn§,
4 tituly mistra Australie

Debut v soutéZich:

2006 (Holden Gemini)

Prvni mistrovsky titul:

2007 (tfida F16)

2010: uspéla v Driver Shootout Pirelli Star
2011: starty v mistrovstvi svéta

v kategorii produkénich vozl

Barum Rally 2013:

2.vERC 2WD

Finska Rally 2014:

3. VJWRC (prvni Zena

v historii JWRC na pédiu

Mistrovstvi Australie 2016

1. (spolujezdec Bill Hayes)
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bujarou veselici pro mladé i staré...

Typicky povoz pro dvorfany
a dvorni ddmy z doby Heian.

= z doby Heian. Ze slavnosti
= = =lAoi macuri
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Ve viru jarnich
a letnich slavnosti

VSeobecnd predstava, Ze Japonci jsou upjati, pedantsti a mysli jen na praci, je

mylnd. Tak jako usilovné a cilevédomé pracuji, tak se dovedou spontdnné a s vervou
bavit. Dlouholetd izolace morem obklopeného Japonska, odlisnd mentalita dand
historickym vyvojem a ndboZenstvim, citlivy smysl pro tradice — to vie vedlo k aZ
uzkostlivému dodrZovdni starobylych zvykii, vyrocnich obycejti, a svdtkii. Den
slavnosti se stava prijemnym povyraZenim z Sedi kaZzdodenntho Zivota, a hlavné

TEXT: SONA THOMOVA, FOTO: ZDENEK THOMA
|

AOI MACURI -

Kjedné z velkych slavnosti patii kvétnovy
festival aoi macuri. Tento svétek je velkym
ochotnickym divadlem, jehoz se zucastniuje
na tisic dobrovolnikd, na které se prichazi
podivat vice nez na sto tisic navstévnika.
Ulicemi starobylého cisarského Kjota se
pozvolna sunou alegorické vozy ozdobené
vistariemi, poklusavaji Slechtici na bujnych
konich, defiluji nosici kvétinovych kost,
pochoduji zbrojnosi, lucistnici, pdZata, dvorni
damy, gejsi i hudebnici. VSichni jsou obleceni
v honosnych odévech doby Heian. Velkolepa
podivana trva cely den.

Tradice tohoto svatku saha hluboko
do minulosti. Vypravi se, Ze v 6. stoleti zemi
suzovaly boure, povodné a zhoubné epi-
demie. Cisar mél vidéni, v némz mu bylo
sdéleno, Ze pohromu zpisobuji rozhnévana
Sintoistickd boZstva. Proto vyslal svoji dceru
s doprovodem dvorand, aby v kj6tské svatyni
Kamigamo vykonala staré ritudly a bohy
usmirila... A pro¢ topolovkové slavnost?
Na skvostnych odévech ucastnikd pravodu
ina bohaté vyzdobenych vozech se objevuje
motiv topolovkovych listl. Pati k tradi¢nim
symbolim cisaiské moci.

REJ LIDOVYCH VESELT

Velkolepé a barvité slavnosti jsou sice
uchvatnou podivanou, ale od srdce se
na nich nepobavite. Skute¢né odvazat se
1ze jen na lidovych slavnostech porddanych
v malych meéstech ¢i na venkové. A Japonci
to opravdu dovedou, myslim, Ze byste byli
prekvapeni. Alesporn ti z vas, kdo si muzské
obyvatele japonskych ostrovt predstavuji
jako sverepé samuraje, €i chladné nevypo-
Citatelné byznysmeny. RyZovou kofalkou
rozjareni muzi, oblec¢eni v dobovych reme-

Vétrny zvonek
ztich; letni vedro sald
z tikani hodin
Jokoi Jajui (1701 aZ 1783)

S létem intenzita lidovych slavnosti trochu
ubyva. V poloviné €ervna zacinaji desté.
Asi mésic nékolikrat denné vydatné prsi

a do toho obcas pere slunce. V druhé
poloviné Cervence a téméf po cely srpen
nastanou ukrutnd vedra, nékdy az ke cty-
ficeti stupriGim Celsia. A tehdy prichazi

na scénu furin: kovovy nebo sklenény
zvonecek, na jehoZ srdci je zavéSen pasek

tuzsiho papiru s vytisténymi versi ¢i ru¢né
psanymi pfanimi. Japonci si ho tradi¢né
zavésuji pod hranu stfechy svych domk
nebo do otevfeného okna. Pfes den se

vzduch vétSinou ani nepohne, ale k ve-
Ceru? Zveda se jemny vanek, ¢as od ¢asu
pohne papirem, vétrny zvonek se rozcinka
a jeho zvuk pfinasi dobrou zpravu! Ko-
necné je mozno vyjit ven a zacit Zit. Je
vSak pravdépodobné, Ze furin mad i funkci
mystickou, nevymezitelnou, jiZ se japonsky
fika ura... LeZi za hranici nasSeho chapani,
v mistech, kam odvanou prani a ver3e,
napsana na vétrném zvonku, za hranici,
za niz by se normalni smrtelnici neméli
snazit nahlédnout...

sInickych kostymech, bavinénych jukatach,
i jen v bedernich rouskach, se potaceji
pod tihou svatostankd a hlasité a s vervou
skanduji rzné posvatné formule. Odevsad
zni vykriky, vybuchy smichu a podmanivy
rytmus bubnt... Nechybi obfadni a rozver-
né obchtzky se svatostinkem omikosi, pred-
vadéni scének z prastarych lidovych frasSek
kjogen, nebo draci a tygri ritualni tance,
které si pro tento den ptipravily riizné spol-
ky a kluby. Mistni lidé se slavnosti zucast-
nuji témer vsichni, a nikoliv jen proto, aby
pobavili své spoluobcéany, ale pfedevsim si
uzivaji oni sami.

K takovym bezprostrednim slavnostem
patiii Gion macuri, jez se v Kjotu vidy
17. Cervna porada uz od 16. stoleti, a pri niz
se souperi o nejkrasné;jsi a nejdekorativ-
nejsi alegoricky viiz. VSude v ulicich je plno
lidi, kteri kromé toho, Ze se dobie bavi,
v hojném poctu navstévuji buddhistické
a Sintoistické svatyné a chramy. Mozna by
se vsak sluselo dodat, Ze dnes uz se slavnost
Gion macuri ponékud zkomercionalizo-
vala a zacind se radit spiSe k velkolepym
podivanym...



NOC PLANOUCICH OHNU

Vesnic¢ka Kurama leZi v lesnatém udoli stied-
niho Honsu sotva patndct kilometr na sever
od Kjéta. Maloktery z Japonct by se o jeji
existenci doslechl, kdyby se jednou do roka,
vzdy 15. kvétna, nestala déjiStém Ohriového
festivalu. Slavnost ma koreny v 10. stoleti, kdy
se cisar rozhodl oslavit vyroci své poklidné

a uspésné vlady mohutnym privodem s hofi-
cimi louc¢emi. Od té doby se kond kazZdorocné.
V Kuramé dokonce maji svatyni zasvécenou
bohu ohné. VZdyt i v plamenech podle Sinto-
istické viry sidli boZstvo kami a jako témér
vSude na svéte, je ohen poklddan za posvatny,
ocCistujici prvek.

Skupinky mladiki v Sortkach a celenkou
kolem hlavy pobihaji s horici faguli sem tam
a rytmicky skanduji nepreloZzitelné ,sajrja,
sajrjo«. Nékteré louce mé¥i az pét metr
a musi je vlacet nékolik svalnatych muza
najednou. Ale malé planouci louce z borové-
ho dreva napusténého pryskyrici nosii déti.
Na schodech ke svatyni zdvodi dvé vybrana
druZstva, jeZ nesou tézZké prenosné svato-
stanky. Rytmus slavnosti se s pribyvajicimi
hodinami zrychluje, hratky s ohném maji
nesporné kouzlo. Hasici dohliZeji na to, aby
nedoslo k poZdru, pocet popalenych ucast-
nikd stale roste. Pred kazdym domem plane
v Zelezném kosi velky oheri. Domd4ci oltar je
dnes v noci vystréen do ulice a slavnostné
osvétlen. Postavaji u ného Zeny ve svych
nejlepSich kimonech a padn domu, uz pékné
rozSoupnuty, nabizi kolemjdoucim teplé ryzZo-
vé vino amazake. Lidé zpivaji, hraji na Sami-
sen, stridaji se v bubnovani na velké bubny. Je
vidét, Ze se opravdu dobie bavi.

Kolem pilnoci louce i ohné dohasinaji
a ucastnici slavnosti se rozchdzeji. S popelem
ve vlasech a tvarich, a néktefi i s oZehnutymi
odévy. ,,Bylo to hezké, stélo to za to,“ rikaji si.
Takeé bozské kami je urcité s oslavou spokoje-
no. UZ po tisicl...

OD SLAVNOSTI KE SLAVNOSTI

A jaké jiné svatky jesté muzete v Japonsku za-
Zit? MozZnosti je nespocet. Napriklad v Hama-
macu spolu kazdy rok po celé dva dny souperi
sedmdesat stoClennych druzstev v pousSténi
velkych drakd. Snazi se je udrzZet co nejdéle
ve vzduchu a zdroven srazit k zemi draky
soupefl. Povidejte jim, Ze v Evropé je pousté-
ni drakd détskou zabavou, kdyZ v Hamamacu
to délaji uz od roku 1550 a potiebuji k tomu
silu, dimysl a fanatické zaujeti! UdrZet draky
ve vzduchu neni Zadnd legrace, chumel lidi
zavéSenych na lané je za velkého povyku,
kiiku a smichu smykan sem a tam, svalnati,
tetovani hoSi u rumpdlu, na némz je natoceno
pevné lanko, si neodpocinou snad ani vtefinu.

Velkolepé a barvité
slavnosti jsou

sice uchvatnou
podivanou, ale

od srdce se na nich
nepobavite. Skutecné
odvazat se lze

jen na lidovych
slavnostech,
poradanych

v malych méstech ¢i
na venkové. A Japonci
to opravdu dovedou...

ﬁjaponska kraska

t _]s trad|cn|m licenim na

Na zavér slavnosti Aoi macuri,
vchézeji 5|nt0|st|ct| hodnostarl

Divka s Eihely ze starobylé
slavnosti v klaStefe NinnadZi

Obchtizka se svatostankem
miko3i pfi jedné z mnoha
1f Itokijskych_slavnosti
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Vétrny zvonek furin v [été visi

v oknech a pod hrebeny stfech

‘ japonskych domovd. Upozoriiuje na
lehky vének, jenZ alespon trochu
_:E)Fijemﬁuje parné vedro

Pfi ohfiové slavnosti ve
vesnici Kurama pred kazdym
domem plapold vatra

Sborovy tanec awa odori ma
své koreny v poloviné
| 16. stoleti

_ Slavnost Mifune macuri, pfi niZ se

 cisarsky dvar doprovazeny

lohu, jen obcas jeden z nich zamifi sttemhlav
k zemi. K zarmutku jednéch a k obrovskému
nadseni druhych...

Vabivé dunéni bubni zni z Kokury, kde se
kazdorocné potradd turnaj bubeniki. Statni
muzi i zdanlivé kiehké divky na masivnich

vervou busi do obrovskych starobylych
bubni. PrihliZejici davy divaka je kazdou
chvili oceni uznalym potleskem. Obrovské
napodobeniny zvirat a lidi se nosi za zpé-
vu a kriku pri slavnosti v Aomori, protoZe

s nimi kdysi jisty vojeviidce vylekal nepra-
telské vojsko natolik, Ze se rozuteklo. Ve Fu-
kuoce prochazi méstem pravod s vysokymi
ozdobnymi véZemi, na nichz jsou plasticky
zachyceny historické vyjevy. Nékde se béhd

Nezbytnou soucésti slavnostniho
liceni Zen je pudr, dfive vyrabény
z ryZové moucky, soli, ptacich vykald

v podvecer s lampiény od svatyné ke sva-
tyni, jinde se vyjiZdi na mofe v ozdobnych
Clunech a provadéji se starobylé obrady.
Sboroveé se tan¢i na ulici, napfiklad rytmic-
ky, divoky tanec awa odori, jehoZ ptavod

je presné doloZen. Vznikl v ¢ervenci 1587,
kdy jisty Temasa Hacisuka, pan z Tokusi-
my, po dokonceni stavby nového hradu
bohaté pohostil prosty lid. Netrvalo dlouho
a zivy, dynamicky tanec se rozsitil po celém
Japonsku. Slavnost nahac¢t — hadaka macuri
m4 své koreny na samém pocatku japonské
historie. Mladi muZi obleceni jen v beder-
nich rouskach nosi svatostanky s bozstvy
kami a okazale predvadéji svou fyzickou silu
a zdatnost. Pri této oslavé mladi a muzné
sily nechybi hojnost jidla a piti, 0 néz se
zpravidla vSichni spravedlivé podéli.
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Odhalit schopnosti
vlastniho vozu a vidét, co

Tradice s nim dokaZou ti zkusengjsi,
W V4 to je velka deviza
p octvrte

T

VYLETY )
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SoutéZ v minulém cCisle se tykala
veleuspésného asistenéniho systému
EyeSight. Ptali jsme se, s jakym konkrét-
nim poctem diod pracuje EyeSight Assist
Monitor. Z téch, kteri spravneé vybrali
moznost c¢) 7, urcil los jako vyherce
Cepice a tricka Subaru Pavla Horinka
z ValaSského MeziFici.

Tajenka krizovky skryvala stru¢ny
slogan, ktery popisuje jedine¢ny charak-
ter modelu Levorg. Z téch, komu spravné
vySlo Rodinny sportovec, vybral los
jako vyherce ¢epice Subaru Vladimira
Pekarka z Milevska a Ivanu Kostkovou
z Breznice.

DnesSni soutéz bude vénovana, jak
jinak, nové generaci modelu XV. Jeji
specialitou je zejména extrémni tuhost

karoserie. Ta je predpokladem vyznam-
ného zvyseni bezpec¢nostniho standar-
du. Doklada to, Ze v mezigenera¢nim
srovndni zajiStuje nové reSeni karoserie
a podvozku zlepSenou schopnost absorp-
ce narazové energie o:

a) 20 %
b) 30 %
) 40 %

Spravné odpovédi na soutézni otdzku,
stejné jako reSeni kiriZovky a sudo-
ku, za které muzZete jako vzdy ziskat
vyhry Subaru, nam posilejte nejpozdéji
do 8.z4ari 2017 na adresu:

OSMIUM s.r. 0., Mistfinska 393, 155 21,
Praha-Zli¢in.

Jak ob3irné referujeme uvnitf cisla, Subaru na Zenevském autosalénu pfedstavilo ve svétové premiéfe novou generaci modelu XV. Pro evropské trhy
jde o velmi dileZity viz také proto, Ze, po premiéfe v nové Impreze, je to prvni model postaveny (pokracovani v tajence).
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NA NAKUP JEDNODENNI ZAKLADNI VSTUPENKY NA MOTORISTICKOU SLAVNOST LEGENDY

Slevu je mozné uplatnit u pokladen motoristické slavnosti Legendy 10. a 11. 6. 2017 od 9 do 12 hod. Vyuzijte pokladny umisténé pred hlavnim vstupem do PN Bohnice v ulici
Ustavni. Sleva 100 K¢ plati na nékup zakladni jednodenni vstupenky. 1 kupon Ize uplatnit na nakup 1 ks vstupenky. Slevy se nescitaji, ORIGINAL KUPONU VYSTRIHNETE
A PREDLOZTE U POKLADNY PRI NAKUPU.

LEGENDY

AUTOSALON MOTOSA OTORSPORTU A KLUBU
EXHIBICNI JiZDY DETSKA ZONA ZABAVA PRO CELOU RODINU

HRDY PARTNER MOTORISTICKE SLAVNOSTI LEGENDY

G SUBARU

Confidence in Motion
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Obrazek je pouze ilustrativni. Kombinovana spotieba paliva 6,9-7,0 |/100 km, emise CO, 145-161 g/km.

PROJEDTE BEZPECNE KAZDOU CESTU SE SUBARU SYMMETRICAL AWD

Chcete dojet dal nez ostatni bez ohledu na pocasi? Unikatni pohon
véech Ctyr kol Subaru Symmetrical AWD trvale posild optimalni vykon
na kazdé kolo zvlast. Proto v Subaru nikdy nezlstanete tréet s rodinou
v puli cesty. Za desté, v blaté ani na promacené louce. Za vSech

podminek se navic muzete spolehnout na bezpecnostni systém A

EyeSight - Fidi¢ovy druhé o¢i. TR
j SUBARU

Objednejte si testovacijizdu v kterékoli Ctyrkolce Subaru jesté dnes
Outback. Vyrabeno v Japonsku. na subaru.cz | zazijsubaru.cz | subaru-butik.cz. Confidence in Motion
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