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fejte si jistotu za kazde situace, bezpecnost a uvolnénou pohodu, kterou mdze nabidnout jediné vz Subaru
ester. Diky Subaru Finance navic s nizkymi mésicnimi splatkami, které nezatizi vas rodinny rozpocet.

SUBARU
FINANCE

Jednou jste dole, jednou nahore. _ Vitejte v .
www.unicreditleasing.cz S nami zvladnete oboji. ;B UniCredit
Leasing

Reprezentativni piiklad Subaru FREE PCP: Model SUBARU Forester 2,0i ziskate za téchto podminek: Pofizovaci cena v&. DPH: 699000 K&, vyse Gvéru: 419400 K¢, ¢ast kupni ceny hrazena klientem: 279600 K&, Grokova sazba: 1,23 % p. a., RPSN:
8,6 % p. a., délka Gvéru 4 roky, 1.-47. mésicni splatka Gveéru: 4 792 K¢, 48. splatka Ovéru: 209698 K¢, 1.—48. splatka pojistént: HAV 1893 K&, POV 734 K¢, poplatek za poskytnuti Gvéru: 0 K¢, celkova ¢astka k uhrazeni: 561018 K¢.
Tato nabidka je pouze indikativni, neni ndvrhem na uzavreni smlouvy, a nelze z ni proto dovozovat povinnost spole¢nosti uskutecnit jakékoliv transakce.

VaZeni Ctendri, mili priznivei Subaru,

kdyZ na zac4tku bfezna vedeni matefského koncernu FHI oznami-
lo, Ze z vyrobni linky Subaru sjela uZ patnactimilionta ctyrkolka, mél
jsem prirozené radost a svatecni pocit. Ale byl to i impulz k osobni-
mu bilancovani. Pracuji pro Subaru CR od skromného vstupu znacky
na tuzemsky trh v roce 1992 a z paméti se mi vynoruji vzpominky
na vSechny dil¢i i zdsadni milniky. Vybavuji si pfesné vétsi ¢i mensi
uspéch kazdého nové prezentovaného modelu i postupny rist
sité naSich autorizovanych partnerd, kterych se v praci pro nasi
Sestihvézdickovou znacku vystiidalo vice nez tficet. Osmnéact nejver-
néjsich a nejvykonnéjsich pak zGstava ohniskem nasich prodejnich
aktivit podnes. Jejich snahu podporuje nejen stale rostouci pocet
znackovych servist, ale piedevsim to, co znacku Subaru charakteri-
zuje a odliSuje od vSech ostatnich nejen na Ceském trhu, ale i ve své-
té: rodina Subaru. NaSe zdkazniky a pfiznivce znacky s ndmi nespo-
juje jen obchodni vazba, ale predevsim vztah k jedine¢nym kvalitdm
naSich aut a maximadlni porci radosti z jizdy, kterou vozy Subaru
diky své konstrukci a Spickové technologické vybavé nabizeji. Da se
tedy bez nadsézky Fici, Ze mezi subaristy panuje duch fandovského
spriznéni a to je hodnota, na kterou mzeme byt pravem pysni.

Filosofie znacky z toho vychaziiv obchodnich vztazich: k pod-
nikani pristupuje odlisné, s maximalni zodpovédnosti, neprahne
po rastu za kazdou cenu, naopak, cilené kontroluje urover produk-
ce a zisky investuje spi$ do vyvoje neZ do expanze. Podobné i Suba-
ru CR v ramci tuzemskych podminek nepodléha tlaku Zebricka
prodejni uspésnosti, ale akcentuje komplexni kvalitu svych sluZeb.
Pocty prodanych vozl nds samoziejmeé zajimaji, ale neZzene nas
tlak za co nejvétsim poctem ,,Carek“. Metu jednoho tisice prodanych
vozl jsme poprvé pfekonali v roce 2008, coZ nepochybné souviselo
s uvedenim motoru boxer diesel, podruhé v roce 2010 a potfeti
v roce pravé minulém. Registrovano jsme méli dokonce 1032 aut,
coZ predstavovalo meziro¢ni riist o 26 %. V bilanci vyfakturovanych
vozi jsme nakonec na hranici 1000 aut také dosahli. A i kdy? je to
velmi prijemné konstatovani, rozhodné nic neméni na tom, Ze naSe
odhodlani necili na prvnim misté na zménu statistickych dat, ale
jde ndm predevsim o zkvalitfiovani irovné na$ich sluZeb a nabidky.
Uvédomujeme si totiZ také, Ze vasi prizeni nemame pfedplacenou.

N4s i vas jisté potéSily letoSni vysledky ankety Auto roku. V hlavni
soutéZi dobyl Levorg bronzovou pfic¢ku, v rdmcové soutéZi Techno-
logicka inovace roku jsme se systémem EyeSight, druhyma oc¢ima ¥i-
dice, dokonce zvitézili. Mnohé komentare vazné spekulovaly o tom,
Ze kdyby Levorg nebyl na naSem trhu nabizen jen v jedné specifika-
ci s jedinym motorem, mél Sance dosdhnout v soutézi na jesté vyssi
stupné. To by jisté bylo bajecné, ale my jsme vdécni za to, Ze jsme
viibec dosahli mozZnosti Levorga v CR nabizet — vZdyt model byl
ptvodné urcen jen pro domaci japonsky trh. To je i tfeba diivodem,
pro¢ aktudlné nemd manudlni prevodovku - v Japonsku je jiz 92 %
prodavanych Subaru s prevodovkou automatickou, takZe pii vyvoji
manudl asi viibec nepfisel v ivahu. Vyhrady ke spotfebé benzino-
vého turbo agregatu nechci obSirné komentovat. Jen konstatuji, Ze
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ja s nim jezdim s dlouhodobym
primérem 7,6 litru na 100km.
Pravda, kdyzZ si chci za volantem
trochu zaradit, na spotfebu nemy-
slim, a véfte mi, ten zaZitek z jizdy
je nezapomenutelny!

Novinky nds cekaji i letos:
v nové podobé nabizime model
XV (velky test si mlzZete precist
na strandch 10-15), u Forestera se
objevi napriklad prepracovana predni partie vozu, novy de-
sign kol, ¢i aktivni nataceci svétlomety s dennim svicenim,
které maji tvarem symbolizovat protibézné pisty boxeru. Moz-
nd jste jiZz zaznamenali i informaci o super vyspélé nové glo-
bélni platformé, kterou Subaru predstavilo, a z niZ jako prvni
bude téZit nova Impreza. Na obdlce tohoto ¢isla prezentujeme
koncept XV, ktery tolik zaujal v Zenevé (€téte na str. 8-9).

Uznéavanymi pfednostmi Subaru jsou symetrie a balanc.
TakZe dobré zpravy v tomto editorialu nutné vyvazujii zpravy
trochu horsi. Po 22 letech, kdy byli zdkaznici i dealefi zvykli
objednéavat auta z naSeho importérského skladu, se obchodni
model musime naucit opacné. Vyrobce ma stdle silny previs
poptavky v USA — kazdoro¢ni nartsty tu ¢ini 25 %, a pfirozené
proto tento trh preferuje. Kvtli nizkym alokacim z vyroby se
inasi autorizovani partneri budou muset prizpasobit novym
podminkam, stejnym ostatneé i jinde v Evropé€, a objednavat si
auta na své sklady. Na naSem importérském se nic neohfeje,
vSe okamzité mizi do trhu. Znamena to bohuzel, Ze i zakaznici
budou muset byt trpélivéjsi, ale zkusme to s humorem a nad-
hledem brat tak, Ze se ze Subaru stava prémiovka ©

A ted k dalSimu obsahu tohoto cisla: dvakrat vas v ném po-
zveme do Japonska, jednou s exkurzi nasich dealert, podruhé
v rubrice Zemé ptivodu. V piehledu dspéchu vozi Subaru
na tuzemskych i zahrani¢nich tratich nebude chybét ani pred-
staveni nové mladé posadky, kterd bude znacku reprezento-
vat v Mezindrodnim mistrovstvi
CR: Véclav Kopa¢ek-Barbora
Rendlova.

$irsi rodina Subaru prispéla
do €isla reportdZi z off-roadové
expedice na Sardinii, velikonoc¢-
niho srazu na Severce, Levorg’s
games ve Velké Upé a svédectvim
nékolika zanicenych vyznavact
jizdy za volantem vozl nasi znac-
ky. Ta ostatné najdete i na naSem
facebookovém profilu a strankach
zazijsubaru.cz!

KézZ vas akceptovani pobidky,
koncentrované v adrese webu,
napliiuje takovou radosti z jizdy

jako mé! W

To vam srdecné preje
vas Petr Neuman
teditel Subaru CR
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Pevny zaklad
Autoshow VSechny modely Subaru budou
V Zenevé z&¥il XV concept nadéle vyuZivat nové platformy

Superfacelift

Omlazené XVécko neprichazi
jen s kosmetickymi dpravami,
ale s mnoha zdsadnimi
proménami

zz Jezdi v Subaru
Lékar MUDr. Jifi Nozicka
ani podnikatel Petr Vo-

bornik nedaji na své vozy
Subaru dopustit

34 Subaru or nothing
ZaZij Subaru 2(0 Reportaz
Mame uz 40 000 fanouskt na FB! Cesti dealeti na poznéavaci cesté
v Japonsku
Sport
Po jedenécti sezénéch strida 26 Fascinace
Vojtécha Stajfa v roli jednicky Rozhovor s novym Séfdesignerem
tymu, podporovaného Subaru a predstaveni konceptu XV
spole¢nosti Subaru CR, mlady
pilot Véclav Kopécek 3( Off-road

Dva Forestry v terénech Sardinie

www.facebook.com/subaru.cze [i
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Adventure
Ceské posadce se na Tuareg rally
napodruhé velmi datilo
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EMame 40 000 fanousku
na Facebooku! e

Na socidlnich sitich
pokracujeme v aktivnim sdilent
nasich subardckych zdzitkii.
Stale vice lidi fandi ceskému
Subaru na Instagramu, nase
facebookovd strdanka mad

JiZ 40 tisic fanouski a ddl
vylepSujeme také komunitni
stranku ZazijSubaru.cz.

ProtoZe 40 tisic lidi uZ je poradny dav, mu-
seli jsme prekondani facebookového milniku
samozrejmé oslavit. A k oslavé patfi darky!
Na webu www.zazijsubaru.cz jsme proto
spustili novou sekci Ke staZeni. Najdete tam
nase nejlepsi fotky z uplynulych dvou let, kte-
ré si miZete bez omezeni stahnout ve velkém
rozliSeni a ve znatelné vyssi kvalité, neZ v jaké
je najdete na Facebooku. MiZete je pouZit
jako pozadi na plochu, ndmét na plakat nebo
tieba do vlastni sbirky subarackych fotek. Tak
at vam délaji radost! ©

Snazime se v3ak jit s dobou, a tak jiZ néjaky
¢as muzZete profil subarucz sledovat také

na Instagramu. Pro¢? Stdle vice z vas s nami
komunikuje primarné ze svych mobilnich
zatizeni. Dokonce uZ vic neZ polovina vSech
interakci s nasi facebookovou strankou
pochézi pravé z chytrych telefont. Instagram
je pro mobilni uZivatele pratelské a intuitivni
prostedi a umozZriuje naplno si uzivat vSech-
ny ty krdsné obrazky. PiestoZe jde v pfimém
porovnani s Facebookem stéle o nesrovna-
telné mensi sluzbu, nase fotky touto cestou
sleduje jiZ nékolik stovek odbérateldl. Pridejte
sek nim i vy!

Po del$im zvaZovani jsme také pristoupili

k prejmenovani nasi facebookové stranky. Za-
timco dosud se jmenovala prosté Subaru, nyni
ji najdete pod nazvem Subaru CZ. Pavodni
oznaceni ptsobilo potiZe pfi vyhledavani
stranky a chtéli jsme také dat jasnéji najevo,
odkud pochdazime. Jsme totiZ velice hrdi

na to, Ze i Cesky importér mize vytvaret tak

U v et polovina

vSech interakci s nasi

HE STARENI
[ — faceh,oczkovou sfrankou
P FEm——— pochazi z chytrych

telefonu

kvalitni obsah s auty, ktery zaujme fanousky
Subaru z celého svéta. PrestoZe vétSina naSich
fanouski pochdzi z Ceska, dalsi tisice jsou

z USA, Japonska, Velké Britdnie nebo Francie.
A ionisipravidelné uZivaji nase fotky a vi-
dea. Je totiZ uplné jedno, jestli jste z Ameriky,
Evropy nebo z Asie — vSichni subaraci nako-
nec mluvi stejnou feci ©. [
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Auto roku 2016:
Vavriny pro Outback,
Levorg i EyeSight

Klub motoristickych novinara
a Klub motoristickych publicistd

osvédéuji, ze viz

Subaru Outback

se stal vitézem ceny

TECHNICKA INOVACE ROKU 2016
pFi anketd®™ .

AUTO ROKU 2016 .

v Ceské republice
s

Praha, 16. unora 2016

e

Porota sloZend z odbornych motoristickych
novinaia v leto§nim 22. roéniku ankety volila
z celkem 30 nominovanych vozi. Nejprve
vybrala kvinteto silnych finalistti — Ford Mus-
tang, Skodu Superb, Volvo XC90, Opel Astra
a Subaru Levorg. Uz to je samo o sobé pro
znacku velikosti Subaru velkym uspéchem.

Na slavnostnim galaveceru, ktery se
v poloviné unora konal v TOP hotelu Praha,
se Subaru dostalo hned nékolika ocenéni.
pro model Levorg. V celkovém hodnoceni ho
predstihla jen doméci Skoda Superb a tésné
i Opel Astra, vyhlaSeny o dva tydny pozdeé-
ji v Zenevé Evropskym autem roku 2016.
Levorg byl tedy anketou oficidlné oznacen
za jedno ze tfi nejlepSich aut na eském trhu.

TECHNOLOGIE EYESIGHT TECHNICKOU
INOVACI ROKU 2016 V CR
VyhlaSeny byly také specidlni kategorie. Tech-
nickou inovaci roku 2016 v Ceské republice
je technologie EyeSight, pouzita v Subaru

FOTO: SPORT-PRESS, JIRI KRENEK

Uspéchy znacky v anketé Auto roku vzbudily
dobrou naladu nejen v fediteli Subaru CR Petru
Neumanovi a obchodnim fediteli Zdefiku
Zikmundovi, ale rozjafily i moderétora

Jana Kovarika

VYSLEDKY ANKETY AUTO ROKU 2016
V CESKE REPUBLICE

1. Skoda Superb 1422 bodd
2. Opel Astra 1125 bodU
3. Subaru Levorg 1042 bodu
4. Volvo XC90 851 bodl
5. Ford Mustang 8 10 bod

Outback. Své kvality ostatné EyeSight ukdzal
uZ nedavno v nezavislych testech, kde jako
jediny ze systémul na podporu fizeni dokazal
skute¢né zabranit napriklad sraZce s chod-
cem.

Své nadSeni pro Subaru projevila také
vefejnost. V jejim hlasovani ziskalo Suba-
ru hned dvé stiibrné pticky pro svda auta.
Outback se stal druhym nejlepSim vozem
ve stfedni a vySsi stfedni tfidé. Porazil tak na-
priklad BMW 7 a prekonal ho pouze doméci
Superb, i druhé misto je pro nds tedy velkym
vitézstvim. Na stejné umisténi pak dosdhl
také Levorg v niZsi stfedni tfidé.

Subaru v anketé Auto roku
2016 v CR ocenila nejen
odborna novinarska porota,
ale ve svém hlasovani

1 verejnost

Unor prinesl automobilce Subaru dalsi
vyznamnou prilezitost k oslavé. Jeji celko-
va produkce vozidel s pohonem vSech kol
(AWD) dosdhla 15 miliont! Milniku bylo
dosaZeno po 44 letech od chvile, kdy v zari

1972 vyjelo z vyrobni haly Subaru prvni
sériové vyrabéné auto s pohonem vsech
kol, Subaru Leone 4WD kombi Van.

0d té doby Subaru neustéle zdokonaluje
AWD technologii i dalsi zakladni funk-

Subaru Outback
vyhlasen nejlepSim
rodinnym autem

U.S. News & World Report, mezindrodné uznavany vydavatel
v oboru spotiebitelského poradenstvi, hodnotil 256 vozidel v je-
denadvaceti kategoriich.

Outback modelového roku 2016 byl ocenén zejména pro celko-
vou bezpecnost a spolehlivost, prostornou kabinu a velkorysy na-
kladovy prostor. Bodovala i pfevodovka CVT, linedrnim pfenosem
vykonu motoru a tofivého momentu zretelné prevysujici konvenc-
ni automatické prevodovky.

Subaru, proslulé dirazem na bezpecnost, tradi¢né ziskava
v crash testech Institutu pro bezpecnost (ITHS) absolutni hodno-
ceni. Maximalni pocet hvézdicek si z testt odnesl i Outback 2016,
vybaveny volitelné EyeSight® Driver — technologit, kterd v USA
ziskala 2016 TOP SAFETY PICK award.

V kategorii Rodinny viiz byla pro triumf Outbacka daleZita
i platforma SUBARU STARLINK", ktera poskytuje hands free
pripojeni a diky smartphone integraci i t¢émér neomezenou skalu
zabavy prostiednictvim rtiznych aplikaci.

Outback mé vyznamnou zasluhu i na tom, Ze v roce 2015 Suba-
ru dosdhlo v Americe posedmé v fadé rekordni trzby, kdyZ poprvé
prekrocilo hranici 580 000 prodanych vozu. ]

Zdroj: usnews.rankingsandreviews.com/

ce svych vozu, aby jejich ovladani bylo
predstavovaly ¢tyrkolky 98 % z celkového
objemu globalniho prodeje Subaru.

Pro ¢tendre Subaru magazinu je zbytec-
né opakovat vyhody spojeni symetrického
AWD s plochymi motory ,,Boxer*. Nizko
poloZené téZisté, kombinaci vynikajici
stability a trakce, poskytujici skvély vykon,
 stabilitu ve vysokych rychlostech i pfi

7

NejlepSi tradicni znacka
a vitéz tfi segmentu
ocenéni od ALG

Subaru Kanada s nadSenim
prijima zpravu hodnotitelské
agentury ALG, Ze jiZ podruhé
po sobé ji prisoudila triumf
v hodnoceni zbytkové hodnoty
vozl mezi vSemi tradiénimi
znackami. Vozy Subaru také
ziskaly prvni mista v této kla-
sifikaci ve tfech segmentech:
Outback ve stfedni tfidé uZit-
kova vozidla, Crosstrek mezi
kompaktnimi vozy a ikonické
WRX a WRX STI mezi sportov-
nimi modely.

Vyhrat cenu pro Nejlepsi tradi¢ni znacku druhy rok
Ppo sobé jisté znamend, Ze vozidla Subaru si zachova-
vaji hodnotu 1épe neZ vSechny ostatni tradi¢ni znacky
v Kanadé. Doklada to také, Ze stdle vic zakaznikl
hlavniho proudu objevuje, co fanousci védi uz 1éta:
Subaru je nejen srdecni volba, ale i velmi racionalni
rozhodnuti.

Ostatné, plnych 98 procent vSech vozidel Subaru,
prodanych v Kanadé za poslednich 10 let, je stale
V provozu.

RESIDUAL VALUE
AWARD

Zdroj: www.alg.com/
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Zenevsky autosalon je povaZovdn za nejprestiznéjsi prehlidku novych
automobilii na svété. Kond se od roku 1905 s vyjimkou druhé svétové

vdlky kaZdy rok na stejném misté, v metropoli francouzsky hovorici ¢dsti
Svycarské konfederace. Subaru je na tomto autosalonu vystavovatelem
témeér domdcim. Prdavé v této alpské zemi totiz sidli firma Emil Frey, které se
JiZ mnoho let dafi proddvat kazZdé ¢tvrté Subaru, dovezené do Evropy.

je pohon 4x4 béZnou soucasti nabidky snad

u vSech vyrobci. Diky naskoku a zkuSenos-
tem s timto systémem pohonu je vSak Subaru
stale lidrem, jehoZ techniku neni snadné
napodobit. KdyZ po projevu hosta z dalekého
Japonska sjela z prikrytého exponéatu plachta,

33

Na vic nez 120 svétovych premiér se letos
prijelo na Zenevské vystaviSté Palexpo podi-
vat 687 tisic navstévnikd. Jednim z nejobléha-
néjsich stankd byl jednoznacné ten s velkym
znakem Sesti hvézd, umistény na tradi¢nim
misté uprostfed haly €. 2. Mnohé znacky
expozic a zvou novinare na ,,predpremiéry“
¢i alesponi uvolriuji snimky novinek. Subaru
vSak letos zachovavalo naprostou ml¢enlivost
aZ do dopoledne prvniho novinaiského dne,
kdy probéhla slavnostni tiskova konference
za pritomnosti vykonného viceprezidenta
koncernu Fuji Heavy Industries, Takesi
TaSimoriho. Jeho hostitelem nebyl nikdo jiny
neZ pan Roland Hisser, Feditel Svycarského
zastoupeni Subaru - vZdyt pravé Svycarsky
trh je vice jak 40 let pro znac¢ku Subaru
v Evropé kli¢ovy a zaroven nejvyznamnéjsi
i objemem prodejt. Celosvétoveé pak chce
Subaru v roce 2016 poprvé piresdhnout milion
prodanych vozy, jelikoZ svétovym cilem je
¢islo 1.033.000.

V feci pana TaSimoriho zaznélo, Ze kdyZ
pred vice nez 40 lety priSlo Subaru s pohonem
vSech kol v béZném osobnim automobilu,
stalo se tak vlastné vizionarem, protoZe dnes

dozvédeéli se zastupci svétovych médii vic

o0 nejblizsi budoucnosti znacky, kterou si

cely automobilovy svét spojuje s unikatnim
pohonem vsech kol a motory boxer. Pan
Tasimori neopomnél zdliraznit, Ze v letoSnim
roce slavi motor s protibéZnymi pisty, neboli
»boxer*, Sedesaté vyroci spojeni se Subaru

a Ze se znacka chce i naddle profilovat prede-
v§im jako tviirce unikatnich technologickych
reSeni. Novy koncept XV pak naznacil i vzhled
nové generace modelu Impreza, predstavené
pozdéji na autosalonu v New Yorku koncem
brezna. Koncept XV popisujeme bliZe na pro-
stfedni dvoustrané magazinu. Na Zenevském
stdnku Subaru nds ale zaujaly i dalSi expo-
naty.

Sportovni celebritou letoSniho 86. ro¢niku
automobilového svatku se tak napriklad stala
zavodni novinka Subaru, kterou nasinec bo-
huZel v akci naZivo uvidi jen obtiZné — dvorni
pripravce amerického rallyového tymu
Subaru USA - spole¢nost Vermont sportscar
— spolu s divizi STI, predvedli v Zenevé nové
WRX STI v upraveé pro svétovy rallykrosovy
Sampionat. V této specifikaci ddva dvoulitro-
vy Ctyfvalcovy preplnovany boxer, spojeny
se Sestistupriovou sekvencni prevodovkou,
vykon 600 koriskych sil a viiz dokaze zrychlit
z klidu na 100 km/h za neuvéritelné 2 sekun-
dy. Dovedete si to viibec predstavit? Na opac-

né strané stdnku nds pak zaujala limitovana
edice nového Forestera ,Tabacco edizione“

s krasnym interiérem v hnédé kiizi. Nakonec
zde byly i riizné zvlastni edice modelu Levorg
a Outback, nechybéla ani na vybranych
evropskych trzich stdle nabizend Impreza.
Systém Eye-sight pak byl pfedstaven na simu-
latoru Subaru 360° experience.
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Subaru XV
Supertfacelift

Facelift, modernizace, omlazeni. V automobilovém svété
obvykle znamena nové svétlomety, narazniky, kola, barvy,
nékdy podvozek, jindy interiér a obcas tieba navigaci.
Subaru XV tyhle zmény dostalo také, pridalo k nim ale
jesté néco — zlevnilo o desitky tisic korun! Stoji tedy za to!

TEXT: PETR HANKE, FOTO: MARTIN SZNAPKA
I —
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: -+ SUBARU XV 2.0i LINEARTRONIC
§ oty wppre—— MoOtOr plochy zaZehovy Ctyfvalec, 1995 cm?
110 kW (150 k)/6200 min!
- Toéivy moment 196 Nm/4200 min"
~ Zrychleni 0-100 km/h: 10,7 s
7 Nejvyssi rychlost 187 km/h

- i:‘-\l

~ Kombinovana spotfeba 6,51/100km
: " - Cena 669 000 K¢
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Sedadla maji nové
oranzové prosivani

PFistrojova deska
s novym multimedialnim systémem

avolantem je opét elegantnéjsi nez drive

o 3
Dvoulitrovy Boxer vyniké predevsim
kultivovanosti a nizkou spotfebou
paliva

W

Model XV je v nabidce Subaru de fac-
to od roku 1997. Rikéte si, jak to, kdy?
mélo premiéru v roce 2011 na autosalonu
ve Frankfurtu? JednodusSe proto, Ze svym
pojetim navazuje na prvni dvé generace mo-
delu Forester. KdyZ Forester v roce 2008 pri
prechodu na tieti generaci zmuznél a stalo
se z néj plnohodnotné ,vysoké“ SUV, Subaru
z nabidky rdazem zmizel kompaktni hatchback
se zvySenym podvozkem, ale stale spiSe niz-
kou a kompaktni karoserii. Japonské znacka
se tento hendikep snaZzila nejdfive zaplnit
zvySenou verzi Imprezy tieti generace s do-
plitkovym oznacenim XV, na kterou navézalo
odvaznéjsi aktudlni XV, které ma v Americe
a Austrdlii dovétek Crosstrek.

MozZna si na to vzpomindte, XV byl, a vlast-
né dodneska je, na pomeéry Subaru velmi

odvazné navrzeny viz. Jeho vzhled, podpore-
ny vyraznymi pastelovymi barvami, je hravé
rozpustily a zcela nezameénitelny. Jakoby
trochu maskuje svoji robustnost a univerzal-
nost. XV inadale zlistava originalné pojatym
vozem se zvétSenou svétlou vyskou, ktery

se znacné vymyka ze stdle se rozSitujictho
segmentu crossoverd.

JESTE LEPSI PODVOZEK
Dodnes si pamatuji, jak jsem mél Subaru XV
2.0i Lineartronic zacatkem roku 2012, kdy se
zacalo prodavat, pGjcené k testu. Byl to naroc-
ny den, béhem néjz jsem s timhle autem projel
polovinu republiky, zastavil jsem se v Mosté
na okruhu a pokrac¢oval na Sumavu. Jesté ted
mam v paméti, jak pffjemnym spole¢nikem
tehdy nové XV bylo. Na zatackovitych silnicich
jsem byl uneSeny z podvozku a jeho fungovani,
hlavné na hladkych povrSich. A tyto vzpomin-
ky mi aktudlni XV oZivilo. I kdyZ v tiskovych
materialech se piSe hlavné o zméndach designu
a navigacniho systému, k nimz se také dostane-
me, u modernizované verze jsou jasné citit
zmény v nastaveni podvozku. A musim fici, Ze
jsou jednoznacné k lepSimu.

DuleZité je, Ze XV zistala jeho piesnost
a pocit dokonalé jistoty. K nim se ale pridala
vétsi poddajnost podvozku, ktery na jednu
stranu dokaZe zamezit rozhoupani karoserie
na nerovnostech, ale soucasné tyto nedoko-
nalosti povrchu zcela pfirozené a s mnohem
men$im zvukovym projevem umi izolovat
a pohltit. Pravé na méné kvalitnich silnicich je
XV celkové ti8s1, jemné&jsi a dodédva vice jistoty.
Toto nastaveni se ukazuje jako vhodnéjsi také
pro jizdu v terénu nebo na prasnych cestach.
I zde je vice mékkosti citelnym pfinosem
nejen pro komfort, ale také pro rychlost jizdy,
ikdyZ v terénu se samoziejmé nezavodi.

Specialita podvozku Subaru XV spocivala
a vlastné stale spociva kromé jiného v jeho
tlumicich, vybavenych vratnymi pruZinami,
které vytvareji pocit, jako kdyZ je automobil
doslova prilepeny k silnici. Ne zcela idedlné se
toto FeSeni v minulosti projevovalo napriklad
Pri prejezdu vystouplych priénych zpoma-
lovacich pruhd, které hlavné zadni naprava
prejizdéla velmi ,skotacivé“. I v této speci-
fické discipliné se nové nastaveni projevuje
jednoznacné mnohem lépe a XV tak i v tomto
ohledu dostoji svému terénnimu vzhledu. Sa-
mozrejmosti je pohon vSech kol, ktery funguje
tak prirozené, Ze o ném vlastné ani nevite.
jistotu na kazdém druhu povrchu. To je ale
vlastnost, kterd u Subaru uz ani nepiekvapi.

Pri tak senzacnich jizdnich vlastnostech
na silnici dokdZe XV zaujmout i v terénu.

-

. -
=
1 .

Svétla vyska 22 centimetrti pati'i dnes ve svété
osobnich automobild k nejvétsim. Pfekona-
vaji ji vlastné jen ryzi off-roady, které byste

v nabidce svétovych automobilek spocitali

na prstech jedné ruky. Pravé svétla vyska vam
d4 jistotu na vétsiné polnich a lesnich cest. Pfi
toulkach prirodou je tak nejvétSim omezenim
hlavné delsi predni previs, ktery se ale rychle
naucite odhadovat.

ZNAMA KOMBINACE
Subaru XV se stdle doddva se tfemi motory
Boxer. KdyZ porovndte dva zaZzehoveé Ctyt-
vélce 1,6/2,0 litru a vznétovy dvoulitr, vyjde
vam, Ze nejsirsi skupinu lidi oslovi zfejmé
pravé testovany vykonnéjsi ze zaZehovych
motort. KdyzZ se totiz porovnava ve verzich
s prevodovkou Lineartronic se svym mensim
sourozencem, vychdzi cenovy rozdil se
stejnou vybavou na 20 tisic korun, za coz roz-
hodné vétsi dynamické suverenita stoji. KdyZ
do uvah zahrneme vznétovy motor, zjistime,
Ze zasluhou sniZeni cen u zdZehovych motort
se rozdil zvétsil u verzi s manudlni pfevodov-
kou na vice nez sto tisic korun. A to ani nizsi
spotfeba a sila ve stiednich otdckéch nedoka-
Zi ve vétSiné pripadl plné vyrovnat. Vznétovy
motor navic v modelu XV nelze kombinovat
s bezestuprniovou pfevodovkou Lineartronic,
kterd je pripravena jen pro zaZehové motory.

Jesté ke spotiebé paliva. Béhem testu
jsem s kombinaci 2.0i Lineatronic jezdil se
spotifebou pohybujici se mezi osmi a deviti

*I
h
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Nové zadni svitilny
maji originalni design

\ Y"

XV ziustala jeho
presnost a pocit
dokonalé jistoty. K nim
se ale pridala vétsi
poddajnost podvozku,
ktery dokaze zamezit
rozhoupani karoserie
na nerovnostech,

ale soucasné tyto
nedokonalosti povrchu
zcela prirozené

a s mnohem mensim
zvukovym projevem
umi izolovat a pohltit

Pro Subaru XV jsou
charakteristickd vyrazné kola

»

~ acerné plastové lemy

-~ blatnikd
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Zavazadlovy prostor
ma primérny a dostate¢ny objem

Mezi pFistroji umistény dis_plej muize
zobrazovat rtizné druhy informaci

Multimedidlni systém se dodava ve
verzi s nebo bez navigace. Obsluha
prostiednictvim dotykového displeje
je snadnd

litry na kazdych sto kilometrd. Pfi vyrovnané
jizdé do feknéme 100 km/h ukazoval palubni
pocita¢ hodnoty kolem 7 1/100km. I pfi dalni¢-
nich presunech spotieba nepresahla hranici
101/100km. Rozptyl spotieby paliva tedy neni
ani zdaleka tak velky, jak u nékterych prepl-
novanych motort.

Nejsilnéjsi strankou spojeni zdZehového
dvoulitru a prevodovky Lineartronic je
nabizeny komfort. Ve mésté nebo v terénu XV
plynule reaguje na pohyby plynového pedalu.
Automobil neSkube, mé vZdy pfipraveny
spravny pievod pro akceleraci a s vyjimkou
plného pridani plynu o motoru vlastné ani
nevite —je totiZ nejen velmi kultivovany, ale
také tichy. Ve spojeni s ti$§im podvozkem je
bézZna jizda jesté prijemné;jsi.

V dnes$nim svété prepliiovanych motort
neni atmosféricky dvoulitr Zddny dravec, coZ
se projevuje hlavné na délnicich a ukazuji
to i hodnoty zrychleni z klidu na 100 km/h.
KdyZ ale neméte ambice Fidi¢e sedanu WRX
STI, je dynamika dostacujici. Stejné, jako je
tomu u jinych modell Subaru, skutecnou
rychlost tohle auto dohani svym podvozkem,
protoZe, jakmile se rozjedete, uzZ nemusite

do zatacek prilis brzdit. Kdyz jedete po ne
zcela rovné silnici, azZ pohled na rychlomér
ukaze, jak dobré XV skute¢né je. Motor

v tomto voze hraje po podvozku a pohonu
vSech kol vedlejsi roli. KdyZ byste totiZ chtéli,
aby do celého projevu ,zasahl“ vice, museli
byste pod kapotou mit minimalné jeho pre-
pliiovanou verzi z Foresteru XT a je$té 1épe
300konovou ,dvouaptlku“ z WRX STI. To
uz by ale bylo docela jiné a ne tak pohodové
auto za uplné jiné penize.

OZIVENI, KTERE PRIJDE VHOD
Hodné si facelift Subaru XV uZijete také
uvnitf. Interiér je totiZ mnohem kultivova-
néjsi, nez driv. Sttedovému panelu dominuje
novy audiosystém. VSechny verze maji zafi-
zeni Starlink s lesklou €elni plochou a doty-
kovym displejem. V nabidce jsou tfi verze.
V testovaném voze bylo stfedni provedeni,
které sdili displej a moznosti konektivity
s nejvysSim provedenim, jedinou odliSnosti
je absence naviga¢niho modulu. Navigace se
dodava aZ s vy$sim stupném vybavy. Stredovy
tunel je diky novému multimedidlnimu sys-
tému nejen elegantnéjsi, ale hlavné prehled-
néjsi a umoznuje snadnéjsi ovladani funkei
radia, prehravani hudby z mobilniho telefonu
a samotného telefonovani. Bezchybné funguje
také mozZnost vyuZiti aplikace Subaru Star-
link, kterou l1ze zdarma stdhnout do mobil-
nich telefond (vyzkouseno s iPhone). Diky
této aplikaci a pripojeni telefonu k internetu
muZete na displeji vozu ¢ist zpravy, ziskavat
aktualni informace o pocasi, prohliZet kalen-
dar telefonu nebo aktivovat internetova radia
nebo hudebni streamovaci sluZby.

Systém Starlink dopliiuje i upravend logika
ovladdani pomoci tla¢itek na novém volantu,

ktery je spriznény s modelem Levorg. Vnitini
prostor vhodné dokresluje oranzové prosi-
vani Calounéni sedadel, madla ru¢ni brzdy

a dalsich povrchi. Z uzivatelského pohledu se
v rdmci modernizace nezménilo nic. Zistava
tedy vynikajici pozice za volantem, dostatek
prostoru na zadnich sedadlech i snadno vyu-
Zitelny zavazadlovy prostor.

Skutecnost, Ze se divate na modernizova-
né XV, je jasnd zasluhou noveé pojaté masky
chladice a upraveného predniho nérazniku.
Ten ma kolem v rozich umisténych mlhovek
ozdobné chromované prvKky. Vyraznd kola
s primeérem 17 palct zistala zachovéna
a sama o sobé prispivaji k originalité tohoto
modelu. Pfi pohledu 1ze modernizované
provedeni odliSit podle novych zadnich bilych
skupinovych svitilen s integrovanym cerve-
nym pdskem. Oko peclivého pozorovatele
a znalce rozlisi také mirné upravenou podobu
stfe$niho spojleru a pritomnost stfibrné
liSty na spodnim okraji bo¢nich oken, kter4,
podobné jako u modelu Levorg, nepokracuje
azZ do zadniho okénka. Dobrodruznou povahu
modelu XV miZze posilit specidlni provedeni
Roofrail Edition, pfinéSejici na stfechu atrak-
tivné navrZené stfesni liziny.

Modernizace Subaru XV jednoznacné
pomohla. Pfi zachovéani ptivodni dravosti
mu pridala vice komfortu, lep$i multime-
dia, kterd jsou stale zadanéjsi, a decentné
oZiveny vzhled v¢etné moZnosti objednat
novou svétle modrou barvu Hyper Blue,
jakou mél i testovany viz. Subaru ale v ramci
modernizace tento model sniZenim ceny 1épe
zaclenilo do své nabidky. Model XV je nyni
citelné levnéjsi, nez vétsi Forester. V piipadé
testované verze 2.0i Lineartronic Comfort je
cena 0 90 000 K¢ niZsi, nez drive.
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Subaru XV je doma
v terénu i na silnici
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Subaru 1 letos

/o0

zahajilo ,Evropu“

A4

vitézneé

Loni zacalo Mistrovstvi Evropy rakouskou Jdnner Rallye, kde
kategorii ERC2 vyhrdli Vojtéch Stajf s Frantiskem Rajnohou. Ti tak
zahdjili své tispésné putovdni po celém kontinentu, které vyneslo velké
pocty i znacce s hvézdami ve znaku. Do sezény 2016 vstoupilo Subaru
obdobné — na Kandrech kategorii ERC2 ovlddli Wojciech Chuchala

s Danielem Dymurskim, i oni s vozem Subaru Impreza WRX STI.

PrestozZe rally uZ pozvolna opousti

TEXT: KAREL SPACEK, FOTO: JOSEF PETRU
|

pozici prioritniho sportu znac¢ky Subaru,
mnoho jejich fanouskd i dealert se této

oblibené a naro¢né discipliny odmita

vzdat. Dikazem je nejen omlazeni ¢eského

dealerského tymu mladym Vaclavem

Kopackem, kterého podrobnéji pfedstavu-
jeme na protéjsi strané, ale teba i aktivity
v Polsku. I tam doSlo k vyméneé posadky

v tymu Subaru Poland, kdyzZ ,hostujiciho*
Litevce Dominykase Butvilase vystridal

za volantem Spickoveé pripraveného vozu
domaci Wojciech Chuchala. Tento talento-
vany pilot nenf ani ndm neznamy, vZdyt

WOJCIECH ,WOJTEK" CHUCHAL

A

jsme jej v Subaru vidéli jiZ na Rally Bohemia
2011. Tehdy v tymu Subaru Poland vystri-
dal veleuspésného Kajetana Kajetanowicze,
na jehoz tituly se mu ale navazat nepodarilo.
Polskym Sampiénem se pak Chuchala stal az
v roce 2014 za volantem specidlu R5.

Pomineme-li jeho starty s Imprezou WRC
na (spiSe exhibi¢ni) Barborce, vratil se ted
mladik do Subaru po dvouleté prestavce.

A sviij navrat pojal pékné zostra. Rally Islas
Canarias — El Corte Inglés ovladl v kategorii
ERC2 systémem start—cil, kdyZ ani na jedné

z rychlostnich zkouSek nepoznalo jeho Suba-
ru Impreza hotkost porazky! Vitézstvi v kla-
sifikaci ERC2 si sedmadvacetilety Chuchala
vychutnal pred par dny také na daldi soutézi
Sampionatu Circuit of Ireland. Opravdu skvé-
ly start do sezdény!

V dobé uzavérky tohoto ¢isla sezéna mo-
tosportu teprve zacinala, a tak si jen stru¢né
popisme, na co se letos jesté mtZzeme v poda-
ni znacky Subaru tésit. Fanousci rally budou
jisté zvédavi také na dalsi vysledky nového
WRX STI pfipravovaného spolecnosti JRM
— s nim se uZ na dvou soutéZich svétového
mistrovstvi 2016 predstavil Ir Boland. Divaci
nepiehlédnou jisté ani to, Ze se v ceském
Sampionatu predstavi (a€ s jinou technikou)
Petter Kristiansen, ktery na svych domacich
Sotolinovych tratich dél4 nasi znacce velkou
Cest a loni byl v Norsku suverénnim vlddcem
kategorie produkénich vozu.

My v redakci se moc téSime i na to, jaké vy-
sledky se dozvime z amerického kontinentu,
kde Subaru rallysportu jednoznacné panuje.
Jsme uZ také napnuti, jak si letos zastupci
Subaru rally teamu USA povedou v seridlu
Global Rallycross Championship. Rallycross je
nicméné okruhova disciplina, a tak samoziej-
mé nemiZeme zapomenout ani na tradi¢ni
kvétnovou ¢tyfiadvacetihodinovku cestov-

nich vozl na némeckém silni¢énim okruhu
Nirburgringu - vZdyt pravé tam bude Subaru
obhajovat prvenstvi ve své tfidé. Budeme také
drZet palce na dalku do domovského pristavu
znacky - do Japonska. V tamnim atraktivnim
vytrvalostnim Sampiondtu Super GT Series
totiZ znackovy tym planuje kone¢né prolo-
mit svou smilu a s piekrasnym Subaru BRZ
GT300 pravidelné bojovat o stupné vitézu.

Jak vidno, ¢ekd nas opravdu sezéna bohaté

na zazitky a my v ni pfejeme viem zastupcim
znacky Subaru hodné Stésti! ]

-".

TEXT: KAREL SPACEK, FOTO: ZDENEK SLUKA

Po jedendcti sezéndch vyménil tym podporovany spolecnosti Subaru CR svého prvniho
pilota. Vojtécha Stajfa vyst¥idal Viclav Kopdcek, ktery bude barvy Duck Racing Subaru
CR hdjit v kompletnim programu ¢eského ndrodniho Sampiondtu v rally.

Dlouhych a uspésnych jedendéct let byl
v tymu dovozce Subaru CR lidrem Vojtéch
Stajf. Nastal ¢as na zménu a tento pilot se
v tymu posouva na pozici poradce. ,,Myslen-
ku najit mého ndstupce jsme uZ delSi dobu
nosili v hlavé, a kdyZ ndm na pozici mechani-
ka v uplynulé sezéné zacal pomdhat Viclav
Kopdcek, nabraly véci spdd. Venda je nejen
zruénym mechanikem, ale i skvélym jezdcem.
A protoZe loni startoval se svym vilastnim
vozem Subaru, nejprve jsme se mu snazili
pomdhat s pristupem k ndhradnim diliim pro
jeho viiz. Vybojoval s nim posléze dokonce titul
vicemistra republiky ve tridé 3, a tak jsem za-
¢inal mit postupné jasno. ProtoZe jsem poznal
Jjeho lidské i sportovni kvality, navrhl jsem, aby
pravé Venda ddle reprezentoval znacku Subaru
v Ceském sampiondtu, “ vysvétlil roSadu zkuSe-
ny vicemistr Evropy kategorie ERC2.

KdyZ dnes Véaclav Kopacek popisuje zacat-
ky své soutézackeé kariéry, vzdy tak trochu
vah4, zda nézev jeho prvniho sportovniho
néaradi nebude budit aZ prehnané pobave-
ni. Premiéru totiZ talentovany Zdpadocech
prozil roku 2005 ve voze Wartburg 353W,
jehoz design navic diky jezdcové dravému
stylu a zidkdm kolem cesty doznal v prabéhu
prvni soutéZe jistych ,uprav“. UZ ve dvaceti
letech si ale pilot vyzkousSel prvni souté-

Ze ndrodniho Sampiondatu ve sprintrally,
pricemz hned z té ivodni si odvezl pohér
za tireti misto ve své tfidé. V roce 2011 pak
Kopacek oslavil titul mezi ¢trnactistovkami
a nastal pro néj ¢as postoupit do vyssi kate-

gorie. Hned na prvni soutézi se Subaru vSak
prehnal své nasazeni a havaroval, v podobné
nervéznim a nestastném duchu se odehral
i zbytek sezony. Postupneé ale talentovany
jezdec nasel spravny rytmus a rok 2015
uZ pro néj byl opét velmi uspéSnym. Dvé
prvenstvi z Klatov a Hustope¢i a k tomu
i tieti pricka ve t¥idé 3 (za Stajfem a mis-
trem republiky Bfezikem) z ndro¢né Barum
rally, to byly vysledky, které Kopacka a jeho
Subaru Impreza vynesly az k titulu vicemis-
tra republiky v kategorii produkénich voz.
A co dnes tento jezdec fika o svém pristupu
k motoristickému sportu?

wZdvodime proto, Ze chceme byt nejlep$i. Kdo
rikd, Ze ne, tak podle mé neni zdvodnik, nebo
lZe. A ted'vaZné — vsichni délame, co umime
a jak nejlépe to umime. Jd nechci bojovat o de-
sdtd mista ve tiidé a cely tym moc dobre vi, jak
dokdZu byt otrdveny tieba jen sdm ze sebe, kdyZ
mi to nejde. Ale nékdy to tak prosté je, jednou
se dar'i mné a podruhé zase nékomu jinému.
To jsou zdvody. Proto se dnes uZ nesnazim vse
tlacit na maximum. KdyZ mi to nejde na 100 %,
nejedu pres hranu a pockdm si, dobre vim, Ze
i ostatni souperi nejedou vSude na limitu, i oni
délaji chyby. A jestli bych se nechal ,vybldznit‘?
Myslim, Ze z toho uZ jsem vyrostl. Zdvodéni je
sice pordd velkd zdbava a radost, ale v prvni
radé vim, Ze to vSechny stoji spoustu Usili, prdce
i penéz,“1ik4 sympaticky ZapadocCech, ktery
pravé vymeénil sviij podomacku piipravovany
vz za §pickové sportovni naradi tymu Duck
Racing Subaru CR.
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Nabidka stat se
znackovym jezdcem
je z téch, které

se neodmitaji

Bydlisté: Blovice, Plzerisky kraj
Stav: svobodny

Prvni start: Rallye Hofovice
2006 s vozem Wartburg 353
Nejvétsi aspéchy: Vicemistr CR
ve tfidé 3 v roce 2015,

Mistr CR ve tfidé 7 v roce 2011,
4. misto absolutné Rally Pfibram
2014, 5. misto absolutné Rallye
Sumava 2012, 1. misto ve t¥id& 7
Janner Rallye 2012

Jeho spolujezdkyni bude stejné jako v mi-
nulém roce piivabnd Barbora Rendlova, se
kterou se seSel v zdvodnim auté tak trochu
néhodou: ,,Spolujezdkyni Bdru jsme loni
doslova vhodili do auta na posledni chvili
pred Sumavou a nechali ji v tom plavat.
Neméla to se mnou asi moc lehké, chtél jsem
po ni okamZité kvalitni vykon a dost jsem
po ni,Slapal’, aby pochopila, Ze zavodeént
neni legrace. Je ale velice snazZivd, obétavd
a cilevédomd. Rychle se zapracovala a fungu-
je spolehlivé, mdm v ni plnou divéru, “ika
Vaclav Kopacek, ktery se uz naplno pripra-
vuje na sezénu 2016. A co si mysli o svém
prestupu do tymu Duck Racing Subaru
CR? ,,Nabidka stdt se znackovym jezdcem je
z téch, které se neodmitaji. Je to samoziejmé
milnik mé zavodni kariéry a velkd prileZitost
posunout se na profesiondlni uroven. Zdro-
vert st uvédomuyji, Ze uZ nepojedu jen sam
za sebe a to znamend velkou zodpovédnost.
Jsem ale presvédcen, Ze to spolu s Bdarou
zvlddneme a navdZeme na Vojtovy tispéchy,“
to jsou slova Vaclava Kopacka, na kterého
bude Subaru CR spoléhat v leto$ni sezéné
Mistrovstvi Ceské republiky v rally.



19

18 SUBARumagazin | ADVENTURE

Jedind véznéjsi zadvada - praskly spodni’ . A .
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v pisku alfou a omegou. Pfirodni
Lhroty” tajnou zbrani ©
it W

mozZna celkové vitézstvi‘-i

Cely Czech Subaru OffROAD Team,
vCetné mechanikl a doprovodu

na dundch ErgChebbi
v Maroku po King stage

ven hasi¢ak... Zpod motoru se po liZiné vali
potok oleje... nastésti nechytl... Nedari se ndm
odhalit, odkud unikd z motoru. CP10 vidime

Pomalu se ndm stavd tradict, Ze pro vavriny se
musime na kaZdy zavod vracet podruhé. A Tuareg
Rallye nebyla vyjimkou...

KdyZ jsme Rallye Budapest-Bamako jeli
poprveé bylo to sedmé misto a dalSi rok
jsme zdvod vyhrali. Podobné letos pri Tu-
areg Rallye: loni jsme po celkem slusném
zaCatku museli vzit zavdék patym mistem,
nebot ndm v puli zavodu odesla v ndro¢né
etapé prevodovka a penalizace a ztrata
z etapy jiZ nesly dohnat. A tak jsme vyra-
zili do Maroka opét s vyzvou ukéazat co
v naSem ,starikovi“ (témér sériové Subaru
Leone z roku 1989) je a v cili byt pokud
mozno na bedné!

Zatimco Mila Janacek se neddvno vréatil

z rallye Budapest — Bamako, Jirka Strejc

se vracel do Afriky témér na den po roce.

V Quarzazate, kde byl start zavodu, probi-
haly v sobotu administrativni a technické
prejimky a v nedéli se konecné zacalo za-
vodit! Nejlepsi pro vystiZeni atmosféry jsou
jednotlivé tymové komentére z facebooku...

...Tak prolog za ndma... V ném vybojované
druhé misto za ostrym Bowlerem do speci-
alky! Drzte palce! ;-)

Madme to dnes uspésné za sebou. Etapa
méla pres 200 km a v tom 3 RZ... (50 km;

TEXT A FOTO: MiLA JANACEK
|

40 km; 52 km). V RZ1 jsme i tak za chvili dojeli
Bowlera, protoZe trochu bloudil. Ale prasil
nam a tak jsme si ho jen drzeli na dosti'el. Bo-
huzel 10 km pred cilem jsme dojeli oba velky
MAN KAT 8x8, ktery bowlera pustil, ale nds uz
ne a my se za nim t4hli pres 3 km...Skoda no!
Druhé RZ v pohodé bez rizika, a RZ3 strasna
rozbijecka! Sutry jak na trialech, prvnich

15 km viceméné ,krokovacka“... Ale opatr-

nd jizda se vyplatila, nebot asi na tficatém
kilometru jsme predjeli Bowlera, kdyz délal
defekt. Do cile nds jiz nepredjel a dorazil asi
minutku za ndmi. TakZe uvidime, ale bude to
o minutkach mozn4 spiSe jen o vtefinkéch!

...Tak uz servisujeme... Podvozek dostal
hodné ran, odnesla to jedna manZeta na polo-
ose, tak uz ji kluci méni... Nicméné ta vyhrana
etapa za to stala!

... Dal$i shrnuti ndrocného dne... Rano
hned po startu trochu ,motacka“ diky nepres-
nému roadbooku, ztratili jsme diky tomu asi
8 min,, ale i tak jsme RZ1 vyhrali s cca 2 min.
naskokem. Druhd RZ slibovala kamenité
cesty a duny. BohuZzel po 18 km se auto svezlo
k levé strané a zastavilo. Ustfihnuty spodni
¢ep na rameni. Oprava trvala néco malo pfes
dvé hodinky. Mezitim neZ dorazili kluci s po-
loosou, uZ jsme méli ndboj rozebrany, praskly
Cep vytluceny a podfouknuté pneu na prave
zacinajici dunova pole. Jak kluci prijeli, dalo

se auto béhem 20 min. do kupy a jelo se dal.
Duny jsme dali s prehledem a uzivali si, jak
skvéle funguje na naSem Subaru systém
AWD... Pfed RZ3 jsme si jeSté vSimli poskoze-
né a zuté manZety na zadni poloose a protoZe
Kkluci byli na blizku, vSe se stihalo a my vyra-
zili na posledni RZ. Prolétli jsme ji opét v nej-
rychlejSim case. TakZe ze tfi RZ dvé vyhrané
—to neni Spatné. Hned po prijezdu do bivaku
se kluci vrhli na auto. Nyni je vSe priprave-
no na zitrejsi etapu do Merzougy. Musime
podékovat naSemu tymu, bez nich by to dnes
urco tak skvéle a rychle neklaplo... TakZe diky
Ale$um, Bodovi, Markovi i Tomasovi...

...mame za sebou dnes 200 km ,,eRZetu*
do Merzougy a moc nas to bavilo... auto i my
v cajku, snad jsme néco stahli...

Je 6:15 rano a bivakem zni jako budicek kla-
sicky Ramsteini... Na Touareg Rallye klasika. Je
5 °C nad nulou vylézame ze spacdk a ze sta-
ni... Za par hodin bude 40 °C. Dnes Kingstage,
€0Z znamena, Ze mame pred sebou dnes celou
s koho! Tady se bude lamat chleba!

Po startu super, chytli jsme se 4kolek
a vyrazili za nimi... Ostatni auta jela vét-
$im obloukem, takZe jsme po 10 km pfrijeli
na CP1 jako viibec prvni auto, jak mezi tfidou
Amatér, tak i mezi PROfiky... Pak se vjelo
do velkych dun a pomalu se pres nés prehnali
oba Bowlery... Pak se sem tam nékdo zakopal,
my jsme taky asi 2x museli vytadhnout lopaty,
ale nic vazného. Prvni kolo jsme dokoncili
asi druzi s nevelkou ztratou. Ale v druhém,
delSim kole, které meélo pres 60 km, se ndm
brzy podafilo zout pneu. Ale nastésti Sla opét
kompresorem dofouknout. BliZilo se poledne,
a kdo nékdy jel v dundach, vi co to zname-
nd... Pisek je extrémneé sypky a terén nehdazi
Zadné stiny, tudiz se duny velmi Spatné ctou...
Ale kupodivu jsme vSe zvladali bez vétSich
problému... Ale pak... Pfed CP10 asi 10 km
do cile, ve vysokych dunach jsme ucitili
spaleny olej a najednou velky oblak dymu...
Sakra! Zastavujeme a rovnou bereme s sebou

asi kilometr pred ndmi dole v dunovém udoli.
Mame u sebe litr oleje... Dojizdime dolt z dun
na CP jako velkd dymovnice. Dolity litr oleje
je zas pryc... Dochdzi na to, co jsme nechtéli...
Lejeme do motoru postupné litr prevodového
a pak ilitr oleje do serva... Stojime co chvili,
aby se motor alespon trochu ochladil. Vime,
Ze jej nesmime tocit, ale mékky pisek a ostré
duny jsou proti... UZ z nas ani neni dymovni-
ce, COZ znamend, Ze z motoru uz na vyfukové
svody nic netece! Nemad co, motor je bez
oleje... Modlime se, uz vidime v cili vlajky...
Super... Jsme tu! Sice jsme diky této epizodé
nabrali asi hodinu ztraty, ale mohlo to dopad-
nout i hiif... Od cile se nechavame do bivaku
u hotelu radéji odtdhnout. V bivaku jsme
zjistili, Ze to byla spadla hadice z olejového
chladice, bohuzel to nebylo mozné pod liZi-
nou odhalit nebo opravit. Ale nevadi! I ostatni
méli dost problémd, tak uvidime vecer, az
budou vysledky!

Tak aktudlné hldsime posun na druhé misto
v celkovém poradi... BohuZel, ale soucasné
s tim se prohloubila ztrata na prvniho Bowlera
na cca 3:45 h... Ale jeSté jsou tfi etapy... Zitra
lehce ,,odpocinkovy“ okruh tady v dundch
okolo Merzougy, dokupy jen cca 50 km, tak se
toho asi moc stdhnout ned4, ale budou nésle-
dovat narocné etapy zpét do Zagory a na zaver
do Quarzazate, tak zbrané jeSté neskladame...

V Ceském rallysportu
vozu Subaru pribylo

Fakt parada a oproti
lorisku nebe a dudy!

Dvé kolecka na pohodu, Zddné zasadni
chybka. Necelych 50 km v dundch a jsme
zas zpét v bivaku... Zase druzi za Bowlerem,
a stejné i celkove.

Pri vcerejsi Kingstage Sla hned dvé auta
pres cumék... nékteré ty duny byly fakt
zradné a parkrat jsme si je museli taky skocit.
Nastésti vSak to vZdy dopadlo na kola. Zitra
nds ¢eka 270 km etapa zpét do Zagory... opét
neprijemné ,fesh-feshové“ pole podél alzirské
¢ary, opét par dunek a dloooouhé Sotolinové
plané a na zavér ,,oblibend“ Sutrologie — rozu-
méj usek s faaakt velkymi a ostrymi kameny
rozhdzenymi po cesté presné tak, jak byste
necekali. Po cesté sem jsme ji vyhrdli, tak
uvidime, jak nam to pjde nazpatek.

Zpét v Zagore a predposledni etapa
za nami... Druzi dnes a druzi celkové. Na zla-
to, sebekriticky musime pfiznat, neméame. Jet

proti klasickému dakarskému zdvoddku
prosté s nasim veteranem nejde.

Treti etapové vitézstvi je naSe! Celkové
samozrejmé druzi, $lo dnes o minutky. T¥i
etapova vitézstvi, tfi druhé mista a jedno
sedmé, kdyZ jsme opravovali, nezni viibec
Spatné! A jen teda jeSté musime radi infor-
movat, Ze Machus neboli Pepa Machacek
vyhradl 4 kolky! Diky vSem za podporu...
Tak to byla Tuareg Rallye z ,bezpro-
stfedni blizkosti“. Letos jsme si to hodné
naplanovali a svym predsevzetim jsme
dostali. Slibovali jsme bednu a to se
povedlo. Reparat opét uspésné sloZzen
a mame cas se nadechnout pro dalsi
zévod! Ktery to bude? To je zatim ve hvéz-
dach... ale urcité ddme vcas védét! [

Pravé ve chvili, kdy vychdazi
toto €islo Subaru magazinu, se
chysté start prvniho podniku le-
toSniho Mezindrodniho mistrov-
stvi CR v rallye — tradi¢ni Suma-
va. Jsme samoziejmé zejména
zvédavi, jak se povede Vaclavu
Kopackovi s Barou Rendlovou,
ale na seznamu startujicich
jsou i dalsi posddky ve vozech
Subaru, napriklad bratfi Michal
a Martin Kramlové. Ti brazdi
domdci podniky se svou starsi
Imprezou N12 jiZ tfretim rokem
a jejich vykon byl vZdy kvalitni.
Na Sumavé jsou doma, a tak se
urcité budou chtit poprat o me-
dailové pricky ve své tride 3.
Casto je ale limituji finance, a tak

jsme zvédavi, na kolika souté-
zZich jejich atraktivné zbarvené
Subaru uvidime. S novéj$im vo-
zem se uZ nékolik sezén objevuje
v ¢eském narodnim Sampiona-
tu také plzeriskd stdj Roto. Ta

v posledni dobé sazi na polské
zavodniky a i letos bychom opét
méli v jejich hatchbacku vidét
bratrské duo Jaroslaw Szeja—
Marcin Szeja.

Osvédcend jména uvidime
také v seridlu sprintrally. Pravé
zavodéni Lumira Firly a Zderika
Jarky, ktef'i byli loni hlavnimi
kandidaty ceny Smolait roku.
Letos se chtéji se starSim vozem
Duck Racingu (vitéznym vozem

Bohemie 2005) pokusit plnit

roli ¢ernych koni seridlu P2+.
Opét pojedou také Karel Stochl

s Adélou Vackovou, na tratich

se znovu objevi i Dan Suchy

s Miroslavem Koutskym, Septd se
cosi i o startech zndmého herce

Davida Sucharipy, ktery se stal
jednou z tvari nové natdcenych
instruktdZnich videi Autoklubu
CR. Tak trochu douféme, Ze
alespon na nékterych soutézich
se objevi i Subaru Impreza WRC
z nejslavnéjsi éry nasi znacky.
Tu ma ve své gardzi Jaromir
Tomastik, presny program jeho

startQ ale zatim neni znam.
Znamo uz ale je, Ze minimal-
né dva zdvodnici budou chtit
navazat na dvojity titul Jittho
Kalisty, ktery opanoval domaci
Sampionat v rally historickych
automobill v letech 2013-14.
Na Historic Vltava Rallye jsou
totiz prihlaSeni Filip Ballek
a Stépén Zabloudil, oba s vozy
Subaru Impreza 555 z poloviny
devadesatych let. Jak se bude
darit jim i ostatnim zdvodniktm,
to pozname v prubéhu sezény
a v podzimnim ¢isle o tom bude-
me radi referovat. ]
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Dokud neuvidis N1

kko

»Dokud neuvidis Nikko, nepoznal si, co je krasné“ - rika jedno staré

Jjaponské prislovi. Ve starobylém Nikku se Japonci obraceji ke své

ztracené minulosti, v Nikku oZivaji nepokoritelni samurajové.

J_']T ]1'.

a druhou nejvyssi stavbou na svété (po dubajském
mrakodrapu Burdz Chalifa). Je téZ nejvyssi stavbou

Slova citovana v perexu si mohli precist
ve svych turistickych pravodcich zastupci au-
torizovanych partnert Subaru CR jako prvni
ochutnavku a pozvéani do Japonska, za pozna-
nim domoviny nasich vozt. KdyZ jsme tam
v roce 2007 — po 15 letech spoluprace na Suba-
ru — vypravovali prvni skupinu dealert,
slibovali jsme, Ze kdyZ se proda pies 1000 aut
za rok, pojedeme brzo znovu. To se v nasledu-
jicich letech povedlo hned dvakrat, a tak jsme
na jaro roku 2011 pripravovali novy zajezd.
Prekazila nam to ale priroda - tfi nedéle
pred nasim odletem zasahlo ostrovy nicivé
tsunami. Trvalo ndm pak aZ do podzimu roku
2015 akci znova naplanovat a uskutecnit. Jak

Ackoli se skupina ,,ic¢astniki zajezdu“
obmeénila, pfipravili jsme trochu odliSny
program nez v roce 2007. Samoziejmé jsme
nemohli minout tovarnu v prefektufe Gunma
a nové sidlo FHI v Tokiu, kam jsme zavitali
hned prvni, resp. druhy den. Jak v hlavnim
sidle v Ebisu, tak i v tovarné v Gunmé jsme
byli velmi viele prijati kolegy z FHI. Na se-
tkani se zdstupci managementu se nasim
dealertim dostalo ujiSténi, jak si vyrobce jejich
prace vazi, kazdého z nich. V tovarné vsichni

TEXT: ZDENEK ZIKMUND, FOTO: JAROSLAV SALAMON
I —

hledali néjakou novinku, kterou by se povedlo
vyfotit, ale na kolegy hostitele jsme byli kratci,
vSe diikladné hlidali a pozorné nas provazeli
celou dobu nasi navstévy az do obéda v centru
odpocinku, kam nds zavezli a kde jsme mohli
obhlidnout nékolik zajimavych japonskych
specifikaci, které v Evropé nevidime.

Pozndavaci ¢ast zajezdu jsme tentokrate
smérovali na sever od Tokia, do oblasti Nikké.
Pravé ve stejnojmenném narodnim parku
jsme stravili zbytek vyletu. Mésto Nikkd, lezici
asi 140km severné od japonské metropole,
patii mezi oblibené cile japonskych turistt.
soleum Nikko T6S6gu a svatyné Futarasan,
které spolu s chrémem RinnodZi byly v roce
1999 zapsany na Seznam svétového dédictvi
UNESCO. I horska oblast na zapad od mésta

je soucdasti Narodniho parku Nikké, ktery se
muze pochlubit jednémi z nejkrasnéjsich
japonskych vodopadi a mnoha nau¢nymi
stezkami. Mezi atrakcemi byl i vylet lodi po je-
zeru, a kdyZ jsme se vecer vraceli do hotelu,
prisla vhod i relaxace v mistnich 14znich On-
sen. Cesta Sinkanzenem zpét do Tokia byl opét

na vtefinu presne...

Kdybychom se rozepsali o dalSich zku-
Senostech a dojmech, nejspis by to zabralo
par dalSich strdnek Subaru Magazinu. A tak
Setfme slovy a zkusme radéji spoléhat na vy-
mluvnost vybéru fotografii, dokumentujicich
nékteré z krds, které jsme v Japonsku méli
prileZitost vidét a obdivovat.

jedny z nejkrasnéjSich
japonskych vodopadu

Tendai ,NeslySim zlo, nemluvim zlo,
nevidim zlo", pfekonal i hranice Japonska. j&

,Utastnici zéjezdu” pfed
jednou z recepci v nové
budové FHI v Tokio - Ebisu

Takhle kresli pfiroda podzim
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Jednim z potéseni minulého léta byl dopis, ktery vedeni
Subaru CR poslal pan MUDr. Jifi NoZicka:

Pan doktor NoZicka
si se svym Forestrem rozumi

,VdzZeny pane generdlni rediteli,

jsem zubni lékar* 59 let a pochdzim z Ces-
kych Budéjovic. Dovolte, abych Vdm vyprdvél
pribéh, ktery mne pti mych Zivotnich zkuSe-
nostech natolik zaujal a udélal mi takovou
radost, Ze jsem si fekl, Ze se musim o tuto
radost podélit s nékym, komu to jisté udéld
radost také. Nikdy v Zivoté jsem nekoupil
ojeté auto a vZdy kupuji jen nové. PokaZdé
chci, aby bylo lepsi neZ to ptivodni. Auto mi
vydrzi cca 4-5 let a pak kupuji nové. Jedinou
vyjimkou bylo mé posledni Volvo XC 70,
ve kterém jsem jezdil 7 let. Jsem rybdr a na-
vic hodné jezdim predndSet po celé republice
pro zubni lékate. Rizeni mi déld radost,
ale zdrovert potrebuji automobil, kterym
se dostanu nejen pohodlné do Ostravy, ale
kterym projedu i rozbahnény svah na ry-
bdch a do kterého naloZim celou rybdrskou
vybavu. KdyZ jsem se rozhodl vyménit auto
za nové, nastal problém. Nechci ani BMW ani
Audi ani Mercedes, nedohdnim si sebevédomi
znackou, ale déld mi radost, kdyZ mi auto
sedi. V kone¢ném vybéru jsem zacal uvaZovat
o Land Rover Discovery, Range Rover Sport
a Subaru Outback.

Zasel jsem proto do Balkaru, kde se mnou
ochotné absolvovali zkuSebni jizdu s Out-
backem, ale nesedl mi. Domluvil jsem si
proto zkuSebni jizdu s Roverem v Plzni. Mezi

PRIPRAVILI: /MV/ A /0S/, FOTO: MICHAL VITOVEC

tim mi ale piijcili v Balkaru Forester XT,

a mél jsem moZnost se s nim svézt do Hrad-
ce Krdlové a zpét. Toto auto se mi zalibilo
natolik, Ze jsem Sel do Balkaru, abych si ho
objednal. BohuZel poZadovany typ a barvu
neméli a termin doddni byl aZ koncem roku.
Svéril jsem se proto svému znamému, Ze
chci Forestra XT, ale ten neni a on mi na to
rikd: ,,Kdysi jsem jezdil obchodné na Zlinsku
a zasel jsem tam k Subaru. Je tam takovy
mlady kluk, obchodni reditel, je uiZasné
vstricny a nic neni problém. Zavolejte si
tam.“ Zvedl jsem telefon a zavolal do Ivos
Zlin panu Igoru Trdvnickovi. SvéFil jsem se
mu se svym prdanim a poprosil ho o reSeni.
Nic nebylo problém. Mého vytouZeného
Forestra mi slibil do 1 mésice. KdyZ jsem

ho poprosil o to, zda bych za nim mohl
zajet ve svdtek, protoZe jindy nemdm cas,
ochotné souhlasil a vénoval mi celé sobotni
dopoledne 9. 5. 2015. Empaticky, sympaticky
prodejce, ktery viibec netlacil na pilu a zd-
kaznik pri jednani s nim nabyde pocit, Ze
tomuto rediteli snad nejde o to, aby vydélal
penize, ale spise o to, aby zdkaznikovi vySel
vstric. Na své mlddi 100% profik, upraveny,
vstiicny a na osobni ¢as nehledici. Perfektné
informovany o Subaru a pro Subaru horict.
KdyZ nékdo sdm hori nadsenim, snadno
zapali ostatni. KdyZ jsem odjizdél po obédé
9. 5. z FryStdku, uZ jsem védél, Ze na zku-
Sebni jizdu Roverem do Plzné nepojedu. Ten
kluk z Fry$tdku mne tak nadchnul, Ze jsem
uZ nic jiného ani nechtél slyset ani vidét.
Udélal mi cenovou nabidku, auto mi vytunil,
jak jsme se domluvili u kdvy na salonu. Ukd-
zal mi krdsny ¢isty salon, proSel se mnou
vS§echna auta a predvedl ¢istou autodilnu.
Jsem punti¢kdr a perfekcionismus mi vyho-
vuje. Vénoval se mi tak, jako bych byl jediny
a posledni zdkaznik na svété. To mne tplné
uchvdtilo. Ndsledujici tyden mi poslal zdlo-
hovou fakturu, kterou jsem zaplatil, a pro-
ces koupé se rozjel. Pro auto jsem si byl

v pdtek 26. 6. 2015. Pan Trdvnicek se vrdtil
ve stredu 24. 6. z dovolené, a po 30 hodino-
vém cestovdni mi byl 25. 6. plné k dispozici.
Ochotny, vstricny. Vyzvedli mne v penzionu,
zavezli autem na salon, prithézné mne infor-
movali o tom, kde se auto, které cestovalo

z Prahy, prdavé nachdzi. Auto mélo dorazit

v 16.00. Ale ucpanou ddlnict se stalo, Ze
kamion prijel aZ v 19.00. Nikdo ani okem
nemrkl. VSichni mi byli k dispozici. Taxi-
kdre mi dokonce délal Ing. Huria, majitel
autosalonu. Mechanici montovali doplriky
do ptilnoci. V pdtek rdano pro mne piijeli

do penzionu autem a dovezli mne do Frystd-
ku, kde se dokoncovala montdz dopliikii.

Forester pIné vyhovuje pfi
cestach na ryby v terénu

i pfi sluZebnich vyjezdech
na dalnicich

Ukdzali mi Forestra, bez chybi¢ky naleS$té-
ného a pripraveného. Viude cisto. Vsichni
ochotni a vstricni od posledniho technika
aZ po Ing. Huru. Jedna rodina vSichni i se
mnou. Pak jsem auto ptebral. Pan Trdvni-
Cek predvedl ditkladny a piesny ritudl. Vse
mi vysvétlil, zabalil do desek a pripravil

k odjezdu. Na zpdteéni cesté jsem si liboval
ve svém XT, jak pékné Seveli, ale véfte mi, Ze
vétsi radost neZ z toho tuZasného auta jsem
mél z pristupu téch lidi ve FryStdku, kteri
mne svou ochotou, vstiicnosti a profesiona-
litou uplné odrovnali. Z nadSeného volvisty
se stal nadSeny subarista a mohou za to

ve FryStdku. Moc jim dékuji za ten tanec, co
predvedli a budu za nimi rdd naddle jezdit.

OSOBN{ SETKANT

Nedalo ndm to, a panu doktorovi jsme
napsali, abychom zjistili, zda je i po vic nez
ptlroce Forestrem stale tak nadseny. Obratem
prisla stru¢nd odpovéd: ,Jsem jeSté nadSenéj-
SL.“

A protoZe pan doktor souhlasil s tim,
abychom pro Subaru magazin poridili par
jeho fotek, samoziejmé s Forestrem, vydali
jsme se za nim a v pribéhu fotografovani
zaznamenali Fadu jeho dalSich pozoruhod-
nych vyroka:

,»VSe, co si clovék nakoupi, by mu mélo
svobodu prindset, ne brat. Tak je to i s autem.
Pri vybéru auta jde vétsina cestou znacky.
Zmasirovani reklamou vybiraji to, co jim na-
tla¢i do hlavy reklama, aniz by se v auté svezli
a na vlastni kizi si odzkouseli, jaké je.

J& hleddm to, co mi poskytne svobodu. Jez-
dim na ryby, a proto potfebuji auto se kterym
projedu terénem, mokrou loukou do kopce,
mezi stromy a kameny, ale protoZe také

Ja se ridim slovy Alberta Einsteina: ,Jdeme-li

s davem, dojdeme maximalné tam, kam dosel ten
dav. Pokud ale umime dav opustit, dostaneme se
1 na mista, kde nikdy nikdo nebyl.

jezdim po republice prednaset, nemohu mit
3tunového terénniho mastodonta, se kterym
se budu ukazovat, ale nikde s nim nezaparku-
ji, ndkladék nepredjedu a dlouhd cesta bude
utrpenim. Nechci také znacky, které patfi

k nejkradenéjsim a které nemazete zaparko-
vat jinde neZ v hotelové gardzi nebo na hlida-
ném parkovisti.

Projel jsem se ale v Subaru Forester XT
a to bylo presné to, co potrebuji. Auto je
skoro o 300kg leh¢i nez Volvo XC 70 a vykon
0 55 HP vyssi, akcelerace o 3 s lepsi, kratsi
rozvor a vétsi najezdové uhly jsou do terénu
jako stvofené. Benzinovy dvoulitrovy turbo
motor s 350 Nm kroutictho momentu déla
z Forestra nabuzenou v€elu, takZze kdyz
potiebujete predjet, je to otdzka skutecné
2 s a u nakladaku 3 s. UZasné pohodlné jizda,
nerovnosti v auté necitite. Ctyfkolka vede
auto, jak ve snéhu tak v desti, jako po kole-
jich. Pro ostatni nadSence — POZOR -brzdna
drdha je pro vSechny stejnd. Tam to Ctyrkolka
nezachrani.

Je mi 60 let a rdd naseddm do auta poho-
dIné a pohodIné vyseddm. Také mam rad
dobry vyhled jak dopfedu tak dozadu a to
presné Forester spliiuje. A to je ta svoboda.
Mit dokonaly prehled o situaci pfed sebou
iza sebou tak, aby mohl ridi¢ jizdu predvidat
a planovat.

Ale ono to koupi auta nekon¢i. K tomu,
abyste byli svobodni, potfebujete pro
auto spolehlivy a vstficny servis. Servis,

o kterém vite, Ze md peclivé mechaniky
a hlavné ¢lovéka, na kterého se muzete
kdykoliv s problémem na auté obrétit. To
je praveé to, co Vas ¢ini jistym a klidnym.

Ja mél to Stésti, Ze jsem potkal Feditele
prodeje Subaru z Fry$tdku u Zlina pana
Travnicka, jehoZ ochotu a nadSeni pro
Subaru jsem vam popsal ve svém dopise.
To je presné ta svoboda, kterou zadkaznik
potiebuje k tomu, Ze aZ jednou to auto
proda a bude kupovat nové, tak znovu
zaklepe na dvere Subaru u svého prodejce,
se kterym byl tak spokojen. Zaklepe znovu,
protoZe mezi zdkaznikem a prodejcem
vznikla pratelska vazba, kterd je mnohdy
vic neZ sebelepsi znacka sebelepsiho auta.
Vite, auta nejsou jen o znackach, motorech,
spotiebdch a vykonech, ale také o lidech,
ktefi to auto vyvijeji a vyrdbéji a o lidech,
ktefi to auto prodavaji a kupuji. A kdyz
vyrobce déld auto pro lidi a ne masovku
pro vydélek a prodejce je hrdy na to, Ze
takové auto muzZe prodavat a snazi se
zdkaznikovi vyjit vstiic, pak je i zdkaznik
nadSeny. Z toho, jakou mu to auto déla
radost a v jakém klidu s nim miZe jezdit
cestou necestou. Diky, pane Travnicku.“
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Neddvno predstavend Impreza
nenti jen dalsi novou generact.
Pro budoucnost znacky Subaru
ma mnohem vétsi vyznam.

Je to totiZ prvni viiz postaveny
na zcela nové platformé,

kterd se v priibéhu nékolika

let roz$iri do utrob kaZdého

z modelii japonské znacky.

TEXT: PETR HANKE, FOTO ARCHIV

Automobily Subaru jsou postavené vel-
mi chytfe. Opiraji se o unikatni koncepci
s plochymi motory boxer a symetricky
usporadanym pohonem vSech kol. Tato
technika md nejvétsi vliv na to, jak jedi-
necnym zpusobem se vozy Subaru Fidi.
Jejim disledkem je samoziejmost, s niZ se
vrhaji do zatacky a jak ji nasledné projiz-
di. Ta lehkost, prirozenost a v neposledni
radeé rychlost je pritom vlastni nejen
modeltm s nizkymi karoseriemi, ale
izvySenym crossovertum a SUV. A vlastné
az kolem této unikatni hnaci soustavy se
nésledné stavi samotny podvozek, pod-
lahova ploSina a cela karoserie. JelikoZ
Subaru je relativné mald znacka, jeji
modely vzdjemné sdili jednotlivé technic-
ké celky. A to bude pokracovat i naddle,
ovSem ve vétsi mife.

Subaru predstavilo zcela novou plat-
formu, kterd bude zdkladem veskerych
budoucich modeld s pohonem vsech kol.
Tento technicky zaklad, ktery je na pri-
pojenych fotografiich zndzornén zlatou
barvou, je navrZzen moduldrné a umoz-
nuje proto potfebné zmény rozmeérd jak
do délky, tak do §ifky. Kromé flexibility
ale hlavni cil vyvoje spocival v dosazeni
maximdlni mozné tuhosti tohoto celku.
Subaru uvadi zvétseni torzni tuhosti
0 70 procent ve srovnani se stdvajicimi
modely. Kromé toho se podarilo zvétSit

0 70 % vétsi tuhost zarucuje o 40 % lepsi schopnost pohltit naraz

Nova platforma Subaru, kterd se stane
zakladem kazdého modelu s pohonem
vsech kol. DUraz byl kladeny na tuhost

a sniZeni tézisté

pevnost spojeni podvozku a karoserie o 70
aZ 100 procent.

Tato zlepSeni maji zdsadni vliv na mnoho
vlastnosti vyslednych automobild. Tuhy
zéklad umoznuje presnéji naladit podvozek
a zajistit vétsi prilnavost pneumatik v celé
délce odpruZeni a tedy i p¥i jizdé na Spat-
ném povrchu. Pfinos je samoziejmeé také
v jizdnich vlastnostech, protoZe automobil
a umoznuje exaktnéji reagovat na danou
jizdni situaci. Hmotnost situovand ve spodni
€asti vozu navic prispiva ke sniZeni téZisté
0 50 mm, které samo o sobé zarucuje mensi
naklanéni karoserie a jesté vic ,subaracké“
chovéni. ZlepSuje se ale také komfort jizdy,

a to jak sniZzenim vibraci, prochézejicich
strukturou vozu k télim posadky, tak ome-
zenim hlu¢nosti. Vysledkem je vice potéSeni

z jizdy jak na hladkych silnicich, tak na téch,
které nejsou zrovna idedlni, nebo v terénu.
Tuhy a pevny automobil ochrariuje svoji po-
sadku nejen lepSimi jizdnimi vlastnostmi, ale
také schopnosti 1épe pohltit energii ndrazu.

U nového podvozku ¢ini zlepSeni v této oblasti
az 40 procent.

Na nové platformé Subaru z vétsi ¢4sti po-
uziva vysokopevnostni za tepla tvafené oceli.
Za pozornost stoji napriklad i pouZiti trojice
hlavnich podélnych nosnikd ve stiedni ¢asti
podlahy, které tvofi s masivnim stfedovym tu-
nelem jeden celek. Pozoruhodné je i masivni

Zbrusu novy design =8V
zvendi i uvnitf ;

feSeni hornich tGchytd pfednich tlumicd. Plat-
forma je navrZena tak, aby mohla byt pouZita
nejen ve spojeni s konvenénimi spalovacimi
motory, ale také se do ni snadno implantuji
chystané hybridni systémy, stejné tak jako
Cisté elektricky pohon.

Pouziti jedné platformy pro cely vyrobni
program ma v mnoha smérech nesporné
vyhody. Vzhledem k pldnovanému rozsahu
pouZiti a vyrobé v pocCtu priblizné jeden
milion ro¢né bylo mozné navysit vyvojové
ndklady, které se ndsledné rozmélni mezi vice
kusi. PouZité FeSeni sou¢asné umozni vyvijet
nové modely rychleji a efektivnéji. DalSim
pfinosem je moZnost vyrabét rizné modelové
fady na jedné vyrobni lince, coZ ma vyznam
zejména pro americky vyrobni zdvod, ktery
bude moci flexibilnéji reagovat na zmény
poptavky zakaznikd.

ZACNE SE U IMPREZY
Nedlouho po predstaveni nové platformy
Subaru ukazalo prvni viz, ktery ji vyuziva.
Pata generace typu Impreza méla premiéru
na autosalonu v New Yorku jako pétidverovy
hatchback a ¢tyfrdverovy sedan — tim navazu-
je na svého predchiidce. Kromeé podvozku ale
nova generace zaujme i svym designem, ktery
je kompletné novy a ukazuje, jakym smérem
se Subaru v budoucnu vyda. Charakteristicka
je Sestidhelnikova maska chladi¢e obepnutd
nizkymi svétlomety. Automobil sdzi na vyva-
Zené proporce s delsi kapotou motoru, nez
v predchozi generaci. Specifickym rysem
designu nové Imprezy je origindlni prolis
na bocich pod vyraznou bo¢ni linii - ten by
meél byt charakteristickym rysem i dalSich
modeld.

Nova Impreza boduje nejen technikou
a designem, ale také interiérem. Navazuje

generaci navigacniho a multimedidlniho sys-

¢

tému s modernizovanou logikou ovladani
na volantu a 8palcovym displejem. Jeho
soucasti jsou komunikaé¢ni protokoly Apple
CarPlay a Android Auto, které usnadriuji
pouzivani chytrého telefonu uvnitf vozu.
Pro interiér je typicky také vynikajici
vyhled vSemi sméry.

Impreza se vyznacuje rozsdhlou
nabidkou asisten¢nich a bezpe¢nostnich
systému. Zakladem tohoto bezpecnostniho
bali¢ku je samozirejmé systém EyeSight,
ktery pomoci dvou kamer monitoruje
prostor pred vozem a kdy?Z je to potieba,
dokdaZe do rychlosti 50 km/h zabranit
srazce s prekazkou. Soucasné prinasi
funkci adaptivniho tempomatu a systému
udrzovani v jizdnim pruhu. Novéa Impreza
je vybavena adaptivnimi svétlomety s hli-
danim mrtvého uhlu zpétnych zrcatek. No-
vinkou je funkce zastaveni pred pirekazkou
pfi couvani.

Impreza se predstavila v provedeni
pro severoamerické trhy zatim s jedinym
motorem a pfevodovkou. Pohdni ji atmo-
sféricky plnény ¢tyfvalec Boxer s obje-
mem 2,0 litru a vykonem 112 kW (152 k)
spojeny s bezestuptiovou prevodovkou
Lineartronic. Vice nez 80 procent vSech
dilti motoru je novych nebo vyznamné
upravenych. Konstruktéri Subaru se
zameérili na sniZzeni hmotnosti a hospo-
déarnéjsi provoz.
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Mamoru Ishii zapézoval

u konceptu Subaru XV
vystaveném na autosalonu
v Zenevé

HORIZONTY

TEXT A FOTO: PETR HANKE, CASOPIS AUTOMOBIL
1 ——

Dynamicka
robustnost

Po piilhodiné strdavené s Séfdesignérem Subaru Mamoru Ishiim
bylo jasné, Ze chystané nové modely Subaru budou vypadat
docela jinak, neZ na co jsme zvyKkli. Do popredi se vice dostane
dynamika spojend s robustnosti. To bychom ale predbihali...

Jak dlouho u Subaru pracujete?
JiZ tficet let.

Na jakém prvnim voze jste u Subaru pra-
coval?
Po prichodu k Subaru jsem pracoval
na nékolika dil¢ich projektech. Jednim z nich
byl sportovné ladény pick-up a nasledné
ina malém voze tfidy Kei Car. Nasledné jsem
koordinoval préce se spolecnosti Giugiaro, a to
jak v oblasti exteriéru, tak interiéru. Poté jsem
se presunul do Kalifornie v USA, kde jsem byl
v nasem designérském oddéleni tfi a pll roku.
Po navratu do Japonska jsem mél na sta-
rosti exteriér tfeti generace modelu Legacy
a druhé generace Imprezy s kulatymi svétlo-
mety, tak zvané Bugeye. Spolupracoval jsem
takeé s Séfdesignérem Zapatinasem. Nasledné
jsem pusobil v designérském studiu a mél
na starosti rizné modely, naptiklad ¢tvrtou
generaci Imprezy a tfeti generaci Foresteru.
Pred dvéma roky jsem se stal vedoucim desig-
nérského studia Subaru.

Automobily Subaru platily pred deseti

a vice lety z pohledu designu za konzer-
vativni. Nyni se podle predstavenych
koncepcénich vozi zda, Ze se situace méni.
Co bude nésledovat?

Pfi mém prichodu do soucasné pozice
jsem definoval designérskou filozofii nazva-
nou Dynamicka robustnost. Tuto filozofii
jsem ztélesnioval na koncep¢nich vozech
Subaru. Prvnim konceptem bylo Subaru
Viziv GT pro hru Gran Turismo. V lofiském
roce jsme predstavili Subaru Viziv Future
Concept (koncept malého SUV, pozn. redak-
ce). Pak uz nasledovala pétidverova Impreza
a poté od ni odvozeny sedan a leto$ni XV. Ted
tedy nastava Cas prenosu prvkl z koncepc¢-
nich vozi do sériové produkce. A na tom
nyni usilovné pracujeme.

Jaké budou typické designérské prvky
budoucich voza Subaru?

Presné v duchu pristupu Dynamicka
robustnost. Dynamikou rozumim velmi emo-
tivni design, robustnost znamen4 stabilitu.
Chceme tvotit odliSné modely se specificky-
mi proporcemi, které jsou velmi dilezité.
Karoserie nasich vozi uz nebudou plisobit
krabicovité, ale vice trojrozmérné a pfitom
komplexné, podobné jako sochy.

Hlavnimi rysy bude specificky bo¢ni profil
s vyraznou prohnutou linif pod spodnim okra-
jem bocnich oken. Prévé tento prvek dodavéa
automobilu napéti, protoZe ptsobi, jako by byl
do robustniho téla karoserie vyseknuty.

Co je pro Subaru déle typické?

Samoziejmé Sestithelnikovd maska
chladice. Sestiuhelnik ptisobi velmi pevnym
dojmem, tedy stabilné a robustné. Tim vytvari
dojem bezpecnosti. Masku potom dopliiuji
svétlomety ve tvaru pismene C, a to vcet-
né svétel pro denni sviceni. Timto pojetim
symbolizuji pisty plochych motort boxer
umisténych v pfidi. To je takové mé tajemstvi.
Toto reSeni predni ¢ast opticky rozsifuje, coz
vzdalené pripomind letadlo s roztaZzenymi
kridly, tedy dalsi symbol pro nasi znacku.

Jak téZké je adaptovat tento designérsky
styl na razné modely Subaru, které se lisi
svym charakterem a zaméfenim?

U vSech budeme pouzivat stejny motiv.
Budeme vSak ménit proporce a vyvazeni
téchto prvkd. Standardem je rovnomeérné
rozloZeni dynamiky a robustnosti. Tte-
ba u Foresteru akcentujeme z 80 procent
robustnost a z 20 procent dynamiku, oproti
u ni je 80 procent vyhrazeno pro dynamiku.
U Imprezy tedy bude Sestithelnikovd maska
chladice mensi a jemnéjsi, neZ u Foresteru.

Séfdesignér vytvoril nejen novy styl
exteriéru, ale zaméril se také na vzhled
vnitiniho prostoru "

NaSe vozy maji shodnou filozofii, ale kazdy
z nich ma svijj specificky charakter.

Existuje v novém designérském stylu
néjaky typicky japonsky prvek, ktery by
na prvni pohled prozradil puvod vozu?
Néjaka japonska tradice?

Mym cilem neni navrhovat japonska auta,
mym cilem neni ani navrhovat americkd
auta, mym cilem je vytvaret Subaru. Typické
Subaru musi byt na prvni pohled rozpozna-
telné po celém svété. Je to automobil, ktery
je kromé uz zminénych vlastnosti funkéni,
je z néj dobre vidét, je prostorny a ze svétlé
vysky 20 centimetrd je jasné, Ze neni urcen
jen pro hladkeé silnice, ale miZe vyrazit
kamkKkoliv - to je pro nés univerzalnost
a funk¢nost.

Jak moc se bude sériova podoba modelu XV
lisit od predstaveného konceptu?

Ne tak moc, jako tomu bylo napfiklad mezi
konceptem WRX a sériovym WRX. Tento kon-
cept je témeér sériovym provedenim, samo-
ziejmeé s prihlédnutim k vyraznéj$im barvam
konceptu a nékterym detailiim.

Jak dlouho trva, neZ se novy design od své-
ho poc¢atku dostane na silnice?

Nejdrive za¢indme zakaznickymi vyzkumy.
Poté si stanovime koncept a za¢indme kreslit
prvni skici a stavime prvni zmensené modely,
po nichz néasleduji modely ve skute¢né veli-
kosti. Pak prichazi digitalizace. To celé trva
asi dva roky. Naslednd priprava pro sériovou
vyrobu zabere priblizné 18 mésicd. Z toho
vyplyvd, Ze cely proces od navrhu po sériovy
vz trva tfi az ¢tyfi roky.

Jaké Subaru mate nejradéji?
Chystanou generaci modelu Impreza. Na tu
se moc tésim, je opravdu hezka. ]
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Koncept nové generace
Subaru Impreza
v provedeni sedan &

i o e

Mym cilem neni navrhovat japonska auta, ani americka
auta, mym cilem je vytvaret Subaru. Typické Subaru
musi byt na prvni pohled rozpoznatelné po celém svété

| Subaru Viziv GT Vision GranTurismo
je virtudlni predstavou o designu
B supersportovniho Subaru

DalSim konceptem 3éfdesignéra Mamoru
Ishii je Subaru Viziv Future Concept
naznacujici, jak by mohlo vypadat
budouci kompaktni SUV Subaru
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TEXT: VOJTECH STAJF, ZENEVA, FOTO: AUTOR A ARCHIV
- ]

Ukazka prikladné
kombinace stylu
a funké¢nosti

Subaru XV Concept
naznaky plne ocekavani

Kdy? byl na Zenevském autosalonu s velkou sldvou konecné odhalen

dlouho utajovany novy koncept znacky Subaru, podivali jsme se, co _ _ = = -~ . !

vlastné slovo koncept v automobilové branZi znamend. Vykladovy B . 4 : - —r - i 3 - = " o o B I
slovnik jej popisuje jako automobil urceny k prezentaci nové koncepce, . .

technologie nebo designu. Ddle rikd, Ze obcas jsou tyto vozy s velkymi

nebo malymi tipravami zarazeny do sériové vyroby, ale vétSinou se

jivitbec nedockaji. Koncepty jsou ¢asto vyrobeny z draZsich a méné SPECIFIKACE

tradicnich materidlil. Jsou vétsinou netiplné, a pokud je chce automobilka
proddvat, musi je ddle vyvijet. KdyZ koncepty zastaraji, jsou znic¢eny nebo
se stanou soucdsti muzea.

Rozméry karoserie 4520 x 1920 x
(celkova délka x § xv) 1570 mm

Rozmé&r pneumatik 245/50 R19

A co o predstaveném konceptu XV rika
samo Subaru? Premiant Zenevské expozice
pry ztélesiiuje novou generaci designové
filozofie DYNAMIC X SOLID prezentovanou
na kompaktnim crossoveru. Subaru také
zcela jasneé 1ik4, Ze velmi pravdépodobné
bude takto néjak vypadat pristi generace
Subaru XV. V tomto pfipadé se tedy o zafazeni
vozu do sériové vyroby, samozirejmeé s dil¢imi
Upravami, nemusime obdvat. KdyZ jsme si
vz detailné prohliZeli, zaujalo nds propojeni
piedni ¢asti vozu, boku i zadi téméft bez spar,
a krdsné vytvarované a dynamicky trojroz-
mérné stylizované karoserie kompaktniho
crossoveru. Zamérem designéra pry bylo
vyjadreni pocitu ,,potéSeni a klidu v dusi®,
tedy hodnoty, na které si Subaru ve vztahu

k zdkaznikGim zaklada. Stranou ale neztista-
vaji ty skute¢né podstatné parametry, typické
pro japonskou znacku: dostate¢nd svétla
vyska, pohon vSech kol a solidni zavazadlovy
prostor — tento koncept tedy ukazuje priklad-
nou kombinaci stylu a funk¢nosti.

APONSKA ORANZERIE

Velmi zdarile jsou pojaty ochranné prvky -
Cerné plastové zakryti se vine od predniho né-
razniku, pres podbéhy a spodni lem pfednich
blatnikd, prahy a zadni blatniky az po zadni
ndraznik. U modelu XV jsme si jiZ na jasné
oranzovou barvu zvykli v minulosti, takZe
aby koncept nebyl usedly a naopak zaril,
oranZova tu opét pomdaha zvysit atraktivitu

zejména u masky chladice i obou narazni-
kd, litych kol a podélnych stfe$nich nosicl.
JelikoZ se tedy jednd i o ,fintila“, je jasné, Ze
Subaru XV bude doma stejné tak ve mésté
jako v drsné prirodé.

SUBARU JE NEJEN NA TECHNIKU,
ALE UZT 0O DESIGNU

Co se tyCe predni ¢asti, zdmérem bylo Sesti-
uhelnikovou pfedni masku vzhledem propojit
s ikonickym motorem boxer. Identita je v dnes-
nim automobilovém svété alfou a omegou
uspéchu a zajimava a cténa historie znacky je
k nezaplaceni. Proto, kdyZ se podivate na pred-
ni svétla spolu s dominantni estitthelnikovou
maskou, musi vdm byt jasné, Ze tohle auto je
osobnost. Takova jsou ale souc¢asna Subaru.
Inspirace a dobra FeSeni z minulosti a k tomu

koktejl novych technologii. Marna slava,
dnesni auta ale musi zaujmout v prvni fadé
designem karoserie. Néktefi kdysi kritizovali
Subaru, Ze tento aspekt ponékud zaostaval

za technicky skvéle vymyslenym autem, které
se ne kaZzdému libilo. U nového XV se ale diky
predstavenému konceptu dé ocekévat, Ze
karoserie bude opravdu dynamicka a libiva.
Ostatné o aktudlnim sméfovani Subaru v ob-
lasti designu jste si jisté na predchozi dvoustra-
né precetli rozhovor s Mamoru Ischiim, ktery
u firmy za tento dllezity segment odpovida.
Nas zaujal koncept XV zejména diky bo¢nim
profilim. Crossover musi byt hlavné zdbavny

a to v pfipadé XV urcité bude. Presvédcit se
muzZete ochutnavkou na webové adrese https:/
www.youtube.comywatch?v=vqkcpZk3_pU,
dostanete se na ni i skrze pfipojeny QRkéd. =
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Pise¢né duny u Feky Rio Piscinas

Forester a teren

Dsetor

Proc na Sardinii? Je to italsky ostrov s tiZasnou

uje)

prirodou, plazemi, rozlehlymi planinami a mnoZstvim
neprozkoumanych mist. A skvélé je, Ze zatim zde neni
problém taborit mimo oficidlni kempy.

CESTA TAM
Trajekt na Sardinii z Livorna do Olbie trva 6
az 8 hodin. Listky na trajekt je tieba koupit
mimo vikendy a nejlépe v lednu v slevovych
akcich - to jsou listky nejlevnéjsi. Cestu

(1216 km) jsme rozdélili na dva dny a prvni
noc jsme kempovali u feky Tagliamento neda-
leko méstecka Amaro. Jeli jsme po ddlnicich,
Cili v ndkladech je nutno pocitat s italskymi
dalni¢nimi poplatky a rakouskou délni¢ni
zndmkou. Dalsi den jsme dojeli do hor nad
Livornem a rdno vyrazili na trajekt.

CIL EXPEDICE
Objet Sardinii kolem dokola a prozkoumat
dosud nezndmd mista. Celkem jsme za 21
dnt na Sardinii najeli 1653 km. Severnimu

pobrezi jsme se vyhnuli, neda se tam tabofrit
mimo kempy. Chtéli jsme pozndvat prirodu,
pisecné duny, pléZe, hory a také mistni lidi
a zvyky. Expedice to byla prizkumna. Pod-
klady a mapy z internetu. Stavalo se, Ze cesta
nebyla prajezdnd, nebo ji uzavirala zavora,
nebo viibec nebyla. A tady doleva vede cesta
dle satelitnich snimk - a hele - ona je to
vyschld feka. Taky nékdy byla cesta oznacena
jako ,,privatni“ a my nechtéli riskovat ,,nedo-
rozuméni“s mistnimi. Prostiilené dopravni
znacky podél cest jsou dostatecnou ukazkou
horkokrevnosti Sardd.

HISTORIE - PAMATKY
U méstecka Luras jsme obdivovali dolmeny,
coZ jsou na sobé poloZené ploché kameny.

TEXT SEPSAL A FOTIL RUDOLFO
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Offroadovych cesticek
je na Sardinii bezpoctu.
Jsou pIlné vymola

a lemované ostnatymi
keri. V nejhorsim useku
byly v zatacce kamenné
»Schody*, na které

jsme se museli s autem
vySplhat. Navic hluboké
srazy. Couvat, otacet se
v takovém terénu neslo,
jen vyjet nahoru

Cesta do
sedla pod horou
Orto Camminu _*

 Cesticky v pohofi Gennargentu

Cestou kolem jezera Liscia jsme navstivili
rezervaci s 2000 let starymi olivami. Podél
zdpadniho pobreZi jsme mifili k jihu. Zde jsme
narazili na na$ prvni ,nurag“ Nuraghe Tesoru,
cozZ jsou kamenné kruhové stavby z doby bron-
zové. Dodnes védci presné nevi, k cemu tyto
objekty slouZily. Na Sardinii jich bylo objeveno
pres 4000. Po jedné horskeé cesti¢ce jsme dojeli
k zbytktim feckému chramu Tempio di Antas

a udélali zde spole¢né foto. Navstivili jsme

také meéstecko Orgosolo, které je zndmé svymi
kresbami na domech tzv. ,murales“.

PLAZE
Obecné plati, Ze zadpadni pobreZi je divocejsi,

romantictéjsi, s velkymi vlnami a je tu méné
turisti. Na vychodnim pobieZi jsou velké

Pozustatky reckeho 5‘-— oo
chramu Tempio di Antas 1 E'E
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Pohled na more
a méstecko Bugerro

Trasa expedice po Sardinii

Cervend skéla v mofi
u méstecka Arbatax

pisecné plaze s teplejsi vodou, ovSem s vice
turisty.

VSechny plaZe jsou zde nadherné. Na po-
loostrové Sinis jsme hledali a nakonec nasli
nejkrasnéjsi plaz Sardinie. Jedna se o plaz
lové ¢ista a prihledna. Na liduprazdné plazi
Feraxi jsme si uZivali po dvé noci romantiku
ve stinu borovic. OvSem nejkrasnéjsi misto
bylo nedaleko méstecka Masua. Taborili jsme
zde vice dni v borovicovém lesiku s vyhledem
na skalnaty ostrvek Zucchero. Ten jsme si
obepluli na gumovych kajacich. Nedaleko
znamé Cervené skaly u méstecka Arbatax
jsme chtéli kempovat, avSak od mofe nds
vyhnala poZarni hlidka. Piknikovat bylo dovo-
leno, ovSem kempovat ne.

PISECNE DUNY
Nedaleko feky Rio Piscinas, kterd se zde vléva
do mofre, se nachdazeji nejvétsi pisetné duny
v Evropé. VyzkousSeli jsme si jizdu na pisku.
Ale jen opatrné, protoZe se ndm nechtélo vy-
prostovat auta z pisku v 40 °C horku. Nakonec
jsme radi utekli z té sahary do stinu k malé-
mu pottcku, kde se dalo koupat.

‘.".l g

Na mofi u ostrdvku
.j""” Pan di Zucchero

qr e

HORY A HORSKE CESTICKY
VZdy jsme se snazili vyjet v pohofi na nejvyssi
horu. U Méstecka Burcei jsme vyjeli na vrch
Punta Serpeddi, za nimzZ se rozprostirala kra-
jina s nes¢etnymi pra$nymi cestickami. ,Tady
muzZeme jezdit 14 dni,“ zasnil se Dusan. Tolik
Casu jsme vSak neméli. Najit tu sprdvnou cestu
pohofim se nakonec ukazalo nemozné. Cesta
vZdy skoncila u néjaké salaSe nebo zkratka
nikam nevedla. Nakonec jsme se museli vratit
po vlastni stopé. V pohofi Gennargentu jsme

v délce zahlédli nurag Ruinas, ke kterému jsme
nakonec dojeli. Noc s ndmi tehdy sdilel i statny
byk, kterému jsme nastésti nevadili.

PRIRODA
Jednim slovem uZasnd. Takové souznéni
s prirodou jsem dlouho nezaZil. Na ndhornich
ploSinéch i jinde je pfimo raj volné pasoucich
se domdcich i divokych zvirat.

Oslici se nechali pohladit, prasdtka ndm
zase chtéla snist snidani i sva¢inu. UZzasné
bylo koupdani v priizracné ficce Rio Flumined-
du v udoli Gorropu. Na plaZich se vZdy dalo
najit klidné misto.

NEJVETST ADRENALIN?
Offroadovych cestic¢ek je na Sardinii celd
fada. Cesty byly plné vymold, lemované
ostnatymi kefi, které ¢asto Skrabaly nase
plechové milacky. NejvétSim zaZitkem byl
vyjezd do sedla pod horou Orto Camminu
v pohofi Supramonte. Cesta byla s velkym

[}

. 4 Horami vedla pousta &
st prasnych cest JREFERE

stoupanim, plna vymoli a ostrych zatacek.
V nejhorsim useku byly v zataéce kamenné
»schody“, na které jsme se museli s autem
vy$plhat. Navic hluboké srazy. Couvat, otacet
se v takovém terénu neslo, jen vyjet nahoru.
Nakonec se to podartilo a my si jeSté ze sedla
vy$lapli pésky na vrchol, odkud byl iZasny
vyhled na méstecko Oliena.

SARDOVE A JEJICH ZVYKY
Mistni obyvatelé se tval'i nepfistupné, az
odmitavé, ale pokud se s nimi date do Fe¢i
(coZ v naSem pripadé znamenalo par slovicek
aruce), jsou pratelsti a pohostinni. Napriklad
na stolové hote San Giovani nds straZce hory
(dle mne sledoval, zda nékde nehoii) pozval
na vino a ukazoval ndm svou strazni chatku.
My mu na oplatku vénovali ¢eské pivo. Je
vidét, Ze se mistni snaZi podpofit s pomoci EU
turisticky ruch, avSak turisté do vnitrozemi
zavitaji jen malokdy. OvSem Sardinie si to
svou krasou urcité zaslouZzi a my ji radi zase
jednou navstivime.

na webu www.subarufanclub.cz

Poklidné taboreni
v Gennargentu

Stravnikd se naslo vidy dost

Orgosolo - méstecko s kresbami
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Sedlat v 50 letech divoké
STI? ,Je mi jedno, co si lidé
mysli. Ziju svij sen.”

Petr Vobornik si splnil Zivotni sen. Jeho autem pro kaZdy
den je uz 10 let ostré Subaru s ozna¢enim STI. Najezdi s nim
50 tisic kilometrii rocné a vystridal uZ tri. Jedno z nich mu

ziejmé zachranilo i Zivot.

»Z motoristického sportu mé vzdy tahla
nejvic rally. KdyZ mi bylo 40, Solberg vodil
Imprezu WRC na cele Sampionétu a v pro-
dukénich vozech se pretahovaly STI a EVO.
A j4 zjistil, Ze je na Case splnit si néjaky sen.
Firmé se darilo, EVO bylo sice dobré a u nés
rozsifené, ale STI - to bylo srdicko! Tak jsem
se v dubnu 2006 vydal pro vysnéné auto.
Modra metaliza, zlat4 kola, na tu dobu syrové
auto bez elektronickych zbyte¢nosti. UZzasna
chvile!“ vypravi Petr Vobornik v sidle své
firmy v Chotébofi na Vysociné.

Mnoho lidi sni 0 WRX STI jako o svém ide-
alnim auté na vikendy, on to v§ak ma presné
naopak. I ve svych 50 letech stdle vénuje
prakticky kazdy vikend zavod@m v orientac-
nim béhu a na divoké projizdky mu nezbyva
€as. Imprezu si proto koupil jako ,,sluZebak“
na kazdy den a dlouhé cesty. A protoZe jeho
zédkaznici jsou napriklad v LotySsku, s autem
najezdi pres 50 tisic kilometrii ro¢né.

,0d malicka mé zajimala auta, jen jsem
nikdy nenasel dost odvahy vénovat se jim
na 100 procent. Tak jsem vystudoval na CVUT
chemické a potravinarské stroje a nastoupil
do fabriky. Po revoluci jsem pak mél Stésti, Ze
jsem se stal spole¢nikem malé firmy, ktera do-
dava technologie do mlékaren. VydrZel jsem
v ni pres 20 let, pfed dvéma lety jsem se vSak
rozhodl, Ze bych to rad zkusil znovu na vlast-
ni pést. A tak jsem zaloZil firmu novou,“
popisuje Vobornik.

MILOVAT ZNAMENA ODPOUSTET
Jeho prvnim STI se stal hawkeye, ryzi me-
chanické auto, kde se také poprvé predstavil
boxer o objemu 2,5 litru. Nova jednotka byla
kréasné divokd, pfi intenzivnim zdpfahu se ji
v8ak nevyhnuly problémy — motor nakonec
ménil hned trikrét, byt pomohla i zaruka.
KdyZ zarachtal naposledy, mél najeto 202 700
kilometrd. ,,KdyZ takové auto milujete,

ts = - [OBCasIsiZadiVo ey a8

‘i na okruzich, nejradsi mé ale

odpustite mu spoustu véci. Samozrejmeé to
ale néco stoji. Jsem rad, Ze jsem mél v Zivoté
§tésti, a mohl jsem si to dovolit. A je asijenom
dobre, Ze k tomu doslo aZ ve zralejSim véku.
Ve 25 letech bych se v ném také mohl krasné
zabit.“

Néhradou se stalo STI s karoserii hatchback
v roce 2010 a novy model uz byl znatelné
spolehlivéjsi. Tentokrat vSak zasahl osud.
,UZili jsme si spolu jen necely rok a 60 tisic
kilometrd. Hned v fijnu 2011 jsme méli v Lo-
ty$sku moc o$klivou bouracku. Celni stfet, obé
auta jela kolem 100 km/h. Auto nds nastésti
ochrénilo, i kdyZ z néj zbyl vrak. Nikomu ze
tri lidi na palubé se nic nestalo, ja mél jen
otlu¢enou nohu. Ridi¢ ve druhém auté, ktery
prejel do naseho pruhu, bohuzel dopadl hat,«
vzpomind Vobornik.

Tkonickou modrou barvu pak vystfidala
Cernd. Po katastrofé ve FukuSimeé v roce 2011
doslo v Japonsku k omezeni vyroby a jina

Najezdil jsem hodné

pres milion kilometrt

a vystiidal desitky aut.
KaZdé mélo néco, ale§ .33
je prosté laska, se vSemn
proaproti

? -Hav;keye byl nejvic
- poruchovy, pfesto na néj
majitel vzpomina nejvic

barva proto v tu chvili k dispozici nebyla. Ted
ma najeto 210 711 kilometr1 a stale drzi, byt
uZ majitel koutkem oka poSilh4va po aktudlni
generaci. Ménit se mu ale pfili$ nechce. ,Na-
jezdil jsem hodné pfes milion kilometri a vy-
stfidal desitky aut. Kazdé mélo néco, ale STI je
prosté laska, se vSemi pro a proti. A mtzu fict,
Ze tfeba z Octavie jsem po dlouhé cesté mno-
hem vic rozlamany. Sedacky v mém STI jsou
skvélé, i kdyZ hlava mi z néj trochu tiesti.«

Pochvaluje si i nékolik uprav, ke kterym se
postupné rozhodl - pridal napiiklad vzpéru
mezi pfednimi tlumici a mezindpravovou
ridici jednotku. O kaZdodenni vyuZitelnosti
svého auta pritom ani v nejmensim nepochy-
buje - odstéhoval v ném skiiné z Ikey, odvezl
rodinu na dovolenou, ale také projel nékolik
Ceskych okruhi nebo dovadél na snéhu
v Lungau.

Nyni se chystd na mistrovstvi svéta vetera-
nu v orientaénim béhu do Estonska, a tim, Ze

VSemi obdvany celni stiet
s malym prekrytim zvladlo
STI na jednicku

NeZ hatchback vysttida nova
generace STI, cekaji ho jeSté
desitky tisic kilometrd

ve zralém véku ridi kazdy den do prace
auto se Ctyfmi vyfuky a dirkou na kapoté,
se nenechava rozhodit. ,,UzZ dost dlouho
se nebojim o to, co si lidé mysli. STI je
muj splnény sen a tézko bych se srovna-
val s tim, kdybych ho nemél. Prohdnét

ho po loty$skych Sotolinovych cestach je
vidycky zaZitek.“
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Pri premiéie modelu XV v roce 2011
Subaru prohlaSovalo, Ze je urceny spis
do mésta, proto jsou nékteré verze
vybaveny bezestupriovou prevodovkou

a systémem startstop. Ale povaZte sami,
dokazali byste s nim jezdit opravdu jen
po ulicich a neméli zdlusk na zatdckovité
silnice, pripadné na prasné cesty, nebo
zdolat i stiedné téZky terén?

Nyni pfichdzi modernizovand verze
s novymi osvéZujicimi prvky. Osvédce-
nd technika pohonu doznala jen dilé¢ich
zmén zejména za Ucelem plnéni prisnéj-
§ich emisnich norem. Vétsi pozornost
vénovali Japonci spiS exteriéru a interiéru
a komfortu. Nejvyraznéjsi designovou
zménou je prepracovand predni ¢ast
vozu, respektive mrizka chladice s ro-
bustnim logem, tvar pfedniho narazniku
vCetné ozdobnych list a nové svétlomety.
Pri boénim pohledu je zfejma zména
v designu kol, dvefnich list u oken, tvaru
Kklik, pri¢emzZ u nejvyssi vybavy Executive
zaujmou také nové stfesni liziny. V zadni
casti vidime nové sdruzené svitilny s tech-
nologii LED.

V interiéru urcité potési volant ob-
dobny jako u modelu Levorg, s idedlni
tloustkou vénce. Nejvyraznéjsi zménou
je pouziti novych audiosystému Starlink
s dotykovymi obrazovkami a pfistupem
k internetovym radiim a dalSim apli-
kacim. Dotykovy 7¢ displej je sparovan
se zadni zpétnou kamerou (rozsifeny
uhel na 160 pro jesté lepsi viditelnost)

a ve vysSim stupni vybavy i se satelitni
navigaci (SD).

Optimalizace se dockal dvoulitrovy
vznétovy motor, jehoZ vyvoj se zaméril
na omezeni vibraci a dalsi sniZeni spo-
treby paliva. Kromé jiného byla zméné-
na konstrukce bloku na tzv. otevienou
s vodnimi kandly, prochézejicimi primo
do hlav valcti. Novy fetéz neni tak hlu¢ny
a navic sniZuje treni, ¢cimz prispiva k vyssi
hospodarnosti. VSechny verze XV tak
splnuji emisni normu Euro 6b bez nut-

nosti pouZiti technologie AdBlue. Palivova
soustava pouziva ¢tvrtou generaci systému
common rail, kterd pracuje s vysSimi tlaky
neZ predchozi verze. Kromé toho byl zvySen
tlak vstrikovaciho Cerpadla, a to o cca 10 pro-
cent na nynéjsich 2000 bart.

Zajemce potési skutecnost, Ze nové modely
jsou dostupné za nizsi katalogové ceny. Lze
vybirat ze tfi motorizaci - 1.6i, 2,0i a 2,0D —

a tf'i stupnd vybavy, pri¢emz zdkladni model
1.6i Active s manudlni pfevodovkou a reduk-
ci Dual Range se prodava od 549 000 K¢. Be-
zestupnova prevodovka je k dispozici pouze
u zdzehovych motord 1.6i a 2.0i s pohonem
vSech kol. U vSech modelt Subaru dovozce
nabizi zdarma rozsahly bali¢ek prodlou-
Zené zaruky po dobu péti let nebo do ujeti
200 000 km.

(REDAKCNE KRACENO)

XV po faceliftu
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TEXT: DOMINIK VALASEK

1. FILOZOFIE: KdyZ se fekne puristické
a ridicské auto, co si predstavite? Za mé je
to klasickd koncepce s podélné uloZenym
motorem vpredu, idedlné samozrejmé atmo-
sférickym, manudlni pfevodovka a pohon
na zadek. A presné o tom vSem Subaru BRZ
je. Zapomenite na hi-tech vymysly a na tla-
Citka, ktera se mackaji v poradi podle toho,
jak dobrym chcete byt fidicem. BRZ nema
jizdni médy a jediny cudlik, kterého se budete
muset dotknout, je vypinatelna stabilizace.
VSechno je tu jako ze staré Skoly a tomuto
epesnimu navratu do minulosti velim jen ja
sam. NereSim které nastaveni ¢eho zvolit, ani
necekam, jak se zachova elektronicky rizeny
diferencidl. VSe je mechanické, reaguje ihned,
zkratka je to v pravém slova smyslu Fidi¢ské.

2. MOTOR: Jesté pred tim, nez prisla tur-
bodmychadla a nadélila ndm obrovsky prisun
to¢ivého momentu v nizkych a stfednich
otackach, byly tu staré dobré atmosférické
motory. A jeden takovy je i v BRZ. Plochy
dvoulitr v predni ¢asti jakmile prekroci
magickou hranici ¢tyr a ptl tisice, rozpoutd
koncert pro ¢tyti valce. Viiz s chraplavym
zvukem pdli vpred a nezalekne se Sesti, Sesti
a pul, ba ani sedmi tisic otacek. Teprve potom
se prede mnou rozblika kontrolka razenti,
davajici najevo, Ze prisel ten spravny cas.

Jisté vam budou rikat, Ze je BRZ se svym
skromnym, dvousethlavym stddem pomalé,
ale nemaji pravdu. D¥iv sportovnim autim
staCily i mnohem mensi pocty koni a hadej-
te co — bylo s nimi tolik zabavy, Ze si o tom
leckterd moderni a mnohem silnéjsi auta
nechdvaji jen zdat. Pokud se vam zd& BRZ
pomalé, jedete po malo zatocené silnici.

3. PREVODOVKA: Pievodova skiifi v BRZ
je malym kouskem mechanické dokonalosti
primo mezi vami a spolujezdcem. Jednotlivé
rychlosti zapadaji v kratickych a dokonale
presnych drahach, po kterych posouvéate
péku s tuhym, mechanickym odporem. Mohu
s klidnym srdcem prohlésit, Ze takhle presné
razeni (které je do sportovniho auta nejlepsi,
jaké mize byt) jsem jesté nikdy nezazil.

Neztrdci se ani nastaveni samotnych prevo-
du. Usporadani je relativné kratké, poplatné
potfebdm motoru, jenZ nachdzi zalibeni
ve vysokych otdckach. Na okreskdch je nasta-
veni prevodovKky nedostizné.

4. PODVOZEK: ,,Sportovni auto neni o rych-
losti v pfimce, ale hlavné o tom, jak rychlé
umi byt v zatackach.“ Pfesné na tuto davnou
poucku jsem si vzpomnél ve chvili, kdy jsem
brilantné pfesnym a strmym rizenim vyslal
BRZ do prvni rychle projeté zatacky. Existu-
je-li néco jako Nobelova cena za nastaveni
podvozku, méli by si ji ve vyvojovém oddélent
Subaru vystavit do kuchynky. BRZ je exce-
lentné vyvazené, ostre reagujici a poskytne
takovou odezvu, o které se mi ani nesnilo.

Ve vSech zatackach, at uz dokonale hladkych,
nebo typicky €eskych, mél jsem vzdy pocit
naprosté jistoty a kontroly. BRZ muzZete vzit
na samou hranici prilnavosti jeho uzkych
gum a dopredu presné vite, co udéla. Pre-
krocite-li limit, nedockéte se ani sebemensi
nedotdcivosti, misto ni prijde Citelna a plynuld
pretacivost, kterou kombinaci rizeni a plynu
brzy ovladne kazdy, i méné zkuSeny ridic.
Obrovskou roli zde hraje samosvorny diferen-
cidl, poskytujici rovnomeérnou trakci pro obé
kola. Pravé diky nému auto s chuti utahuje
zatacky a dojde-li na onu pretacivost, neni
problémem ani driftovani.

5. TEZISTE: T&zisté, které ma BRZ diky niz-
ko leZicimu motoru 460 mm nad zemi, je znét
zasadnim zpisobem. I pies odpruzeni, které
je tuhé, ale nikoliv tvrdé, naklani se karoserie
jen zcela minimdlné a vz briskné reaguje
na pohyby volantu. Ani pfi rychlych zménach
sméru ze strany na stranu, neni nikde citit
presun vahy a pocit toho, Ze by auto ,,dokmita-
valo“ jesté chvili po provedeni manévru.

6. RIDICSKA POZICE: Otevirdm bezramové
dvere a upadnu do proklaté nizko poloZeného
sedadla. I bez prehnanych mozZnosti nastave-
ni, sedi mi tuha sedacka s bo¢nim vedenim
jako na miru a ja sedim presne tak, jak se
na sportdk slusi a patfi. Plochy volant mam
blizko k télu, nohy sméruji podél podlahy
kamsi k pedaltim. Vse je perfektné po ruce,
orientovano kam jinam nez na ridice.

7. VELIKOST: Neexistuje jediny dtvod, pro¢
by mél byt sportak velky. Naopak jedna-li
se o takovy kousek, ktery je na okresnich
silnicich treti tfidy jako doma, je nadmérna
velikost vyslovené nezadouci. Nikdo nechce
mijet auta z protisméru na centimetry a s BRZ
se vejdete vSude. S velikosti kompaktu se jed-
nd o idealni auto na okreskové jezdéni i bez

Vitejte na webovy kach motoristického magazinu ¢asopisu
AUTOBOX

10 véci, které jsem si zamiloval na Subaru BRZ
2 vt

ninik Valisek C

ritka je to v pravém

ou hranici &tyF a pil
vpied a nezalekne s

strachu z toho, Ze si s nékym v protisméru
pratelsky placnete zrcatkem. Koneckonct, ani
kdybyste byli takhle blizko, stejné si neplacne-
te, to v BRZ je totiZ o podstatny kus niz...

8. ABSENCE OTRAVNYCH PRVKU: Prijedu
na svétla, vyradim a pustim spojku. A ejhle,
ono to nechciplo! Zprava mijim auto, které
prede mnou odbocuje doleva. A ejhle, nic
na meé nefve a neupozornuje me, Ze se vybou-
ram! Na rozdil od mnoha a mnoha jinych aut,
neni BRZ otravnou tovarnou na zvuky, ktera
zapisti a za néco zbuzeruje fidice v praméru
kazdé tii kilometry. MiZete sice namitat, Ze
vSechny aktivni bezpe¢nostni prvky mohou
pomoci odvratit pripadnou kolizi, ale sku-
tecné chceme byt pohlavkovani od aut, ktera
mame hlavneé Fidit?

9. PRISTROJOVY PANEL: Kdy? jedete rychle
(a ted nemyslim taveni po délnici s plynem
v podlaze) je takovym drobnym paradoxem,
Ze vas faktickd rychlost, kterou se pohybu-
jete, vlastné aZ tak moc nezajimd. Mnohem
podstatnéjSim tidajem jsou totiz otacky. Kdy
mate Fadit, jestli jeSté mlzZete podradit a kolik
otacek budete mit na vyjezdu, to vSe vam pro-
zradi letmy pohled na otd¢komeér. A je potom
krajné pitomé, kdyZ je otdckomeér jen prtavy
budicek o velikosti lentilky, kréici se v rohu
pristrojové desky. Proto stejné jako v japon-
skych sportacich ze zlaté éry, je i v japonském
BRZ ze soucasné éry otackomér dominantou
toho, co se odehrava pred ridicem. Budik
otackomeéru nejen, Ze je poradné velky, ale je
1 sprdvné postaveny tak, aby byly maximalni

otacky nejlépe viditelné. A rychlomér? Ten
se kréi v rohu, neni moc dobfre Citelny, ale
to viibec nevadji, protoZe je pritomen jesté
jeden digitalni.

10. SPOTREBA: Cely test srdnaté vypra-
vim o fidi¢ském zaméreni, odezvé a kdzu
automobilovy purismus, abych nahle
resil spotfebu? Copak uzZ jsem se docista
zblaznil? Vézte, Ze zatim jeSté stale ne.
Prosté meé jen zaujala moznost toho, cesto-
vat v BRZ dlouhé cesty za cenu, za kterou
jezdi i moderni naftové motory. Diky nizké
vaze a stridmeé velkému motoru, ucucava
na delSi cesté BRZ z nadrZe jen néco pres
6 litr kazdych sto kilometrt. A kdyz
zacnete jezdit tak, jak se slusi a patfi? Pri
Klasické projizdce byste diiv proslapli
podlahu, nez abyste vidéli na palubnim
pocitaci dvanact litra.

ZAVER: Nad zavérem tohoto ¢lanku
jsem premyslel dlouhoséhle, az jsem
vymyslel, Ze vdm prosté napiSu, jak blbé
mi bylo pri vraceni BRZ. KdyZ jsem ono
osudné rano predaval klice, coZ mi dopre-
du zkazilo uplné cely den, bylo mi jasné,
Ze se prosté musime znovu sejit. A za jak
dlouho se sejdeme, rozhodne se podle
toho, kdy poskladdm dohromady ceniko-
vych 799 tisic. Pravé tolik si totiZ Subaru
uctuje za jeden z nejlepsich sportovnich
vozl soucasnosti. A i kdyZ jsou jiné
rychlejsi, nebo i ostfejsi a charakterngjsi,
jen maloktery vas tak pobavi a Fidi¢sky
potési, jako prave tento.

(REDAKCNE KRACENO)

Typ motoru: atmosféricky, zaZzehovy
Vélce / ventily: 4/4
Zdvihovy objem (ccm): 1998
NejvysSi vykon (kW / ot/min):
147 /7000
Nejvyssi to€. moment (Nm / ot/min):
205 / 6400

Maximalni rychlost (km/h): 226
Zrychleni 0 - 100 km/h (s): 7.6
Spotfeba - mésto/mimo/kombi

(17100 km): 8.5/6.5/75

Zavazadlovy prostor (I): 243
Objem nadrze (l): 50
Pohotovostni hmotnost (kg): 1305
Délka (mm): 4240
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TEXT: ONDREJ DANA

MOTOR: 95 %
PREVODOVKA: 85 %
PODVOZEK: 100 %
ZPRACOVANI: 85 %
PRAKTICNOST: 85 %

Subaru se jednoduse vratilo ke svym
korentim a misto zbyte¢né velkého Legacy
postavilo vtz podle klasického receptu ze
staré Skoly, kde hlavni roli hraje podvozek.
Novy prirtistek ma vSak také velmi schop-
ny motor s vynikajici prevodovkou. Levorg
je vz, ktery svym projevem nadchne
i zapélené ridice, shanéjici kombinaci
praktického a zabavného auta.

Verdikt:

Subaru ho popisuje jako revoluc¢ni
sportovné-cestovni viiz a ve své podstaté
mad pravdu. Neni revolu¢ni svym vzhle-
dem, pfeci jen je to rodinné kombi. Levorg
vSak bouré zaZité standardy tim, jak jezdi.
Ohromi vas tak, Ze z néj nebudete chtit vy-
stoupit. Jakd by to byla Skoda, kdyby si jej
Subaru nechalo jen pro domaéci Japonsko.

A to i presto, Ze tu nejlepsi verzi ndm
odepreli — STi s 300 korimi. K nam Evro-
pantm se tak dostava Levorg vypadajici
sice presné stejné, ovSem s ponékud jinym
pohonnym ustrojim. Pod kapotou je tak
stale preplniovany plochy ¢tyrvalec dopo-
vany turbem, ale o nizZ$im objemu 1.6 litrQ.
Ten je vyhradné spojen s bezestupriovou
prevodovkou Lineartronic a posila svou
silu dale v§em ¢tyfem kolim. A jeho vy-
kon? 170 koni, coZ v kombinaci s toc¢ivym
momentem 250 Nm. rozhodné neni mélo.

Ted si asi klepete na celo a premyslite,
proc jsem v ivodu zminil revoluéni jizdni
vlastnosti, kdyZ to ani nema manudlni pre-
vodovku... Levorg je pfesné to auto ze staré
Skoly, které jasné ukazuje, Ze vykon neni
vse a uz vilbec ne tou nejhlavnéjsi veli¢inou
auta. Dokonce to neni ani manudlni pfe-
vodovka, ale prosté a jednoduse podvozek!
Ten je totiZ mnohem ddle pred zbytkem
auta a je naprosto genidlni. Umi za kazdé
situace a na jakémkoli povrchu nabidnout
ukdazkovy komfort a dechberouci pfilna-
vost. Opravdu je jedno, jestli jedete po kras-
né okresni silnici v Alpach, nebo uskdkané
silni¢ce uprostfed Severnich Cech.

AJ...ITD.JCH.JHNF’I_ﬁCZ

TEST Subaru Levorg - Novy kral
Text: OndFej Daiia

To je bod, kterym se Levorg odliSuje
od zbytku produkce. Rychly a dobry podvozek
totiZ nalezneme i u konkurence, ale jen toto
Subaru nabidne konstantni jizdni vlastnosti
a komfort kdekoli. Je to skoro neuvéritelné,
ale nikdy jsem nejel béZnym autem, které
by mélo takto fantasticky odladény podvo-
zek. Diky tomu, Ze kola udrZuji stoprocentni
kontakt s vozovkou, je samotny grip naprosto
nevidany. Obcas si budete pfipadat, Ze mate
strach a neumite jet s autem poradné rychle.
JednodusSe prijedete do zatdcky nabrzdite
a Levorg nenucené vykrouZi oblouk a upaluje
dal. Dobfre, zkusite to priSté rychleji, ale leh-
konohy kombik se vdm opét vysméje. Limit
ztraty prilnavosti je tak daleko, Ze na to prosté
na okresce nebudete mit koule.

Oceniuji takeé to, s jakou lehkosti spolupracu-
je motor s prevodovkou. /.../ S4&m nejsem vel-
kym fanouskem varidtorovych prevodovek,
ale musim uznat, Ze subaracky Lineartronic
je to nejlepsi mezi CVT systémy na trhu. /.../

Sdilend platforma a majoritni podil ka-
roserie s WRX STi také znamend vybornou
torzni tuhost a minimdlni naklony karoserie
do vSech smérd. Je aZ neuvétitelné, jak sub-
tilni a tuhé auto je. Ve spolupraci s efektivné
presnym a prijemneé strmym fizenim je to
jedna velkd radost z dokonale sladéného
celku. Zatocite, auto okamzité zareaguje a za-
toCi. A to jsme porad v segmentu rodinnych
kombikd za 3/4 milionu korun. /.../

S autem jsem vétSinu tydne jezdil v téZkych
zimnich podminkach v KrkonoSich, kde se
z néj Cas od Casu stal spiSe snézny pluh a Le-
vorg ani jednou nezavahal, natoZ aby nékde
zustal zapadly. Je to prosté klasické Subaru,
na které se muzete za vSech okolnosti a pod-
minek plné spolehnout. /.../

Celkové pojeti interiéru je velmi povedené
a Subaru v tomto ohledu udélalo obrovsky
pokrok. Pochvalit musim i novy multimedialni
systém a krasnou grafiku budikt v ptistrojové
kaplicce. Moc dobfe se mi také sed€lo v pri-
platkovych sportovnich sedadlech, kterd jsou
komfortni a nabidnou skvélou oporu pro télo.

(REDAKCNE KRACENO)

AUTANET.CZ 20. 11. 2015

Subaru se na americkém trhu dari.

Na autosalonu v Los Angeles se prdvé
predstavil koncept ukazujici na vyvoj chystané
pdté generace typu Impreza. Stejné, jako

je tomu v té aktudlni, i pro ndsledujict se
chystd karosdrskad verze sedan. Jak ukazuje
predstaveny koncept, v novém provedeni vsadi
na vyraznéjsi sportovni styl.

Nova generace modelu Subaru Impreza
s poradovym Cislem pét, vyjede na zcela
novém podvozku, ktery se objevii v dalSich
budoucich modelech znacky.

Predni ¢ast vozu odpovida v hrubych ry-
sech predstavené nové Impreze, v zadni ¢asti
ma vSak koncept plynule klesajici stfechu,
kterd pfipomind moderni pojeti tak zvanych
Ctyrdverovych coupé.

I kdyz je zatim z jednotlivych detailti jasné
patrné, Ze jde o koncept, zdkladni tvar karo-
serie by se podle dostupnych informaci jiz
ménit nemél. Vyroba aktudlnich modelti Im-
preza probiha v domacim Japonsku, od konce
roku 2016 se ale jeji produkce rozbéhne také
v americké tovarné znacky v Indiané, jejiz
produkce se mé z aktudlniho poctu 200 tisic
vyrobenych vozl navysit na dvojnasobek.
Toto zvySeni vyroby si vyZadd investice
ve vysi 500 miliont dolart a zajisti pracovni
mista pro dalSich 1200 zaméstnanca.

Samoziejmosti budou ploché motory
boxer, stejné tak jako symetricky usporddany
pohon vSech kol. Nechme se prekvapit, zda
se Impreza, a to jak v provedeni hatchback,
tak také jako sedan, objevi i na evropskych
trzich. Toto rozhodnuti bude moznd zaviset
ina uspéchu kombi Levorg, jehoZ prode;j
zacal pred mésicem. (REDAKCNE KRACENO)

reza Concept 2016 - Modlime s za novou Imprezu,
kto
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Freestylovy zavod
nejen o freestylu

Subaru Levorg Games, zdvod s pohodovou atmosférou a opét
vydarenym pocasim, probéhl letos jiZ popdté v aredlu Skiport Velkd
Upa. Zimni pohoda, parddni polety riderii, saxofonisti na svahu,
tanecni vystoupent, hromada soutéZi — tak vypadal letosni rocnik.

Pocasi pti stavbé skoku viibec neptalo a jes-
té ve stiedu zlil jiz skoro hotovy skok poradny
lijak. Nakonec se ale snad sdm Krakono$
smiloval a doptal organizatorim dostatecné
mnozstvi snéhu. O stavbu Big Airu se letos
starali Honza s Pepou z Parks.cz, a i pres
nevlidné podminky vykouzlili parddni skok.
Za to jim patii obrovské uznani a diky.

Akce Subaru Levorg Games probihala
uz od patku 27. 1. az do nedéle 7. 2., kdy
se ve Skiportu Velké Upa uskute¢nila fada
workshopt, koncertt, parties a samoziejmé
velké findle v podobé samotnych zdvoda.
Kromé mozZnosti sezndmit se bliZe s dokona-
lou ¢tyfkolkou Subaru Levorg, jiZ odborna
porota prirkla tfeti misto v anketé Auto roku
2016 v CR, potésili navitévniky svym vystou-
penim Kapitdn Demo, MoveBreakers, Rusty
Hello nebo DJ Bica. Se svym workshopem se
ucastnil také vicemistr Evropy v barmanské
discipliné flair David Neumann, kterého mu-
Zete znat z plaZe Windy Point na Lipné.

Pro letosni ro¢nik zdvodu byla nove otevie-
na také kategorie GO! pro mladé a nadéjné
nesponzorované ridery, ktefi bojovali o vécné
ceny a vouchery od spole¢nosti ESPERIA.

NeohroZeny jezdec
Vojta Sevecek (2. misto
kategorie SKI/GO!

V kategorii PRO byly mezi lyZa¥i k vidéni triky
jako Cork 720 a 720 tail grab nebo FS i BS 900
mezi snowboardisty. Soucdsti zdvodu byl i Re-
present Best Trick, ktery za SNB vyhral Honza
Necas s trikem Double front flip a za SKI
Fanda Jetmar za Cork 900.

VYSLEDKOVA LISTINA
/[YPADALA
SKI/PRO
1. Dan Hanka
2. Simon Bartik
3. Patrik KFiZ

SNB/PRO

1. Honza Necas
2. Martin Mikyska
3. Dusan Kriz

SKI/GO!
1. Tomas Vich
2. Vojta Sevecek

SNB/GO!
1. Vaclav Toman
2. Jirka Vachtl

Co spojuje subaristy
s freestylisty?
Skutec¢na radost

z jizdy!

TEXT: VOJTA KULHANEK, FOTO: MARTIN HULE
1

Honza Necas, Dusan KFIZE 1

Vitézové kategorie SKI/PRO,
(zleva) Patrik K¥iz, Dan Hanka,
Simon Bartik

Pro néavstévniky byl pripraven bohaty
doprovodny program. Pfimo na platformeé
skoku predvedli své tanecni vystoupeni
Brotherz Territory a u stinkt probihaly
rizné zajimavé hry a soutéze, napriklad
o poukazy od spolec¢nosti Represent,

Smith nebo Rip Curl, testovaci jizdu vozem
Subaru nebo soutéz o nejlepsi instantni

fotku ze zavodu, kdy vitéz ziskal kameru
GoPro. Navstévnici mohli pri
otestovat lyZe LUSTI Ceské

ing Garden a D] MaxW a zdbava jela
[
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Patercata

Motoristicky novinar* Petr-Hanke uz vice nez dvacet
let testuje automobily v§eho druhu a publikuje o nich. e T
Mezi zapuijckami novych automobilil riiznych znacek se

vZdy rdd vract za volant vozii Subaru. Svym nadsenim

» 1“1 dalSt Cleny rodiny.

S vozy Subaru jezdi mase rodina ed-roku-2006.-
Tehdy totiz bratr shanél nahradu za svij kom-
bik s némeckou technikou a vznétovym moto-
rem, s nimZ mél neustale problémy. Po néko-
lika reklamacich-béhem prvnich dvou let uz
nechtél travit ¢as cestami do servisu a risko-
vat ndklady na opravu po tom, co pfestane
platit tovarni zaruka. J4 mél jednou na test
pujcené Subaru Legacy sedan s motorem 2,5

litru a manualni prevodovkou, a pravé o ném —_

jsme se dali s bratrem do feci. Nésledovalo
svezeni, prohlidka ceniku a nabizenych
verzi. Pak bylo jasno, volba padla na Legacy
kombi 2.0R, ]Ltﬂ]ﬁ;] hyl v.roce 2006 Cerstvé

opravy néjaké drobnosti v fizeni za celou
_dobu ménil pouze véci bézného opotiebe-
ni a nékolik Zarovek. Praveé letosse bratr ——————_
rozhodoval, co s Legacy dél. Po zralé uvaze se
rozhodl investovat do novych pruzin, tlumicg,

_| vyfuku a dalSich podobnych soucésti a auto

si hodl4 daliich par let ponechat. Nemétotiz——
dtvod jej ménit, kdyZ opét funguje jako pied
deseti roky...

Druhym Subaru v na$i rodiné bylo dalsi
Legacy, s nimz jezdi moje Zena. Koupili jsme
ho v roce 2010, kdyZ mélo ¢tyTi roky a najeto
70 tisic kilometrd. Je to dvoulitr s automatem.

~ po faceliftu. Zpocatku to chtélo od bratra
trochu odvahy k prekroceni konvenci, protoze
' Subaru neni zrovna béZnd znacka. Postupné

 mu bylo stale jasnéjsi, jak spravné rozhodnuti

to bylo. Adtodopinittehkymi koly©Z Ultra——
leggera a pak uZ jen jezdil a jezdil. V prvnich

~ letech pridaval na potitadlo kazdy rok 25 tisic

kilometrd, pozdéji se najezdy zmensily, takze
dneska ma jeho kombik na tachometru pfes

Za Sest let tenhle stroj najezdil ani ne 40tisic
kilometrd. Po prvotnim zavahani, kdy se

z néjakého divodu zadrel zadni diferencial
(jelikoZ jsme ho koupili pfimo od jednoho

-z prodejcti Subaru, tak ndm ho na zaruku
vymeénili za novy), auto jen slouZi a slouZi.
Jezdi za 10 aZ 10,5 litru a nechce nic jiného,

nez benzin a jednou za rok vymeénit ole;j.
Vlastné o tomhle auté neni co psat, protoze

. 180 tisic kilometr. Kromé jedné zarucni-

-

je-to-prosté-dokenaly-sluha, ktery po-vas—

__ stabilizaci a CtyTkolku, které kdyZz pomuZete
ruéni brzdou, tak vam s sklouzanim pemtize. —— —

nic nechce, nikdo vdm ho nezavidi a pritom
skvéle jezdi. Se ¢tyrstupiiovym automatem to
_samoziejmeé neni Zddny-dravec, ale pievodov-

ka je prekvapivé inteligentni a reaguje na vas—— | -‘.' Iy .-:... } ; :

jizdni styl. KdyZ napadne snih, tak se s nim
da jezdit i smykem — m4 totiZ vypinatelnou

KdyZ se do prodeje dostal novy Levorg, ktery = —
je presnym pokracovatelem naseho auta,
uvazovali jsme o vyméneé. I kdyzZ z jeho Fizeni

byla Zema nad$end; nakoneejsme-sifekli, ze |
nase Legacy bude bez problémd slouzit dal,
takZe proc délat zbyte¢ny rozruch. A za par
let, aZ déti odrostou, tak uz nebude potfeba

e —kombi a_hudouc:]_genems_eiubaru XV vypada

moc zajimave...

M¢é Subaru-story pokracovalo v roce 2014.

Na jare tohoto roku jsem mél 1ia test ptjcené
Subaru BRZ, s nimZ jsem se vydal na autosa-
lon do Zenevy. Uz dopredujsem védél, co je
tohle auto zac, protoZe na podzim jsem ridil
jeho dvojée od Toyoty. Subaru mi ale sedlo

=

-" ;"’"

1=
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K Subaru se
musite projezdit
a proZit, ale pak je

to trvala laska
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Kombik Legacy
s automatem si se zimou
naramné rozumi

e
eyt
=4

T < = e
Sestivalcovy Outback H6-3.0
tésné potom, co dorazil

z Némecka

lépe. Nejen kvili duchu znacky, ale také
podvozkem s klidnéjSim nadstavenim. Mam
pro lehka auta se zadnim pohonem slabost.
Jsem nadSeny z némecké klasicky BMW M3
E30, jenZe to uzZ je dneska drahé auto a v mém
pripadé se s nim, vzhledem k véku, neslusi
jezdit uplné naplno. A BRZ ma stejnych 200
konii1200kg! TakZe to vSechno dohromady
u mé rozhodlo. Byla to skvéla volba. TroSku
jsem si pohral s podvozkem (vyrazné leh¢i
kola OZ Alleggerita, tlumice Bilstein a sada
od STI) a protoZe rad a Casto driftuji, vymeénil
jsem diferencial Torsen za lamelové dvoucest-
né Cusco. S touto konfiguraci uz jezdim rok

a ptl a budu jesté néjakou dobu pokracovat.
BRZ je senzacné nendrocné sportovni auto,
jak spotiebou paliva, tak hlavné spolehlivosti
a naklady na spotfebni materidl. Mdm najeto
20 tisic kilometrti a ménil jsem zatim pouze
brzdové desticky. Nejvétsi spotfebu ma moje
BRZ v pneumatikach, za dobu, co ho mam,
jsem uZ koupil snad tficet pneumatik — vétsi-
nou téch zadnich...

CTVRTE
Kdy?Z jsem porizoval BRZ, tak se o Subaru
zacal zajimat i mgj tata, ktery se v pribéhu let

vZdy svezl s nékterym z testovanych Subaru.
BohuZel prosvihl kratky cas, co se kolem roku
2010 prodévalo Legacy 2.5GT, a tak mél za-
ostfeno na Outback 3.6R. Dokonce uz ho mél
objednany, ale po zemétieseni v Japonsku

a nasledné katastrofé v elektrarné FukuSima
objednéavku na posledni chvili zrusil. Pak ale
loni priSel novy Outback a moZnost svezeni
s obéma nabizenymi motory. Nebudu to pro-
dluZovat, verze 2.5i to vyhrala a tata uz pil
roku brazdi silnice v Subaru.

PATE
Na fotkach je jesté jeden Outback, je to H6-3.0
z roku 2001, ktery je$té nemam ani rok. Loni

na jare jsem psal ¢lanek o Sestivalcich Subaru.

Dozvédél jsem se pritom o nich spoustu zaji-
mavych véci, které jsem promixoval se vzpo-
minkami na testovani tohoto auta. Vysledek
ve mné vzbudil zdjem. MySlenka na néjaké
takové auto, které bude pripravené odvézt
hodné nékladu, utdhnout privés, poslouzit
jako pojizdny stan a hlavné v komfortu cesto-
vat, mé nadchla. Po néjaké dobé hledani jsem
si tuhle ¢ervenou ,ha-Sestku“ se 180 tisici
kilometry na tachometru poridil. Po vymé-
né mnoha dilG podvozku, rozvodd, baterky

a vyfuku se nechavam konejsit dokonalou
kulturou béhu plochého Sestivdlce, ktery,

jen kdyZ opravdu chcete, tak za to dokaze
poradné vzit. Neustdle mé fascinuje pohodli
a suverenita, se kterou se tohle auto na silnici
pohybuje. Stejné jako u ostatnich Subaru
(moZzna s vyjimkou BRZ) je to auto, v némz si
vas nikdo nevsimne, které vim nikdo nezavi-
di a které prosté a jednoduse funguje.

A Ze jsou Subaru drahd auta, jak se obcas
rik4? Kdyz vezmete v potaz jejich Zivotnost
(nejen tu fyzickou, ale hlavné mordlni) a také
cenu na trhu ojetin, zjistite, Ze to rozhodné
neni tak zlé.

o ZTERLTY

VYBAVTE JE SVYM
OBLIBENYM AUTEM.

(AUTO NENi SOUCASTI)

PREDSTAVUJEME NOVE PNEUMATIKY PZERO™

Pirelli P Zero™. Vykon podle pozadavkt od roku 1986.
Vice nez 30 let jsou pneumatiky Pzero™ volbou prominentnich vyrobcl aut pro své nejlepsi modely. Nyni na zakladé téchto I I R E I_I_I

zkuSenosti a vyspélé technologie muze Pirelli predstavit novinku Pzero™. Pneumatika vyvinuta pro nejmodernéjsi auta, .
ktera mlize rozsifit spektrum emoci pii fizeni. Pro pozadovany vykon jiz hledejte pouze Pzero™. Zjistéte vice na pirelli.com. S"-n Pnn Kn"l‘nnln“
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C&K

LetoSni mirnd zima priméla nase klienty vyjet za snéhem trochu dal
a trochu do vyssich poloh. Nicméné i nase rozbité silnice beze snéhu davaji
vyniknout vybornym podvozkiim nasich voz.

Prvni $tastlivci, ktefi si mohli poridit novy Levorg, jisté potvrdi uZasné
tichy a zaroven jisty podvozek této povedené novinky od Subaru. Samo-
ziejmeé se uz vsichni tésime ze zahdjeni prodeje faceliftovaného modelu
XV a rovnéZz nového Foresteru, ktery ziskal trochu agresivnéjsi vzhled
a elegantnéjsi interiér.

Na podzim jsme tradi¢né podporili dnes jiZz mezindrodni akci Bachtiv
varhanni podzim, koncerty v brnénském Sono centru a samozrejmé jsme
nechybéli na mnoha vystavnich a prezentacnich akcich. Letos opét podpo-
fime néktery z jezdeckych a skokovych zavodi, protoZe uslechtilost Zivych
koni i téch jesté Zivéjsich pod kapotami Subaru - to jde prece k sobgé.

Predevsim ale stale usilujeme o individudlni pristup k nasim stdvajicim
i potencionalnim klientim, kdy se pfedevsim Sirokou paletou piredvadécich
vozu a bohatou skladovou zasobou snazime maximalné uspokojit jejich
poZadavky.

Subaru totiZ nestaci jen vidét na obrazku, to musite zaZzit!

C &K, a.s., Videriska 100, Brno, +420 547 136 215, www.subarubrno.cz
-]

ILOS

Abychom nasim zdkaznikiim mohli i nadale poskytovat komplexni
sluzby, rozsirili jsme nd$ tym o novou asistentku prodeje. Zaklad-
nimi predpoklady pro tuto pozici byly laska k vozim, pracovitost

a sympatické vystupovani.

VSechny tyto vlastnosti Hanka m4, a proto velmi rychle zapadla
do naseho kolektivu. Navic se ihned zamilovala do ¢erveného
Levorga, ¢imZ se prokazalo, Ze jeji srdce jiz bije pro Subaru. Stejné
jako Vam, nasim vazenym zdkaznikdm.

ILOS, s.r.0., Letna 646/13, 460 01 Liberec XII-Staré Pavlovice, www.subaru-liberec.cz

BALKAR

S prichodem jara se to na naSem salonu kras-
nymi auty jen hemZzi, a jelikoZ nejlepsim 1é-
kem na jarni unavu je samoziejmeé projizdka
v Subaru, miZeme vas srdecné pozvat na na-
vs§tévu. Nasi prodejci vdm dikladné nova auta
predstavi a navic se muZzete i svézt a zazit
na vlastni kizi komfort a vynikajici jizdni
vlastnosti vozii Subaru, které jim proptjcuje
staly pohon vSech kol a nizko poloZené tézisteé
diky plochému motoru boxer.

O tom, Ze Subaru nevyrabi vozy jen
na silnici, se nasi zadkaznici mohli presvédcit
napriklad pri akci v Sevétinském lomu, kde
byla pripravena i specidlni draha na testovani
jizdnich vlastnosti a odolnosti nasich voza.
Mimo nés salon také vystavujeme Zhavé
novinky nasi Sestihvézdickové znacky a vy
tak muiZete nase vozy Casto vidét vystavené
v Ceskych Budéjovicich a okoli, kde v soucas-
né dobé prezentujeme predevsim nejnovejsi
verze modeld XV a Forester.

Nevéhejte a prijdte se presvédcit o kva-
litdch vozli Subaru na n4s salon v Ceskych
Budéjovicich.

CHALUPA MOTORS

Méame za sebou zimni sezénu. ProtoZe osvétu o znac-
ce Subaru ve vychodoCeském regionu provadime

jiZ tretim rokem, dostava se nam stdle castéji zpétné
vazby od nasich zdkaznikd. Ti, obvykle po navratu

z lyZatskych dovolenych a cest do hor obecné, neSetii
superlativy a nadSenim, jaky komfort a bezpeci jim
vozy Subaru poskytuji a kam vSude se nyni autem
dostanou. Vedle toho samozrejmeé ocenuji jizdni
vlastnosti v ,normdlnich“ podminkéch, stejné jako
prakti¢nost a funkénost vyuzivanych technologii. Pro
Ctenaie Subaru magazinu tedy nic nového ;-). Také

v letoSnim roce budeme aktivné prezentovat vozy
Subaru na rtiznych mistech. Po jiz tradi¢éni inorové
akci Subaru Games ve Velké U'pé (vice na strané 39),
zahdajime letni vystavni sezénu v ramci ivodniho do-
stihového dne na pardubickém zavodisti. Nase koné
pod kapotou predstavime v sobotu 7. kvétna, pokud
se rozhodnete proZit zde prijemné odpoledne, zastav-
te se za ndmi na kus fe¢i. V8echny stavajici i budouci
priznivce vozidel Subaru také radi privitime v nasem
autosalonu, kde si mohou vozy nejen prohlédnout, ale
také vyzkouSet. NaSe flotila predvadécich vozidel za-
hrnuje aktudlni modely OUTBACK, LEVORG, WRX STI
a také nejnoveéjsi specifikace vozti XV a FORESTER,

u kterych doslo pocatkem roku 2016 k zajimavym
faceliftim. Aktudlni informace o déni kolem znacky
naleznete pravidelné na naSem webu a stale vice
sledovatelti m4 také nas facebook.

Balkar s.r.o., Novohradska 70, 370 08 Ceské Bud&jovice, www.balkar.cz CHALUPA MOTORS s.r.0, Kosmonautii 515, 530 09 Pardubice, www.subaru-pardubice.cz
L ]
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AUTOBOND

Na zacatku leto$niho roku jsme v nasi firmé
pripravili nejvétsi zménu pro zdkazniky naseho
servisu. Byl vybudovan zbrusu novy centralni
prijem tak, aby méli zdkaznici svého servis-
niho technika po ruce pfimo v prostoru mezi
autosalony a nemuseli zajizdét se svymi vozy az
k prijmu v zadnich servisnich halach. V novém
centrdlnim prijmu naleznou zdkaznici mnohem
vétsi prostor a pohodli pfi ¢ekdni na provedeni
zakazek, je zde k dispozici pocitacové pracovisté
a obcerstveni.

Mistnost centralniho prijmu se nachdazi v by-
valych prostorach naSeho autosalonu Subaru,

s ¢imz souvisi také prestéhovani autosalonu
Subaru do protéjsi budovy, do jeSté krasnéjsich
vystavnich prostor s vyrazné lepsSimi svételnymi
podminkami.

Piejeme vSem nasim zdkaznikim krasné
jarni dny a nez vyrazite na dovolenou, prijdte
vyzkousSet n&s novy prijem servisu a nechte si
zkontrolovat sviij viz.

.d"""""-i.'-.""\.-r e

@suamu

-"""""J"-J—-.-.a. a

AUTOBOND GROUP a.s., Krmelinska 762/12, 720 00 Ostrava-Hrabova, www.autobond.cz
|

AUTO VERO

Béhem zimy a zacatku jara 2016 jsme nasim zdkaznikim vénovali
prezentaci nasi uspéSné novinky Subaru Levorg. Soucdasti naSich
prezentaci byly tradi¢ni ukdzky voza Subaru v predvano¢nim Tabo-
Te a také ucast na veletrhu For Caravan v prazskych Letiianech. Zde
jsme ukazali navstévnikm novou verzi Subaru Forester, ktera se
velice libi.

Zajimavou novinkou pro néas bylo partnerstvi se zavodnim tymem
Bonver Dakar Project. V ramci spoluprace se s logy Subaru objevil
na jarni soutézi Baja Drawsko v Polsku zdvodni specidl Tatra T815
Terra. Diky této spolupraci s Bonver Dakar tymem pripravujeme pro
nase zdkazniky zajimavou soutéz o svezeni v tomto zavodnim speci-
alu. Pokud se ji chcete zucastnit, navstivte na$ showroom v Sedlca-
nech, vyzkousejte jizdu v jednom z nasich pfedvadécich vozt Subaru
a budete zafazeni do slosovani o tento unikétni zazitek.

TéSime se na Vas!

Auto Vero s.r.o., Na Cerveném hradku 759, 264 01 SedI€any, www.autovero.cz

)/

LISKA PLZEN

Pil roku od minulého Subaru magazinu ubéhl jako
voda, tak co se za tu dobu u nds stalo?

Prodalo se nad o¢ekavani hodné Levorgl, musime
uznat, Ze se prodavd skoro sam. Dokonce i pani pro-
fesorka Zdenka Ulcova (se kterou byl rozhovor dvé
vydéani magazinu zpatky) uz dnes jezdi svym novym
Levorgem a svého predeslého Outbacka si nechala
v rodiné, takZe rozsirila subari rodinku.

Pokracujeme v poradani malych plzenskych sra-
zU, zvanych ,kary a kafe“, ve spolupraci se subaru-
fanclub.cz, uz nas bude cekat ¢tvrté pokracovani.

Na velky zimni sraz subarufanclubu jsme jeli
ukazat nové STI model 2016. Bylo krésné vidét
dvacetiletou evoluci Subaru, kdyz vedle sebe stalo
GT z roku 1996 a model STI 2016 oboji v bilé barvé.
A radi bychom klubu a jeho predsedovi Tomasi
Vlasédkovi vysekli poklonu za poraddani téchto akci,
skvélou atmosféru a dobrou naladu. Je to o velké
lasce ke znacce Subaru, a ndm se tam moc libilo.

A 7z toho co nds ¢ekd, snad jen zminka, Ze jeden
z nés se bude brzy Zenit a Subaru urcité nebude
chybét. A tak Vam zase v priStim magazinu ukdZeme
néjakou fotku.

Chtéli bychom také SUBARU CR podékovat, Ze
jsme se viemi ostatnimi dealery z CR mohli navstivit
Japonsko. Dékujeme. Vice na strandch 20-21.

Prejeme vSem fandGm Subaru krasné jaro a 1éto
a téSime se na Vasi navstévu u nas v Plzni.

M. LiSka s.r.o., Skladova 7, 326 00 Plzeii, www.liska-subaru.cz
- ]

IVOS

Stejné jako v celé dealerské siti SUBARU, tak i u nds
byl novy model SUBARU Levorg netrpélivé o¢ekavan.
TouZebné jsme vyhliZeli okamZik, kdy budeme moci
tento viz vidét na vlastni o¢i a hlavné si jej na vlastni
ktzi vyzkouset. A vysledek? Jsme nadsSeni. Novy mo-
del jsme uspésné v naSem dealerstvi privitali, stejné

jako netrpélivi zdkaznici, ktefi si jej chtéli hned odvézt
domi.

Aby toho pozitivniho v uplynulém obdobi nebylo
malo, dostali jsme také vynikajici prileZitost se podivat
do rodné zemé SUBARU - Japonska a vidét vSechno
zblizka. Poznat mistni kulturu, okusit lahodné japon-
ské pokrmy a hlavné byti nadSeni z toho mnozstvi
viech SUBARU, ktera v Japonsku jezdi. Clovék je v tdi-
vu, jak v této asijské zemi vSechno klape jako hodinky,
v tovarné vSe vymyslené do posledniho detailu, lidé
neustale usmévavi a opravdu velmi pracoviti. Uz ted
se téSime na dalsi z4Zitky, které ndm i nasim zakazni-
ktim vozy SUBARU pfrinesou v budoucnu.

IVOS Zlin, s.r.o., Zlinské 390, 763 16 Fry3tak, www.ivoszlin.cz
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EMIL FREY

V leto$nim roce slavi Emil Frey CR né&kolik kulatych vyro¢i.
Pred dvaceti lety byl dokoncen a slavnostné otevren aredl
v Praze 5-Stodtlkach a deset let uz existuje také pobocka
na opa¢ném konci Prahy, na Cerném mosté.

V rdmci téchto oslav proto ve dnech 4. 4.-7. 4. probéhly
v prodejnach Subaru ve Stodtilkach a na Cerném mosté
Ctyri dny mimoradnych vyhod na vozy 4x4.

Kromé atraktivni akéni nabidky na Subaru Outback
mohli hosté obou prodejen vyuZit i bohaty doprovodny
program. Nabidli jsme testovaci jizdy na specidlni draze
Emil Frey i moznost soutéZit o vikend s Outbackem a pl-
nou nadrzi.

Diky akci 4x4x4 jsme nejen ziskali nové kontakty, ale
mohli se pri této prileZitosti setkat i s naSimi dlouholetymi
zakazniky, ktefi naSe pozvani vyuzili.

Propagovali jsme znacku i na mezindrodnim kosme-
tickém veletrhu Interbeauty na prazském Vystavisti,
ktery béhem 2 vikendovych dni navstivilo asi 13 000
navstévnikl. Akce byla pripravena ve spolupraci
s zenavaute.cz pro ¢tendrky a ridicky, které vyhleda-
vaji posledni trendy a informace pro své podnikani
spojené s krasou, a mohly si tak ,,osahat“ krdsu nového
Subaru XV na vlastni oci.

1

#
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EMIL FREY CR, s.r.0., Pekafska 5, 155 00 Praha 5, www.subaru-emilfrey.cz, EMIL FREY CR, s.r.0., Skorkovska 1585, 198 00 Praha 14, www.subaru-emilfrey.cz

FORBESTER 2014

R Iy o £3

MIJA

VéaZeni pratelé, clenové rodiny SUBARU,

také v letoSnim roce se zucastnime nékolika
propagacnich a reklamnich akci. Prvni z nich
je Prima Fresh festival konany ve dnech
7.-8. kvétna 2016 na brnénské Riviéfe. Na této
akci bude k vidéni vedle nasich vystave-
nych skvélych vozt také umeéni spickovych
kuchaii celé CR v ¢ele s panem Pohlreichem.
Dal3i neméné zajimavou akci bude den déti
na brnénském letisti, ktery se kona 29. kvétna
v ramci projektt ,,BRNO-MESTO UPROSTRED
EVROPY*“. I zde budeme vystavovat nase vozy
a pevné vérime, Ze se i letos podari usporadat
akci s nezapomenutelnou atmosférou, plnou
zabavy a skvélych atrakci nejen pro déti.
Budeme velmi radi, kdyZ se na téchto akcich
sejdeme a spolecne si je uzZijeme.

Do bliZiciho se 1éta vdm vSem pfejeme hod-
né bezpec¢né najetych kilometrt a prijemné
prozitych dnt dovolenych.

MIJA AUTOCENTRUM s.r.o, Provaznikova 90, 614 00 Brno, www.subaru-mija.cz
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Mnohé z popisovanych
scenérii se staly
objektem takrka
kultovniho uctivani

a slusi se, aby je kazdy
Japonec alesporn
jednou za Zivot
navstivil

hluboce se predklonit a s hlavou mezi roz- |

V4 V4
kroc¢enyma nohama se zadivat na pisecnou
K l l lto ‘ ; | I 1 | I I 1 S t a i ? kosu. Kdo se takto podival jako prvni, téZko
‘ T L Fict, jisté v3ak je, Ze ostatni Japonce to po ném
] ] ; S L nikdy neomrzi opakovat.

K poslednim ze T¥i velkych pohledd se
- radi starobyld Sintoisticka svatyné Icukusi-
s P v e % 7 v v #4
Jak nadherna zemé je ten nas ostrov vazek, nase Jamato, o
napsal cisar DZomei, panujici v letech 629 aZ 641, kdyZ-— 73

ma na ostrové MijadZima. Patfi k mistim az
neskutecné ptuvabnym. Jeji stény se ptisobivé
zrcadli na poklidné morské hlading, protoze
* . je postavena na drevénych pilifich v mélkém
‘zalivu. Za odlivu se na mokrém pisku ocita
nejen svatyne, ale i mohutna, Sestnact metra
vysoka brana torii. TEmér snové vyjevy cas

Bohat? zlacené strechy
mauzolea $6gunt z rodu
Tokugaw v Nikké

stoupal na jednu ze ti'i posvatnych hor starobylého od Easu zahali mlzné opary, kieré krasu této | Fouubi i
]aponska, aby provedl tradicni obhlizeni zeme. w vytribené, clovékem upravené krajiny, mno- soustrovi - Macugimy

hondasobné umocni.

Cit pro krésu a pro poezii krajiny byl zejmé VECNE ZASNENY KUZEL FUDZI

Japonciim dan do vinku. Uprostied ¢arokras- Hlupdk, kdo nikdy nevystoupil na horu FudZzi
nych scenérii nachdzeli rozptyleni jak Slech- pravi japonské prislovi a dodava: jesté vetsi
tici, tak obycejni lidé. Na bezstarostné toulky hlupdk, kdo tam leze podruhé! Nebylo by snad-
spojené s obdivem k prosté krase vSednich né na svété najit majestatnéjsi horu nez je
véci, s oslavou vécnosti prirody a uZasem nad FudZi. Je opfedena legendami, opévovana lite-
momenty kolobéhu ro¢nich dob a pfirodnich raty a basniky, neustale zobrazovana. Stala se
jevill se rddi vydavali predevsim literati, maliii posvatnym symbolem zemeé. Snad za to vdéci
a zenovi mnisi. Zanechali po sobé svédectvi své mohutnosti, efektnimu kuzZelovému tvaru
ve formé skic, maleb a v neposledni fadé a zvlastni osamocenosti. Z roviny u more tu
’ ibésni. Mista, kterd ve svych dilech zvécnili, ¢ni jen ona sama, boZzska a jedinecnd. Vystup
: pak navstévovali dalsi a dalsi poutnici, mnohé na nejvyssi horu Japonska je témér narodni datel tokugawského Ségunatu — Iejasu (1542
= z popisovanych scenérii se staly objektem tak- povinnosti. Kdyz se letni vikend vydari, byva aZ 1616), bezohledny valecnik a politik, jeden
e rka kultovniho uctivani a slusi se, aby je kazdy na vrcholu mackanice, nékdy az Ctyricet tisic ze sjednotiteld Japonska, a jeho vnuk Iemicu.
Japonec alespon jednou za zZivot navstivil. lidi — od déti aZ po kmety — v jednom dni... Sirok4 kamenn4 schodisté vedou ke stavhdm

. ukrytym mezi vékovitymi kryptomériemi.
Budovy jsou zdobeny jemnymi rezbami — kvé-
Odedavna v Japonsku existuje tradice Tt1 Cisarskeé sidlo HeidZdkjo, v soucasnosti zndmé | tinovymi motivy, zviraty, draky i pavy...
krajin nebo také Tti velkych pohledt. Jak uz jako Nara, bylo zaloZeno v roce 710. K nejcen-

Tajuplna podvecerni nélada

u brany torii pfed svatyni sdm nazev napovidd, jednd se o mista proslu- néjsim stavbam hojné navstévovaného aredlu
Icukusima 14 podivuhodnymi scenériemi a uchvatnymi patfi TédajdZzi — Velky vychodni chrdm. Byl Obyvatelé ostrovni FiSe jsou na Kjoto, jehoZ
— vyhledy. postaveny v letech 724 az 752, jako pristfeSek | pamatky byly v roce 1994 zapsany na seznam
’:?rir;‘zlz‘;’sg I,SELII‘;(:I Fudsi Nad Macusimu nent fikaji Japonci. Kazdy pro sochu Buddhy vesmirného jasu — Maha- UNESCO, opravdu hrdi. Vice ne? tisic let bylo
pati k tradiénim symbolam : i J fok X den sem zamifi stovky zajezdd, Skolnich vairoCany. S vyskou pres Sestndct metrti a vd- | hlavnim méstem riSe, centrem vzdélanosti,
Japonska b g $ efa” d A R L il vyletd, rodin i jednotlivci. Macus$ima neboli hou 437 tun je Buddha nejvétsi bronzovou mistem, kudy prochazely déjiny. Turisté vSech
- Tl UHig.ic ; ' ? Sosnové souostrovi se rozklada u pobrezi skulpturou na svété! Monumentdlni chram, narodnosti, predevsim pak z Japonska, sem
severniho Honsu, nedaleko mésta Sendai. v ném?z se kolosalni Buddha ukryva, se zase jezdi obdivovat elegantni palace, rezidenc¢ni
V Siroce otevieném zalivu se nachazi ne- fadi k nejvétsim dfevénym budovam svéta. vily ¢i buddhistické chramy, kterych je tu vice . .
i T "j.f'-_"q.:;‘_':_]‘ -2 oy iR ey spocet drobnych ostrivki a skalisek vinami 0Od zemeé k hfebenu stfechy méri padesat nez tisic Sest set! Jejich kroky vétSinou zamifi
RN ?"“f‘-‘:' R ey ! e, otesanych do bizarnich tvard. Na mnohych metr, taktéZ délku ma stejnou... do starobylych zahrad, jeZ patfi k vyhlaSe-
% z nich se uchytily traviny a borovice, nizké, Jak uz zaznélo v reportdZi z cesty ceskych nym klenottim nejen japonské, ale i svétové
pokroucené, s kofeny zaryvajicimi se do nej- dealerti do Japonska, kterou jste si mohli pie- | zahradni tvorby. et praac:
menSich skulin... Cist na stranach 20-21, nemiiZes rici, Ze je néco K nejproslulejsim zahradnim arealdm
Druhad ze slavnych krajin lezi také na Hon- krasné, dokud jsi nevidél Nikko. Nikké leZi sto se Fadi Zlaty pavilon — Kinkakudzi, ktery si .
$u. Kousek za méstem Maizuru do moie tricet sedm kilometrii na sever od miistku Ni- | na pielomu 14. a 15. stoleti na okraji Kjota Subaru je partnerem autorské vystavy
vybiha pies tii kilometry dlouhd, izka hombasi v Tokiu, od néhoZ se tradi¢né pocitaji | nechal postavit $6gun Asikaga Josimicu, ¢imz  fotografii Zderika Thomy, kterd
pisecnd kosa. Japonci ji nazyvaji Ama no vSechny vzdalenosti v zemi. Nadherné uzemi | siv podstaté zajistil nesmrtelnost. Kiehka v rdmci akce Dny Kjota v Praze
hasSidate neboli Nebesky most. Pohled na ni je pIné prirodnich krds se nachéazi na svazich stavba vznosnych linif zdtraznénych zlatymi = . < 5.4
sice puisobivy, ale urcité nevypadd jako most hor. Hlavni atrakci Nikké jsou honosn4, bar- féliemi, s okny ve tvaru zvonu a elegantni R T D radmfl .
do nebe. Abyste této iluze dos&hli, musite vami a zlatem hy¥ici mauzolea slavnych §6gu- | prohnutou sttechou dnes patii k neptehléd- ve dnech 10. 6.-14. 7. 2016. Srdecné

se na urceném misté postavit zady k mofi, nl z rodu Tokugawa. Je tu pochovan zakla- nutelnym symboldm Japonska. zveme!




Kégecudai neboli Plan
obracend k mésici tvarem @+
napodobuje horu FudZi i
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Sucha zahrada Rj6andZi patfi

ke kéanlim - hadankam, jimiz si
vyznavaci zenu tFibili svou mysl

Stezka s kamennym mustkem
v zahradé Kacura vede-"‘l‘"-

Do japonskych kulturnich déjin se zapsal
i Stiibrny pavilon - GinkakudZi - posta-
veny v druhé poloviné 15. stoleti. S6gun
ASikaga JoSimasa v ném obklopen shorem
vyznacnych umélct, basnikd, malird, mistra
cajového obtadu i herct divadla né polozil
zéklady estetickym idealim japonského
vytvarného umeéni a literatury. V zahrad-
nim aredlu objevite dvé slavné pisecné
kreace: témér dva metry velky kuZel z pisku
s poetickym jménem Kdégecudai, v prekladu
Plan obracena k mésici a Sedesat centimetrd
vysokou ploSinu GinSadan, coZ znamena
Stribrné viny pisku. Jsou ztélesnénim zenové
filozofie, ktera dala impuls k tvorbé meditac-
nich zahrad.

Japonské meditacni zahrady jsou pozo-
ruhodnym svétem, tak vzdalenym naSemu
zapadnimu zplisobu mysleni, Ze by se pfi trose
fantazie dalo Fict, Ze jejich tvorba byla inspiro-

vana navstévniky z vesmiru. Vznikaly pod vli-
vem zenbuddhistického uceni, jeZ do Japonska
prislo z Ciny a naplno se rozsitilo ve 13. sto-
leti, kdy se vlady nad ostrovy chopili cisarsti
vojensti zmocnénci - S6gunové. K nad¢asovym
dildim, které mysli umozriuji vstoupit do ¢love-
kem vytvoreného obrazu prirody, patfi sucha
zahrada (kare-sansui) u zenového klastera
RjéandZi v Kjétu. Byla vybudovana na pocatku
16. stoleti nezndmym zahradnim umélcem a je
v ni zasifrovano poselstvi, jeZ zlistava véénou
hédankou. V obdélnikové ploSe o rozloze

337 m? je zdanlivé nahodile rozhozeno 15 ka-
mend, ozivenych stuhou z mechd. Pisek, jinak
uhrabany vodorovné, vytvaii kolem kament
kruhy a elipsy. RAm ptisobivé scenérie zobra-
zené tak, aby mohla byt sledovand z klasterni-
ho ochozu, tvori hlinénd zed pokryta prejzy.
Kameny jsou sestaveny do tfi kompozic (7-5-3)
a z mist urcenych k pozorovani jich miZete
spatfit nanejvys ¢trnact. Jeden z nich z@istane

pro divaky vzdy skryty...

KACURA ANEB DOTEK VECNOSTI

Ke konci 16. stoleti se po letech chaosu a bojt
Japonsko sjednotilo a nastala vrcholnd éra
kultury, zvanad Momojama. V zahradni archi-
tektufe se toto obdobi projevilo budovanim
okruznich zahrad - kaiju. Zahrada u cisarské
vily Kacury v Kj6tu patii k vrcholtim této tvor-
by. Vytvari témér idedlni Zivotni prostredi bez
zfetelného predélu mezi budovami a zahra-
dou. Cely prostor je dokonale vyvazen, kazdy
detail harmonuje s celkem. Vila, stejné jako
zahrada, kterd ji obklopuje, vznikla v prvni
polovineé 17. stoleti na podnét prince ToSihita
a byva pokladddna za posledni mistrny tah
Stétcem, kterym se uzavird vyvoj umeéni cisar-
ského dvora. Zalezi jen na vas, zda dokazZete
vychutnat nendpadny ptvab této zahrady,
kterd ma co rici i modernimu ¢lovéku a mtze
napomoci jeho hledéni, jak obnovit rovnova-
hu vztahti mezi ¢lovékem a ptirodou. ]

s dlagnozn
Suharu

Na Velky patek kdy'se letos nemuselo
do prdce, se desitky srazuchtivych
subaristit vydaly na Severomoravskou
chatu, jiz tradi¢ni misto kondni jarnitho
srazu Subarufanclubu.

Volny patek vyuzila vétSina icastnikt a vy-
razila na Severku mnohem drive nez obvykle,
kdy musi v pétek jeSté do prace. Diky tomu
bylo jiz v brzkém odpoledni kolem Severky
Subaru, kam se podivas.

V Subarufanclubu se za téch sedm let fun-
govani, vytvorila celd rada prételstvi a srazy
jsou mistem, kde se prratelé z riznych koutd
republiky maji Sanci potkat. Letos dorazilo
i mnoho novacku a ti méli béhem patku moz-
nost se seznamit s ostatnimi, stejné postizeny-
mi diagn6zou Subaru.

0d brzkého odpoledne se tedy diskutovalo
0 Zivoté a o autech. V okoli Severky jesSté vSu-
de leZela vrstva sn€hu. A to véetné prijezdové
cesty, na které to pékné klouzalo. Na to dopla-
tila jedna z ucastnic, jejiz Forester sklouzl pri
vyhybéni s protijedoucim vozidlem do po-
mérné hlubokého prikopu. A tak nepldnova-
nym patec¢nim zpestfenim bylo asi hodinové
vyprostovani, kterého se mnoho zachranca
radostné zucastnilo.

Bil4 sobota dostdla svému jménu a po ranu
byla husta bild mlha. To nebyla Zddnd
komplikace a po devaté hodiné byla zahdaje-
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na prezence a rozdavani srazovych darkt
Gcastnikim.

Do zahdjeni srazu se sjelo 54 vozl Subaru.

Mezi nimi i pan Jan Havel, ze Subaru-Liska
Plzen, ktery prijel s novym STI a pan Dan
Hromada s partdkem ze Subaru-Opava, ktefi
privezli na ukdzku dva nové Forestry.

V 10 hodin byl sraz oficidlné zahajen
a nasledné vSichni vyrazili na sjezdovku pod
chatou. Ti co neméli dostatek odvahy provérit
schopnosti svého stroje, nebo uz pred srazem
prezuli na letni pneumatiky, $li alespor
fandit. Na sjezdovce leZelo okolo 10cm snéhu,
do kterého pres noc jesté naprselo. A tak bylo
vidét, jak dokonale funguje AWD u Subaru,

i kdyZ tentokrat to nutné vyzadovalo i kvalitni
pneumatiky.

Dvé hodiny, urc¢ené pro tuto zabavu, utekly
jako voda a bylo poledne.

Na obéd jsme méli vyhrazenu zhruba ho-
dinu a presto, Ze bylo tfeba nakrmit 100 hla-
dovych krkd, persondl Severky vse zvladl
na vybornou.

Po poledni se pocasi umoudrilo a nad mra-
ky se vyhouplo slunce.

Uderem 14 hodiny vyrazily dvé skupiny
Subaristl na odpoledni vyjizdku. Jedna sku-
pina, ¢itajici zhruba 30 vozd Impreza, Legacy,
Forester XT, legenddrni SVX a jedno starické
Leone, se vydala po silnickéch, vinoucich se
Jeseniky a Orlickymi horami, na priblizné
120 kilometrti dlouhou trasu.

Druhé skupina 22 strojt, predevsim Fores-
ter a Outback, zvolila kopcovity terén v ne-
dalekém okoli Severky, pod vedenim pana

FANCLUB | suaAnumagaZl’n 53

domaéciho. Priblizné 3 hodiny zébavy v te-
rénu zakoncilo nejtvrdsi jadro ,,offrouda-
kt“ vyjezdem sjezdovky k chaté. Zdolat

ji po dopolednim radéni a odpolednim
pusobeni slunce, bylo opravdu vyzivné!

Ndvrat na Severku byl radostny. Na cha-
té uz na nds ¢ekalo hotové grilované prase,
které pro nds celé odpoledne pripravovali.
A masicko bylo jako dort. ©

S prichodem vecera jsme nachystali
tradi¢ni tombolu. V té se opét seslo veliké
mnozstvi krdsnych cen. Samotné losovani
je provazeno nejen napétim, ale hlavné
spoustou legrace.

Zaveér vecera byl vénovan promitani
filmt ze Subaru expedic po Balkanu, orga-
nizovanych nékterymi nasimi ¢leny.

Probuzeni do Velikono¢ni nedéle bylo
okouzlujici. Nebe bez mracku zalité slun-
cem bylo tim pravym balzdmem na smut-
ny okamZik louceni.

Sraz skoncil a lidé se pomalu zacali
rozjizdét do svych domovt. Kdo mohl,
odkladal odjezd, jak to jen Slo. Ale nakonec
jsme museli domd vSichni...

Ale za rok na Severce na shledanou... m
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Téma soutéZe v minulém cisle souviselo
s ndstupem modelu Levorg a rozsifenim
$kaly motort SUBARU BOXER. Ptali jsme se,
diky jaké kombinaci turbomotor 1,6 litra
DIT garantuje, navzdory mensimu zdvi-
hovému objemu, vysoky vykon a nizkou
spotiebu paliva. Z vas, ktefi jste spravné
odpovédéli

a) primého vstrikovani a turbodmy-
chadel ,,Twin-Scroll“
vybral los jako vyherce Cepice a tricka
Subaru Pavla Klofaée z Revnicova.

Tajenka ktizovky skryvala dva ze tfi
pojm, které byly inspiraci jména modelu
Levorg. Z uspésnych lustiteld tajenky Revo-
lution a Touring prisoudil los vyhru, ¢epici
Subaru, Beaté Konderlové z Hradku nad
OIsi a Ing. Jifimu Képlovi z Veseli nad
LuZnici.

Tentokrat se soutéz tyka dvoulitrového

vznétového motoru boxer. Jeho optimaliza-
ce se zamérila na omezeni vibraci a dalsi

sniZeni spotfeby paliva a emisi CO,. Kromé
jiného palivova soustava pouZiva nyni ¢tvr-

tou generaci systému common rail, ktera
pracuje s vySSimi tlaky neZ predchozi verze.

Tlak vstrikovaciho ¢erpadla byl zvySen:
a) o cca 5 procent na nynéjsich

1850 bart
b) o cca 10 procent na nynéjSich
2000 bart

c) o cca 15 procent na nynéjsich
2200 bart

Spravné odpovédi na soutézni otazku,

stejné jako feSeni kiiZovky a sudoku,
za které muzete jako vzdy ziskat vyhry
Subaru, nam posilejte nejpozdéji do 9. zari

2016 na adresu:
OSMIUM s.r.0., Mistiinska 393, 155 21,
Praha-Zli¢in.

Subaru XV modelového roku 2016 pfichazi s mnoha novymi osvéZzujicimi prvky v exteriéru i interiéru. Osvédcena technika pohonu kombinujici
Symmetrical AWD a motorizace Boxer*1 doznala jen dil¢ich zmén zejména za Gcelem pInéni pfisnéjSich emisnich norem. Jednou z nich je i (pokra€ovani
v tajence), které prineslo nizsi teploty spalovani. VSechny verze typu XV tak splfiuji emisni normu Euro 6b bez nutnosti pouZziti technologie AdBlue.
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| Driver Assist Technology

SUBARU OUTBACK.
PAN VSESTRANNY.

Rodinny typ, ktery o vikendech vyraZzi za dobrodruzstvim na hory,
k vodé a na dosud neobjevena mista. S unikatnim pohonem vsech
kol Subaru Symmetrical AWD a technologii EyeSight dojedete

let

prodlouzend

zaruka
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