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Splatky bez navyseni
od 10 %.

Dopfejte si idealni vz na pohodlné cestovani
na silnici i v terénu. Pfekvapi vas nejen novym,
hravym designem, prostornym interiérem

a pohodlim pro celou rodinu, ale hlavné
moznosti poridit si tento model jiz s 10%
akontaci a atraktivnim 0% navySenim splatek.

Jednou jste dole, jednou nahore.
S nami zvladnete oboji.

Vitejte v

SUBARU P T
FINANCE "4 UniCredit

Reprezentatlvnl prlklad pro Subaru Outback 2,5i Lineartronic prl cené vozu 939 000 K&: vyse Gvéru 610 350 K¢ pri 35% akontaci (328 650 Kc), Grokova sazba: 0,00 % p.a., RPSN: 12,5 % p. a. (v€etné havarijni pojistky), délka Gvéru: 48 mésicu;
48 splatek, mésicni splatka Gvéru: 12 716 K¢, mésicni splatka pOJlstenl u pojigtovny Ceska pojitovna: havarijni: 3 067 K&, povinné ruceni: 516 K&, poplatek za poskytnuti Gvéru: 9 390 K, celkova ¢astka splatna spotrebitelem (jistina, Groky, havarij-
ni pojisténi, poplatek): 791 742 K¢, povinnost uzavfit havarijni pojisténi.



Mily ¢tenari, fanousku Subaru,

na obdalce minulého ¢isla Subaru magazinu jsme avizovali revo-
luéni novinku, kterou jsou vybaveny vozy nové generace modelu
Outback - inZenyry Subaru Ctvrt stoleti vyvijeny systém preven-
tivni bezpecnosti EyeSight. Pravé jsme nového Outbacka uvedli

do prodeje i u nds. Jeho majitelé budou tedy moci v praxi ovérit,
¢im systém, ktery pracuje jako lidské oci, protoZe jeho dva sepa-
ratni senzory snimaji obraz a ten pak slucuji v jeden, dokaze ridici
pomoci. To, Ze EyeSight asistuje Fidici pfi predchazeni kritickych
situaci, sniZuje rizika vyplyvajici z obasného rozptyleni pozornosti
dtkladneé provérili ridi¢i v Japonsku, kde byl uveden na trh v roce
2008 a dnes tu Subaru prodava 80 % vozi, vybavenych systémem
EyeSight. 50 % majiteld tvrdi, Ze EyeSight v jejich voze zabranil
miniméalné jedné nehodé a 90 % majiteltt ho doporucuje. V Austra-
lii byl systém predstaven v roce 2011, v USA o rok pozdéji a od leto-
$ka je i v Evropé Eyesight standardni vybavou u modeltt OUTBACK
s prevodovkou Lineartronic. VSechny novinky, které Outback

5. generace prinasi, v Editorialu nemohu vypocitavat. Detailné

vas s nimi sezndmi velky test uvnitt ¢isla. Ja tu jen zdlraznim, Ze
Outback m4 na to, aby se stal vlajkovou lodi znacky a symbolem
napliovani jeji mise: Pfinaset Fidi¢tim radost z bezpe¢ného Fizeni.
Obalka dnesniho ¢isla prozrazuje, Ze soucasné s novym Outbackem
Oblibeny model Forester 1ze ted mit s kombinaci dieselového boxe-
ru a prevodovky Lineartronic, pro modelovy rok 2015 s vylepSenou
vybavou, zdokonalenymi funkcemi a v celkové vyssi kvalité. Nu

a tieti fotografie na obdlce je prislibem pro nejbliz3i budoucnost —
uZ na podzim za¢neme i v CR prodévat zcela novy viiz, ktery vzbu-
dil tolik zajmu na leto$nim autosalénu v Zenevé, model Levorg.
Nase znacka se v Zenevé pochlubila i osInivymi &isly: oslavila
dosaZeni mety 15 miliént vyrobenych plochych motord Subaru
boxer i fakt, Ze v roce 2014 dosahla rekordni produkce vozd, témeér
900 tisic.

V prodejich vozi Subaru dominuje Severni Amerika. Secteme-li
prodeje v USA a v Kanadé, dostaneme desetkrat vétsi Cislo, nez

je pocet registraci novych voza Subaru v celé Evropé. V tomhle
kontextu je tieba posuzovat i udaje o prodejich v CR. Na$im lon-
skym cilem bylo prodat 850 vozl, prodali jsme o deset vice. NarQst
reality oproti planu bychom radi udrzZeli i letos, kdy nd$ minimdalni
kol je 900 vozi, ale véfime, Ze jich dokaZeme prodat o padesat
vic. Takovy ambiciézni plan mohu vyslovit také proto, Ze se stale
potvrzuje nadSeni, vstricnost a precizni prace nasich autorizova-
nych partnerd a to nejen v oblasti prodeje, ale i poprodejni péce.

V analyze pricin dspéchu Subaru v USA, kterou si mtzete precist

0 par stranek déle, se hovofi o nejvyssi loajalité zdkaznikid ke znac-
ce — a tou se vyznacuje i rodina Subaru v CR. Svédéi o ni ¢ily ruch

a emotivni vypovédi fanouskd na nasem Facebooku i rozhovory

s dvéma vyznamnymi ,,subaristy“, prof. MUDr. Zdenkou Ulcovou-
-Gallovou, DrSc., i diplomatem a vysokoSkolskym pedagogem
Tomésem Pojarem, stejné jako reportaz z vypravy Sesti Forestrd
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s Ceskymi nadSenci za volantem do krasné, ale

drsné ptirody Albanie a Cerné hory.

V Cisle pfipomindme i vyznamné sportovni

uspéchy posadek Subaru: odhodlani, s nimz

se Jiri Strejc a Mila Janacek vydali ve veteranu

Subaru Leone na trat Tuareg rallye v Maroku

i start prvniho vozu Subaru na slavné rallye

La Carrera Panamericana v Mexiku, na niz

poséadka Vojtéch Stajf-Vladimir Zelinka dovedla

svého jedenactyricetiletého Leona Coupé hned

Ppri premiére k vitézstvi ve tfidé Historica A+.

Ohlas, ktery prikladné sportovni vystoupeni

celého ¢eského tymu v Mexiku vyvolalo, byl

ocenén v ramci ankety Zlaty volant udélenim
trofeje Motoristicky €in roku. S upfimnou
radosti, ale obezfetné, abych to nezakiikl, tles-
kam vykonu posadky

Stajf-Rajnoha na tratich

leto$niho evropského

Sampiondtu v rallye,

kdy po tfech odjetych

zavodech (Rakousko,

Lotyssko, Irsko) figuruji

se svou Imprezou v Cele

kategorie produkénich
vozi.

A vSem, ktefi si v naSem

magazinu radi poctou

o charakteristickych

fenoménech japonského Zivotniho stylu,

doporucuji tentokrat rubriku Zemé ptvodu
dvojndsob. Je totiZ vénovéana japonské kuchyni,

a pro tu mam i ja sdm velkou slabost.

Vedeni koncernu Fuji Heavy Industries zformu-

lovalo pro svou automobilku Subaru Sest incia-

tiv k posileni znacky, vizi ,,Prominence 2020

—zavazek zachovat zédkladni prednosti SUBARU,
vykon a jizdni vlastnosti

— stét se znackou €islo 1 v celkové bezpecnosti
»Bezpecnost pro vSechny“

- zd@raznit novy Subaru osobity design vytvo-
reny s konceptem ,Dynamika & Solidnost“

— byt ve Spicce jak ve spalovacich motorech, tak
v elektrifikaci vozidel s ohledem na ekologic-
ky privétivé technologie

- byt divéryhodnou znackou, ktera napliiuje
ocekavani zdkaznikd, jak v kvalité, tak v po-
prodejni péci

—a budovat silné pouto se zakazniky pomoci ta-
kové komunikace, kterd bude déle vylepSovat
a naplnovat myslenku ,Radost a klid v dusi.

A pravé ,Radost a klid v dusi!“ vam za volan-
ty vozl Subaru do nadchéazejiciho jara a léta
srdeCné preje

Vas Petr Neuman
feditel Subaru CR

W
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1 Cesta k dokonalosti
Outback paté generace
neprinasi na nds trh jen
origindlni, techniky Subaru
vyvinuty systém EyeSight,
ale spoustu dalSich
technologickych inovaci
i prvka komfortu

Subaru na Tuareg rallye,
Subaru na La Carrere
Dva veterani uspésni ve svété

22 Jezdi v Subaru

4 Subaru man
A Profesorka MUDr. Zdenka
Zeneva Levorg Ulcova-Gallova ani nékdejsi
Na stanku Subaru v Zenevé ol velvyslanec CR v Izraeli Tomas
dominoval model Levorg TR X 4 Pojar nedaji na sva Subaru
' r dopustit

Subaru jsou zaZitky 32 Reportaz
Témér bez pomoci placené reklamy je Sest Forestrii v drsné piirodé
facebookovad stranka ceského Subaru Cerné Hory a Albénie

50 Zemé pivodu

Subaru sport Sushi je skvélé, ale japonska
Uspéchy Sestihvézdickovych kuchyné nabizi také mnoho
vozil na domécich i zahrani¢nich jinych lahtdek
tratich

DalSi sameték 53 Subarufanclub

SUBARU FORESTER poprveé Fascinace Kompasy klubisti veli:

s kombinaci boxeru diesel O sbhirce muZe, ktery ma doma 135 Na Sever(ku)!

a prevodovky Lineartronic Imprez

www.facebook.com/subaru.cze ﬁ
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EiSubaru jsou zazitky

A na Facebooku je to (snad) vidét.
Skoro 7000 porizenych fotografii

(z toho 2000 povedenych), 20 tisic
najetych kilometra a nespocet setkani
s dalsimi subaraky. To je statistika
nasi facebookové stranky za posledni
rok. Uz 12 mésict nas vlastni maly
tym zkusenych ridica a fotograf
pravidelné vyrazi za zajimavym
obsahem. VSem fanouskiim tak

v

prinasime unikatni pohled do zakulisi
anazorné ukazujeme mozZnosti nasich
aut ve skutecném svété, za hranicemi
reklamnich plakati.

Autentické zazitky, hledani limitQ, oprav-
dovost a touha po objevovani. O tom viem je
Subaru a tim se posledni rok fidime i na na-
Sem facebookovém profilu. Kazdy mésic si
auta z nasi novinarskeé flotily vyhrazujeme
na par dnd jen pro sebe, abychom s nimi
mohli vyrazit do terénu. Prohrnout zaveé-
je v Krkonosich ¢ na Sumavg, zdolat lom
a piskovnu, pokorit okruh v Mosté, Sosnové
¢i Pisku. Tak, aby mohl kazdy alespori zpro-
sttedkované okusit zaZitky, které si spojujeme
se Subaru. Kolegové novinari snad odpusti.

Nés subardkd asi v Evropé nikdy nebude
tolik jako priznivch nékterych vétsich znacek.
O to silnéjsi je to ale komunita a na silnicich
je to vidét. A nejde jen o to, Ze se stdle umime
pozdravit. Desitky lidi jsme v rdmci naSich
cest za zazitky povozili, ¢asto bokem napred,
setkali se se stovkami fanouskd a ¢lentt
fanklubt, popovidali si s nespo¢tem majiteli
Subaru. Mnozi z nich nds prijeli podpofit
na akcich, nebo se s ndmi alespon podélili
o fotky s vlastnimi ¢tyfkolovymi zazZitky.

Témér bez pomoci placené reklamy je diky
tomu facebookova strdnka ceského Subaru

pokud jde o miru zapojeni fanouskd. Mockrat
dékujeme, Ze ndm fandite, a pokud jesté
nejste nadimi fanousky, pridejte se na adrese
www.facebook.com/SUBARU.CZE. Zarucené
pak nebudete pochybovat o tom, Ze jste si
vybrali spravnou znacku. ]

Nase ucty za mycku radéji
nechtéjte vidét

TEXT: VOJTA BEDNAR, FOTO: MARTIN SZNAPKA
I —

Svétla vyska 22 mm,
ndjezdovy uhel 25°. Co to ale
znamena v praxi?

Témér bez pomoci
placené reklamy
je facebookova
stranka ceského
Subaru jedna

z nejuspésnéjsich
u nas
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~Ale to je Subaru, kamo.”

TEXT: OTA STAJF (S POUZITIM CLANKU ,,JE SUBARU NEJLEPSI AUTO, KTERE LZE ZA PENIiZE KOUPIT?“ Z MAGAZINU FORTUNE, PROSINEC 2012), FOTO: ARCHIV

| % |, T,
»Krokodyl Dundee” byl naposled
stfedem zajmu médii, kdyZ se na konci
roku 2014 po 23 letech manZzelstvi
rozved| se svou druhou Zenou,
hereckou partnerkou z ,,Krokodyla“,
Lindou Kozlowski

Zamyslime-li se nad tim, jak se znacka
Subaru prosadila v USA, na svém dnes nej-
vyznamneéjSim trhu, nutno Fict, Ze to nebyl
Zadny uspéch typu mavnuti kouzelnym
proutkem. Subaru Amerika zacalo dovazet
vozy z japonské Fuji Heavy Industries uz pred
46 lety.

V roce 1968 firmu Subaru of America (SOA)
zaloZili dva podnikatelé, Malcolm Bricklin
a Harvey Lamm, ktef'{ uzavteli smlouvu s Fuji
Heavy jako importéri pro USA. Prvni auto,
které se pokouseli uvést na americky trh, byl
model 360, miniviiz s motorem 25 koni, ktery
potfeboval 37 sekund pro zrychleni z nuly
na 50 mil za hodinu; novinéri ho oznadili
nim roce ¢innosti se jim podarilo prodat 332
vozil. Navzdory pochmurnym zac¢atkim se
Subaru na trhu drZelo jako odvaZny horole-
zec v malém vyklenku strmé stény El Capitan.
Po uspéSném nastupu systému AWD v roce
1972 a stalém vylepSovani plochého motoru
boxer dokdazali americti dovozci chytfe vyuZzit
téchto prednosti v marketingu a reklamsé,
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Casto nekonven¢nimi postupy. Reklamy
Subaru, na kterych spolupracoval lyZarsky
tym reprezentantd USA v roce 1976, dokazal
strhnout na znacku (i jeji produkty) potieb-
nou pozornost.

Jen se zacalo trochu dafrit, prisly v druhé
poloviné osmdesatych let problémy, které
zavrs$il strmy rast kurzu jenu na konci této
dekady. Prodeje, které dosahly v roce 1986
poctu 183 242 voz{, padaly aZ na 100 407 aut
v roce 1995. Nikdo by se byl nedivil, kdyby
znacka Subaru opustila americky trh.

Jak to, Ze zlistala a prodej v poslednim roce
dosdhl 513 700 voz{, coZ je vic neZ polovina
celé ro¢ni produkce Subaru, nejvétsi v dosa-
vadni historii (890 000 aut)?

Subaru bylo léta poklddéno za v podstaté
regiondlni znacku - silnou na severovychodé
a severozapadé€ Unie, ale nezndmou ve zbytku
zemeé.

Minéni odborniki i potencidlnich zédkaz-
nikl se zacalo obracet, kdyZ nezavislé testy
automobilové kvality a zejména vSech prvki
bezpecnosti pravidelné prisuzovaly Subaru
lepsi hodnoceni, nez vét§iné produktt jinych
vyrobcll. Podobné skvéle si Subaru tradi¢né
vede i ve spotfebitelskych anketach i v hod-
noceni ziistatkové hodnoty a ceny ojetych aut.
A po néroc¢nych crash testech, podle metodi-
ky IHS (Institutu pro bezpecnost silni¢niho
provozu), v nichZ Subaru uZ tradi¢né ziskava
nejvyssi hodnoceni pro vSechny své v USA
prodavané modely, bylo o obratu rozhodnuto.

Pritazlivost Subaru zndsobily v nedavnych
letech dva zcela odliSné modely. Kompaktni
Subaru Impreza v provedeni sedan a hatch-
back se zdkladni cenou pod 18 000 dolart
oslovila mladé rodiny mimo jiné sniZenim
spotfeby pohonnych hmot, aktualizova-

Bezpecnost svych

testdm. Zde vymluvné vysledky z posledni
japonské provérky v JNCAP

Subaru
FORESTER

FORESTER
@I 2.0i-L EyeSight
1,995¢c¢

60km/h
11l 31.9/320



0Od zacatku importu
dodnes se v USA prodalo
vic neZ 7 500 000 vozi
Subaru

nym stylingem a prostornéj$im interiérem.
Prodej modelu se z roku na rok zdvojnasobil.
Na opacném konci spektra nabidky je dalsi
zhavé Zihadlo znacky, Subaru BRZ. Moderni
pojeti klasického sportovniho vozu, dva plus
dva kupé, na jaké dobre slySi muzi, ktefi
chtéji zaZit za volantem radost i vzruSeni.
Cena, zacinajici na 25 000 dolard, vyvolala
necekané vysokou poptdvku. A to pritom
patfi Subaru mezi znacky, které na propa-
gaci modelu vynaloZi na americkém trhu
v poméru k po¢tu prodanych voza druhou
nejmensi sumu penéz, lepsi pomér tu vyka-
zuje jen Porsche.

Ristu znacky v USA se postavily do cesty
i dvé prirodni pohromy: zemétreseni a cu-
nami v bfeznu 2011 uzavrely stovky tovaren
v Japonsku a na €tyfi tydny prerusily tok
soucdstek americkému zdvodu Subaru v La-
fayette, Ind. Prodejci nebyli zdsobovani vozy

tak, jak potrebovali, ale nesndze nakonec
prekonali. V mimofadné ,,bohaté“ huri-
kanové sezoné postihl desaty uder v radé,
hurikén Sandy, srdce zdkaznické zadkladny
Subaru v USA. I z této rdny se americky
dovozce otfepal a na konci roku 2012 se

s Fuji Heavy Industries dohodl na krocich,
které mély do roku 2016 pozvednout urovern
prodejid na 350 000 jednotek ro¢né. Jak se to
povedlo jste si uz precetli vyse. Radu pod-
statnych dvodi toho superuspéchu také.
Na zavér zbyva uvést jesté jeden, ,last, but
not least*.

Subaru je ve srovnani s koncernovymi
giganty vlastné malou automobilkou. S pouze
omezenymi zdroji ve srovnani s konkurenci
musela tedy znacka Subaru u¢init mimo-
radné inteligentni kroky ve vSech oblastech,
od vyvoje a aplikace technologickych inovaci
aZ po origindlni marketing a reklamu, které
ji odliSuji od konkurence. Pfiklad za vSechny
- tvafi Outbacku byl v USA Paul Hogan, kroko-
dyl Dundee.

Multimilionari voli Forester XT
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Lisa N, @uam % 90,000,000.00
Ninety Million and /oo

Prnvare BT Winnes Washingfon's Lotery

k9

Predstavte si, Ze jste pravé vyhrali 90 mili-
6nu dolart v loterii. Jaké sny byste si splnili,
jaké nédkupy pldnovali. A hlavné, jaké vysnéné
auto byste si Sli rovnou koupit?

VétSiné z nas se o takovém polibku Stéstény
muzZe jenom zdat, ale na konci roku takové
prekvapeni zaZil manZelsky par Lisa a Everett
Quamovi z Auburnu ve stité Washington
na severu zapadniho pobreZi USA. V Po-
werball jackpot nikdy nesdzeli, ale na Den
diktivzdani si Lisa odsko¢ila od vareni a spo-
le¢né s manzelem, ktery si tam mél vyzved-

nout noviny, zaskocila do blizkého obchodu

s potravinami. Potfebovala jen néjaké koreni,
ale kdyzZ se na ni pokladnik usmal a zeptal se,
zda by si nechtéla koupit taky kupon Power-
ballu, dohodla se s manZelem, a koupili dva.
Doma je magnetem pfipevnili na lednicku

a vpodstaté na né zapomnéli.

Lisa Quam si na né vzpomnéla aZ v nedéli
pozdé vecer. Poté, co je zkontrolovala a zjis-
tila, Ze trefili vSech Sest vylosovanych ¢isel,
vybuchla nadSenim. ,,Zafvala jsem na svou
rodinu: Vstavat! a vSichni si mysleli, Ze jsem
blazen a kvili né¢emu asi nastvand. Dcera se
otravené zeptala: ,Je to nezbytny?“ a ja jsem
vitézoslavneé fekla, Ano, je!“

Nérodni institut pro finanéni vzdélava-
ni odhaduje, Ze az 70 procent Americ¢ant,
kteti neocekavané zbohatnou, napriklad
praveé vyhrou v loterii, prijde o tyto penize
béhem nékolika let, a skon¢i na miziné. Ale
par z predmeésti Seattlu, ktery spolu Zije uz
32 let, bude pravdépodobné pattit k tém 30
procentiim lidi, kte¥i s pFekvapivou vyhrou
naklédaji moudfe. Sance na vyhru v Power-
ball jackpotu je jedna ku 175 miliontim. Hraje
se ve 44 americkych statech a Quamovi jsou
prvni vitézové Powerball jackpotu ze statu
Washington.

KdyZ jim vedeni loterie vyhru s blaho-
pranim oficidlné potvrdilo, rozeslali Lisa

Jeden z otcli
zakladatel(, Malcolm
Bricklin, se pozdéji
osamostatnil

a zaloZil si firmu,
kterd navrhuje
a produkuje
originalni
vizionarské vozy

Subaru o svych zdkaznicich vi vic nez
jiné automobilky. A vybudovalo nejhlubsi
oddanost znacce v automobilovém primy-
slu. Pychu majitelt ,,Sestihvézdickovych®
vozl na jejich tradiéni kvalitu a kultovni
prednosti dobfe zn4, takZe v propagaci
uziva jako jeden ze stéZejnich slogan ten,
ktery jsme vetkli do titulku tohoto ¢lanku.

a Everett kolegim z firmy Boeing, kde oba
pracovali, mail na rozloucenou. Jak pro-
zradila Lisa Quam na tiskové konferenci

v Olympii, stdlo v ném: ,,Pratelé, bylo nam
velkou cti a potéSenim s vami pracovat. Ale
az si prectete aktudlni zpravy, pochopite,
proc se loucime.“

Par se nechysta nakupovat diamanty,
koZzichy a zdmecka sidla. Podle mluvci Wa-
shingtonskeé statni loterie Jennifer Carroll,
se Lisa a Everett Quamovi zatim nerozhod-
1i, zda budou chtit vyhru vyplécet s dario-
vym zvyhodnénim v 30 ro¢nich splétkach,
nebo jednorazovou pausalni ¢astkou, kterd
by po zdanéni ¢inila 56,8 miliont dolart.
Ale tési se, Ze jakmile jim tak ¢i tak prista-
nou na uctu ty veliké sumy, budou moci
bez problému splacet studentské ptjcky
celé rodiny, opravi si dim a jednomu z déti
asi pomliZou s pofizenim nového.

A co dopreji sami sobé? Budou prosté
hodné cestovat a poridi si na to auto svych
snu. ,Tipuju spravné, Ze to bude Lambor-
ghini, Lexus nebo Rolls Royce?“ zeptal se
jeden z pritomnych novinait. Ale Everett
mu odpovédél: Ne, bude to novy Subaru
Forester XT s pfepliiovanym motorem.

Viiz naprosto idealni pro nase cesty tady
na severozapadeé i vSude, kam se chystame
vypravit.« ]
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PLACHTU VZHURU!

JiZ 85. rocnik nejprestiznéjsi svétové prehlidky
novych automobilit se v prvni poloviné brezna
uskutecnil na vystavisti Palexpo v metropoli
francouzsky hovoFici ¢dsti Svycarska, noblesni
Zenevé. Samoziejmé jsme nemohli na Autosalonu,
ktery verejnosti ukazal vice nezZ 160 svétovych

a evropskych premieér, v Zadném pripadé chybét,

a byli jsme tak u evropské premiéry novinky Subaru
pro druhou polovinu leto$niho roku.

Poprvé jsme navstivili stdnek den pred jeho
otevienim pro novinaie, kdy vétsina modell
byla je$té pod cernymi plachtami. Mohli jsme
si alespori diikladné a nerusené prohléd-
nout zavodni verzi modelu WRX STI. Mnoho
fanouskt by si mohlo myslet, Ze zde Subaru
predstavilo novou zbran pro rallye, ale to by
byli vedle. I kdyZ novinka modelové fady GVB
ziskala homologaci i pro automobilové souté-
7e, v Zenevé jsme vidéli novy model v Gpravé
pro vytrvalostni okruhovy zédvod 24 hodin
na Nirburgringu. Nejen zadvodni oddéleni
divize STI totiZ kazdy novy sportovni model
testuje na zdejsi slavné ,Severni smycce“, vel-
kou vyzvou pro vyrobce je tak i zdejsi slavny
zavod a tohle Subaru bude letos opét bojovat
o vitézstvi ve své tride.

O prvnim novinarském dnu, tedy dva
dny pred otevienim pro verejnost, byva
na poradu dne uvddéni novinek a tiskové
v dopolednich hodinéch a ani ta na stdnku
Subaru nebyla vyjimkou. Na podium jiZ
ve ¢tvrt na deset vystoupili pAnové Nobuhiko
Murakami, senior vice-president koncernu
Fuji Heavy Industries a Roland Husser, feditel
Svycarského zastoupeni Subaru. Pozice pana
Hiissera jako evropského hostitele pana Mu-
rakamiho by nemohla byt lepsi, vZdyt pravé
Svycarsky trh je vice neZ 40 let pro znacku
Subaru v Evropé klicovy a zaroven nejvy-
znamnéjsi i objemem prodeja.

V kratkém uvodu zaznélo, Ze rok 2014 byl
pro znacku Subaru celosvétoveé nejuspésné;j-
$im v historii, kdyZ celkovy objem prodeje
atakoval hranici 900 tisic automobilii. Pak se
péanové chvili vénovali vymoZenostem a tech-

TEXT A FOTO: VOJTECH STAJF, ZENEVA
=

nické strance nového systému EyeSight druhé
generace, ktery byl dominantou pravé ¢asti
expozice. Po nékolika minutach ale konecné
dospéla tiskova konference k vytouzenému
cili. Na stanku Subaru se totizZ neodhaluje
novy model kazdy rok. Po dynamickém
vystoupeni japonskych kytaristti brati'i Josida
odkryly pripravené hostesky dlouho ocekava-
ny model Levorg. Tohle auto, které kombinuje
uzitkovost a prakti¢nost s nebyvalou sportov-
nosti, vykonem, ovladatelnosti a radosti z jiz-
dy, bylo ptivodné ur¢eno jen pro japonsky trh.
Nakonec ale inZeny¥i Subaru pochopili, Ze
pravé takovy automobil s pohonem vSech kol
a kombinaci moderniho prepliiovaného zéZe-
hového motoru 1.6 s bezstupriovou prevo-
dovkou Lineartronic by mohl mit na starém
kontinenté uspéch. Vzdyt svym zplisobem
navazuje na tradici kdysi oblibené Imprezy
WRX kombi. Subaru se i naddle chce profilo-
vat jako vyrobce automobill, které je radost
ridit a pravé pro zvyraznéni sportovniho
ducha takovych modeld zachovava u piepliio-
vanych verzi nasavaci otvor v kapoté. Spolu

s novym modelem Outback je pak Levorg
nejmodernéjSim vozem znacky Subaru i co

se tyCe technologii a bezpe€nosti. Zminény
EyeSight druhé generace je samoziejmosti,
stejné jako aktivni tempomat a kolizni nouzo-
vé brzdéni z rychlosti aZ 50 km/h, coZ je zatim
svétovy rekord mezi vyrobci aut. Skvély je ale
apetit moderniho motoru, vyrobce deklaruje
akéni radius az 1000 km.

Na stanku Subaru samozfejmé nechyhély
ani vSechny ostatni modely znacky, véetné
jen na vybranych evropskych trzich nabizené
Imprezy. ]



Levorg kombinuje uZitkovost
a prakticnost s nebyvalou sportovnosti,
ovladatelnosti a radosti z jizdy
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Cesta k dokonalostl

Recept na Subaru Outﬁatk je zddnlivé prosty: vezme se Subaru Legacy kombi, Z&l se mu
0 nékolik centimetrii svr d vyska a prida se néekolik plastil. Jak prosté. JenZe ze zkugenostl
prece vime, Z enidlni slenky byvaji casto velmi jednoduche... Novy Outback ale vznikl
jako samostdtny model. prot‘dzje Legacy kombi dnes jiz neexistuje, lze Tici, Zeltdto plivodné

odvozena verze plne E're
" L1 ‘ ; TEXT: JIRI KRAL, FOTO: MARTIN SZNAPKA
™ -
i, I L
Ve h ' P -
s .
ZAKLADNI FAKTA

K NOVEMU OUTBACKU

® DUsledné predélané motory Boxer 2.5i
(129 kW) a 2.0D (110 kW)

= Bezestupriova prevodovka Lineartro-
nic (2.0D na prani také s Sestistupfio-
vym manudlnim fazenim)
Symetricky pohon vSech kol AWD,
svétla vySka 200mm
Bezpecnostni a komfortni systém Eye-
Sight (standard u verzi Lineartronic)
ZvétSeny vnitfni prostor
Ucinngjsi aerodynamika a izolace
hluku i vibraci
Tuhost karoserie zvySend o 67 %
Nové naladény podvozek
Terénni reZim X-Mode
5 hvézd v ndrazovych testech Euro
NCAP, nejvyssi ohodnoceni v americ-

kych testech IIHS i japonskych JNCAP
Elektricky ovladana zadni vyklopna
sténa
Nové audiosystémy a navigace Subaru
StartLink

m 8 barev karoserie, 3 interiéry, 3 vybavy



Pro Subaru byla stavha modelu Outback
prirozenou cestou. VZdyt vlastné uZ prvni
Leone kombi z roku 1972, které mohlo mit
jako prvni velkosériové vyrabény osobni vz
na svété pohon vSech kol, se predstavovalo
jako.univerzalni viiz pfipraveny nabidnout
jizdu i mimo zpevnéné silnice. S urcitou
nadsdzkou se tedy koreny Outbacku datuji az
k tomuto roku, ktery i mnoha vétSim automo-
bilkdm ukazal v daném segmentu cestu. AZ
o deset let pozdéji se zacal pohon vsech kol
prvnimi kracky dostavat i do osobnich voz
jinych znacek.

Subarq'v devadesatych letech vyhodnotilo
potencidlni zajem o automobily s moZnosti
jizdyi_v terénu a s vyssi polohou sedadel. Nej-

)

]
]

I jednodussi cesta v podobé zvySeni karoserie

standardniho kombi Subaru Legacy se nasled-
né ukazala jako idedlni. Nabidku japonské
znacky sice dva roky nato jesté doplnil typ
Forester, ale ten byl praptivodné navrZen jako
kompaktnéjsi poloterénni viz. Ke své sou-
casné podobé urazil dlouhou cestu. Outback
ale zGstal vérny svému ptivodnimu koncep-
tu, ktery si jiz oblibilo témeét pét milionti
zékaznikd po celém svété. Uspéch Outbacku
je tak velky, Ze v nejnovéjsi, v poradi jiz paté
generaci, dokonce nahradil pivodni vychozi
Legacy kombi = v soucasnosti je z velkych
modeld na trzich mimo Evropu pouze Legacy
s karoserii sedan a s nim technicky spfiznény,
avSak marketingové oddéleny Outback.
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Audiosystém Harman/
Kardon s 12 reproduktory
ma na pravém boku
zavazadlového prostoru
subwoofer

Vlevo pod volantem je
ovladaci centrum
asistencnich systému

a elektrického vika
zavazadlového prostoru

Interiér je nyni mnohem
luxusnéjsi. Sedi se pFrijemné
vysoko a atmosféra je velmi

. _uvolnéna

OUTBACK NELZE ZKOPIROVAT
I kdyZ po prvni generaci modelu Legacy
Outback prispéchalo nékolik dalSich vyrobct
s podobné pojatymi vozy, jejich produkty
takové obliby nedosahly. A prestoZe jsou
stale ve vyrobé, jejich prodejni pocty doslova
prevalcovala vina novych modeld SUV. To se
Outbacku nestalo moZnad i proto, Ze Subaru si
prosté a jednoduSe mohlo podobny typ auto-
mobilu dovolit postavit, aniZ by prili§ zhorsilo
jeho jizdni vlastnosti: stacilo posunout o né-
Subaru s nizkymi plochymi motory typu
Boxer a symetricky uspofddanym pohonem
vSech kol ma totizZ v oblasti jizdnich vlastnos-
ti obrovské rezervy. Blizko zemé posazené
napravami - tyto vlastnosti nejsou mantrou
pouze u zdvodnich automobild, ale spoleh-
livé a pfirozené funguji v obecné roviné.
Subaru je proto cti u vech svych modelt bez
vyjimKy.

A plati to také pro novou generaci modelu
Outback, ktery jizdné zaujme na kazdém typu
povrchu. Na suchu a hladkeé silnici poskytuje
naprosto pohodovy zaZitek, jakmile prijde
zatacka, na pohyb volantu reaguje jednoznac-
neé, primo, ale pritom se zvlastni suverenitou
a nadhledem. Vlastné ani nezaleZi na tom,
jak rychle jedete, kdyZ neprekrocite Rubikon
dany adhezi pfednich pneumatik, Outback
nijak neprotestuje a ochotné reaguje. Ve srov-

nani s predchozi generaci je jasné citit, Ze

je v zatackach ,placatéjsi“, méneé se naklani
a celkoveé je pFiméjsi. Pritom ale neni nijak
tvrdy nebo nepoddajny, ba pravé naopak.
Je to opravdu zvlas$tni kombinace vlastnosti,
ktera vas prosté dostane.

Dobrou zpravou je, Ze vlastné podobného
projevu se vdm dostane i pfi cestovani po roz-
bitych cestach. Outback maskuje hrboly, diry
a viny s nebyvalou jistotou a mnohem vétsi
jemnosti, neZ dfiv. Spojeni tuzsi karoserie
s pevnéj$im uloZenim naprav, pfepracovana
kinematika a uloZeni jednotlivych prvka
podvozku vytvorilo celek, ktery plisobi, jako
by snad novy Outback nebyl o jednu, ale
spiSe o dvé generace novym vozem. Komfort,
schopnost izolace podvozku a pritom stdle
zachovana sdilnost Fizeni a ochota k zatdceni
opravdu zaujmou, a vlastné i pobavi. KdyZz
maéte Stésti a vaSe cesta vede po Sotoliné nebo
tfeba po snéhu, zjistite, Ze kdyZ chcete, tak
si mdZete po vypnuti stabiliza¢niho systému
s autem nadherné hrét. Pohon vSech kol
je ve spojeni s prevodovkami Lineartronic
aktivni a posila hnaci silu k obéma népra-
vam trvale. Sou¢asné umoznuje ménit jeji
rozdéleni mezi predni a zadni kola tak, aby
se vyuZzil ve§kery trakéni potencial. KdyZ ale
vypnete VDC, je jasneé citit, Ze na kluzkém
povrchu je Outback nastaveny tak, aby si ridi¢
jizdu maximdlné uzil. Inu, geny se nezapiou.
Ve standardnim nastaveni stabiliza¢niho sys-
tému je prinosem jeho nova funkce aktivniho
vektorového Fizeni dynamiky (ATV), kterou
Outback prebira z modelu WRX STI. Pomo-
ci cileného jemného pribrzdéni vnitfniho
predniho kola pomdhd se zata€enim a zvySuje
pocit presnosti reakci na pohyby volantu.

V praxi se projevuje zcela pfirozené a ridi¢
si samotné zdsahy nijak zvlast neuvédomi,
pouze prirozené pociti nevtiravou ochotu
k zat4cenl.

Pro naroc¢né terénni podminky je pfiprave-
ny rezim X-Mode, ktery upravi reakce hnaci-
ho Gstroji a stabiliza¢niho systému pro pohyb
jsou jemné;jsi a citlivéji 1ze modulovat silu
motoru, putujici ke koldm. Tim 1ze piesnéji
reagovat na vlastnosti povrchu pod koly.

SENZACNI KOMFORT
I presto, Ze je novy Outback schopen v zatac-
kach a na $patnych silnicich deklasovat béZné
,»nizké“ automobily, jeho silnou strankou je
také pohodova jizda po ddlnici. Jednoduse se
rozjedete na limit dany predpisy, stisknete
tlacitko adaptivniho tempomatu a o nic se ne-

hluku i vibraci a peclivé nastavené fizeni - to



jsou dtivody toho, Ze Outback pii jizdé po dal-
nicich nebo i rychlostnich silnicich jede na-
prosto suverénné. Spickova smérova stabilita
a hlavné absence jakychkoliv vibraci podvoz-
ku, to jsou hlavni vjemy, které si za volantem
ina ostatnich sedadlech ve voze jasné uvédo-
mite. Kdyby se mél projev Outbacku na dalni-
cich popsat, vhodné by pro ilustraci poslouZil
napftiklad vlak. Jsou situace, kdy v Outbacku
sedite, auto se jen jemné pohupuje a vy pri
sledovani ubihajiciho okoli mate pocit, Ze je to
soucast néjakého predstaveni, protoZe jinak si
ani neuvédomite, Ze jste v automobilu. Pravé
testujeme vznétovou verzi s motorem 2.0D

o vykonu 110 kW, ale miZeme prozradit, Ze
kultura projevu zdZehového motoru, ktery

jiZ z podstaty svého pracovniho principu ma
ti8Si a jemnéjsi projev, je v této situaci jesté

o stupinek lepsi.

Kdy?Z se aktivuje adaptivni tempomat,
kamerovy systém EyeSight, ktery neustale
monitoruje prostor pred vozem pomoci dvo-
jice kamer umisténych po strandch vnitfniho
zpétného zrcatka, vypocitdva vzdalenost
a relativni rychlost od vozidel vpfedu a podle
nich upravuje rychlost jizdy. KdyZ vam
do jizdniho pruhu pfijede pomalejsi viz,
EyeSight na néj zareaguje, podle potieby
zpomali a vy se nemusite o nic starat. Jakmile
je jizdni pruh vpredu prazdny, Outback auto-
maticky akceleruje na pfedvolenou rychlost.

Systém funguje opravdu skvéle a je znat, Ze
sisjeho naladénim dali v Japonsku zaleZet.
Jeho specialitou je, Ze dokaZe rozpoznavat
napfiklad i rozsviceni brzdovych svétel
vozidla vpredu, tim mtZe rychleji reagovat
na jeho zpomaleni a celd regulace rychlos-
ti je plynulejsi, neZ byva obvyklé u téchto
tempomatd, vyuZivajicich ke své ¢innosti
radar. S EyeSight se mtiZete také ,pretahovat®,
nebo presnéji feCeno regulovat jeho ¢innost
pomoci plynového pedélu. KdyZ méte pocit,
Ze zpomaluje priliS nebo vidite, Ze automobil
vpredu opousti vas jizdni pruh, mazete prosté
seSlapnout plyn a Outback zacne plynule
zrychlovat. Jakmile se prostor pfed vozem
skute€né uvolni, Outback plynule prevezme
vladu nad vozem. Skvélou funkci adaptivniho
tempomatu EyeSight je také schopnost upl-
ného zastaveni. KdyZ se ndsledné automobil
vpredu rozjede, Outback vas na to upozorni
a vy pouhym stiskem plynového peddlu date
povel k jeho nasledovani. Az tuhle funkci vy-
zkousite, oblibite si ji. Najednou zac¢nete adap-
tivni tempomat vyuZzivat nejen na dalnicich,
ale také v mnohem rozmanitéjsich situacich.
Jizda s nim je zcela nestresujici a neunavuje.

Suverenitu Outbacku s pfevodovkou Line-
artronic si uvédomite také ve mésté. Absence

SUBARU OUTBACK 2.0D LINEARTRONIC
Motor

Vykon

To€ivy moment
Zrychleni
Nejvyssi rychlost 192 km/h
Kombinovana spotieba
Cena

6,11/100km
2.5i Lineartronic ES od 939 000 K¢ v¢. DPH

plochy zaZehovy Ctyfvalcovy turbodiesel Boxer, 1998 cm?
110 kW (150 k)/3600 min-!

350 Nm/1600-2800 min-'

0-100 km/h: 9,9 s

2.0D Lineartronic ES od 1 019 000 K¢ v¢. DPH

pevné danych prevodd zajisti, Ze z pohybu

v hustém provozu a v méstském prostiedi se
stava plynuly zazitek bez zbyte¢ného Skubani,
fazeni a vytaceni motoru. Bezestupriova pie-
vodovka mé vZdy pripraven vhodny prevod
a zajisti, Ze vlastné zapomenete, Ze mate pod
kapotou néjaky motor. Zkratka pridate plyn
a Outback plynule akceleruje z klidu vlastné
az do nejvyssi rychlosti. Vtipné je, Ze kdyZ za-
Cnete plynovy pedal pouZivat aktivnéji a vice
jej budete tisknout k podlaze, ridici elektroni-
ka zatne radit skokové, po pfedem nasta-
venych prevodovych pomérech. Ve vysSich
rychlostech se automobil diky tomu chova
prirozenéji, neZ s béZnymi prevodovkami
CVT, které drZi motor vytofeny na maximum
a akceleraci zajistuji pouze plynulou zménou
prevodu.

NOVY TURBODIESEL
Subaru u nové generace zcela pfepracovalo
své motory. Zakladem celosvétové nabidky
Outbacku je samozrejmé zaZehovy Ctyrvélec
2.5, ktery je k dispozici vyhradné s ptevo-
dovkou Lineartronic. Ve srovndni s pfedchozi
generaci md priblizné 80 procent pfepracova-
nych dilt. Vysledkem je mirné zvyseny vykon
na 129 kW (175 k), ale predevsim zlepSeny
pribéh toc¢ivého momentu, jesté kultivovaneéj-
§i chod a niZ3i spotieba paliva. Tento motor je
soucasné vykonnéjsi, ochotnéji se vytaci a je

Nahofte: Jedna z kamer systému EyeSight
Dole: Vedle volice prevodovky je tlacitko
pro aktivaci terénniho rezimu X-Mode
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0 113kg leh¢i, neZ vznétova verze. Prave ta ale
bude ve spojeni s pfevodovkou Lineartronic
nejvyhledavanéj$im provedenim Outbacku
na evropskych trzich. Motor 2.0D v kom-
binovaném reZimu vykazuje o 0,9 /100 km
nizsi spotiebu, coz je spolu s vétSim toCivym
momentem jeho hlavni argument. Subaru
uvadi, Ze u vznétového motoru prepracovalo
priblizné 90 procent dili. Nové feSeny je na-
priklad i blok motoru s tak zvanou otevienou
koncepci, ale také turbodmychadlo, vyfuk ¢i
vstiikovaci systém s o priblizné 10 procent
zvySenym pracovnim tlakem. Zajimavosti
vznétového motoru je plnéni emisni normy
Euro 6 bez nutnosti pouZiti dalsiho katalyza-
toru, Subaru k tomu pouze zvétsilo systém
zpétného vedeni spalin. '
Boxer Diesel je ve srovnani s jinymi -
vznétovymi motory ptikladem kultury chodu 4. generace (2009)
a nizké hlucnosti. Jeho projev je ve spojenit
s prevodovkou Lineartronic navrZeny hlavné

na celkovou pohodu. 20 LET UDAVA TREND
 LUXUSNI ATMOSFERA

Interiér Outbacku byl vZdy zaméreny hlavné
na prostor a prakti¢nost. Na tom neni potfeba
nic ménit. Subaru ale presto vnitini prostor
prepracovalo. Nejvice je znat zvétSend Sitka
vnitfniho prostoru o vice neZ 4 centimetry.
Predni sedadla mohla byt diky tomu posunuta
0 1cm déle od sebe. Soucasné je spodni okraj
Celniho skla posunuty asi o 5 centimetrt vice
dopredu, coz ddle zvétSuje pocitovou velikost
interiéru. Ke zvétSeni doSlo i vzadu, kde jsou
jiZ tradi¢né pouZita opéradla s nastavitelnym
sklonem. Nyni je 1ze skldpét i ze zavazadlo-
vého prostoru. Jednim z detailG promyslené
prakti¢nosti Outbacku je také stupatko inte-




grované v zadnim prahu, které prijde vhod
napriklad pfi napliiovéni stfeSniho boxu
zavazadly.

Pristrojova deska je zbrusu nova. Pasobi
velmi hodnotnym a kvalitnim dojmem. Ve
je nyni povedené sladéné — volant, pristroje
i sttedovy panel. Navic tyto hlavni prvky pro
komunikaci fidice s vozem piisobi moderné
a jsou navrzené velmi ergonomicky. Pochvalit
je treba predevsim logiku ovladani pomoci
tlacitek na volantu, kde jsou jednotlivé spina-
Ce rozdé€lené na jednotlivé funkéeni celky.

Mezi hlavnimi tubusy ptistroji je umistén
velky barevny displej palubniho pocitace
a informacniho systému vozu. Srozumitelné
zde k Fidi¢i promlouvd i systém EyeSight,
ktery napriklad upozoriiuje na nebezpecné
rychle se pfiblizujici pfekdZku nebo na ne-
chténé vyjeti z jizdniho pruhu. V nejvysSim
stupni vybavy mohou pristroje ménit barvu
svého okruZi, a to napriklad podle zvoleného
jizdniho reZimu nebo nastaveni pfevodovky.
Jsou také dal$im mistem, kde systém EyeSight
sdéluje své informace Fidici.

Skvélou novinkou je nova generace au-
diosystému a navigace. Pfedevsim nejvyssi
specifikace naviga¢niho systému StarLink
stoji za pozornost. Je vybavena 7palcovym
kapacitnim dotykovym displejem s jed-
noduchou a prehlednou grafikou. Jeho
pomoci se obsluhuje telefon, audiosystém,
informacni rozhrani a samoziejmé také
navigacni systém. AZ kdyZ s timto zafizenim
jedete, uvédomite si, Ze to neni jen dalsi
systém prevzaty od nékterého z velkych
vyrobcl navigace. Je to systém, ktery Subaru
s duslednosti sobé vlastni pfizpasobilo pro
bezproblémové pouziti ve voze. Mapa ma

stfizlivou grafiku, ukazuje pouze potfebné
véci a vyznacuje se rychlymi vypocty trasy
nebo vyhleddvanim. Systém navic umi
pracovat i s aplikaci StarLink v mobilnim
telefonu (je k dispozici zdarma pro opera¢ni
systémy iOS a Android) a dokdze do vozu
prinést napiiklad informace o pocasi nebo
treba program sluzby internetového radia
Aha ¢i zpFistupnit profily na socidlnich sitich
Facebook a Twitter.

Zavazadlovy prostor s objemem 512 litrti
1ze oznacit jako dostate¢ny. Novinkou je
elektrické otevirani jeho vika, které pracuje
rychleji, neZ v modelu Forester. KdyZ napri-
klad vystupujete z vozu, staci jen stisknout
tlacitko na pristrojové desce, a nez dorazite
k zadi, prostor pro zavazadla je otevieny. Plati
to i naopak, pfi zavirdni stisknete tlacitko
a neZ sedite za volantem, viko je zaviené a vy
muzZete vyrazit na cestu. Prakticka je i moz-
nost nastavit vysku otevieni do paméti. Diky
tomu tak muZete ptedejit odfeni vika pii jeho
otevirdni v garazi.

STEJNY, ALE MNOHEM LEPS]
Je jasné vidét, Ze se Subaru u nového Outbac-
ku nesnazilo pfili§ ménit jeho charakter. Ci-
lem bylo postaveni celkové lep§ﬂ10 auta Ato
a propracovanejSL Pri jizdeé je kultivovanéjsi
a pritom zdbavnéjsi. Uvnitf je pohodlnéj-
§i, 1épe vybaveny a lze Fici, Ze i luxusni.
Pritom si ale zachovava typickou prakti¢nost
a hlavné obrovskou univerzalnost. Popravdé
Teceno, na trhu se automobil v takové mire
spojujici jizdni vlastnosti na silnici a v terénu
s tak mimoradnou prakticnosti hleda jen
velmi tézko. Jestli viibec néjaky existuje...
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Zavodni special Subaru BRZ GT300 se od premiéry na

autosalénu v Tokiu na konci roku 2011 stéle vylepSuje

Subaru na prahu

sportovni sezony 2015

Vojtéch Stajf-Frantisek Rajnoha

I vroce 2015 potvrzuje znacka Subaru
tradi¢ni povést vyborného sportovniho na-
¢ini. Celou zimu se uZ v servisnim zdzemi
automobilky pilné pfipravuje vz Subaru
WRX STI pro oblibenou kvétnovou ¢tyria-
dvacetihodinovku na némeckém Niir-
burgringu, v Japonsku se zase postupné
rozjizdi sezéna vytrvalostnich zavodd, kte-
rych se znovu ucastni tovarni tym s vozem
Subaru BRZ GT300. Pravé tento specidl do-
stane letos vylepSeny motor tak, aby mohl
jesté lépe konkurovat silnym soupeftm,

s nimiZ soutéZi v prestiZni sérii Super GT.
Novym pilotem vozu je Hideki Yamaguchi,
ktery se letos bude ve voze stfidat s Takuto
Igichim. Vz Subaru WRX STI pro 24 hodin
Nirburgringu prosel dikladnymi testy

v japonském aerodynamickém tunelu tak,
aby znacka odcinila lonisky vysledek, ktery
vnimd jako nepresvédcivy. InZenyti dostali
za ukol téméf nemoZzné - zlepsit nastaveni
vozu tak, aby podvozek dobfe vyhovoval

sloZitym podminkdm v tzv. Nordschleife, ale
aby bylo auto zaroven aerodynamicky vyva-
Zeno pro dlouhé rovinky na trati Grand Prix.
U vozu se proto zméni tvary pfednich a zad-
nich blatnikl i systém proudéni vzduchu
motorovym prostorem, odliSny bude i tvar
zadniho pritla¢ného kiidla vozu. Konstruktéri
Véri, Ze toto vSechno prispéje k dosaZeni dob-
rého vysledku vozu pfi prestiznim kvétnovém
zévodu v Némecku.

ERC2 - NOVA SANCE

PRO SUBARU IV RALLY

Znacka Subaru je nicméné neustdle spojova-
na zejména s rally. Uvod roku naznacil, Ze

i v Mistrovstvi Evropy letos mohou hrét vozy
s Plejddami ve znaku velmi vyznamnou roli.
DtleZitym podnétem k tomu byla skutec¢nost,
Ze Mezindrodni automobilové federace FIA
letos vypsala v ramci evropského Sampiona-
tu také kategorii ERC2, kterd je vyhrazena
pouze pro ryzi produkéni vozy. Po ukonceni
programu WRC jsou praveé ,pévécka“ Zivnou
pldou pro nejvétsi soutéZni tispéchy znacky
Subaru, a tak se jeji fandové patii¢né zarado-
vali. A zacalo se pékné zostra. Hned v prvnim
lednovém vikendu se zavodilo v Rakousku

a tam se predstavily dva vozy této znacky.
Ceskym barvam udélala velkou radost ze-
jména posadka Subaru Duck Czech National
Teamu, konkrétné Vojtéch Stajf s Frantis-
kem Rajnohou. Ti v Rakousku s pfehledem
zvitézili pravé v rdmci ERC2, nadto si ale
domi odvéazeli také ocenéni za osmou pricku
celkového poradi, a to i v konkurenci speciala
R5 a $2000. Par bodik ziskal v rdmci ERC2
také Polak Kabacinski, ktery poté bodoval

David Higgins doslova
1étd i v této sezéné

TEXT: KAREL SPACEK, FOTO: JOSEF PETRU A ARCHIV
I —

také na loty$ské Rally Liepaja. Utrapy nasi
posadky na pobaltské soutézi popisujeme

na jiném misté naseho magazinu, pripomen-
me tedy pouze, Ze i pres neprili§ vydarené
lotySské vystoupeni po dvou soutéZich seridlu
ERC2 Vojtéchu Stajfovi pattila v seridlu druhé
pricka pribézného poradi. Na Rally Liepaja
naopak zazéril Litevec Dominykas Butvilas,
kterému byly tamni podminky jako usité

na miru a v ,,éerc-dvojkach“ obsadil (na svych
témeér domaécich tratich) stiibrnou pricku.

Na tfetim podniku ERC v Severnim Irsku zis-
kali Stajf s Rajnohou stfibro a navic zvitézili

v samostatném hodnoceni druhé etapy. Stali
se tak po prvni tietiné Evropského Sampiona-
tu pribéZnymi lidry hodnoceni ERC2.

V dobé uzavérky tohoto cisla se nicméné
soutéZni sezéna 2015 teprve rozbihala, a tak
zatim nemiZeme referovat o velkém mnozZstvi
sportovnich vykond. Za zminku v$ak urcité
stoji skvéla sedma pricka Sandro Wallenweina
a jeho Subaru Impreza R4 na ivodnim pod-
niku némeckého Sampionatu, Saarland-Pfalz
Rally. Ale také vitézstvi Jerkera Axelssona
(Subaru Impreza WRC) pfi prvnim zastave-

ni §védského narodniho mistrovstvi. Co ale
prehlédnout urcité nelze, to je pokracovani
uspésné série nasi znacky v USA. O velkych
uspésich Davida Higginse jsme jiZ psali posled-
né, jeho prvenstvi ale asi nemaji konce - také
prvni dvé rally na americkém kontinentu ten-
to Brit se svym Subaru WRX STI zcela ovladl,
jen mél pokazdé jiné sekundanty. Robertse,
O’Sullivana, Stercxe i Fetelu ale néco spojo-
valo - vesmés i oni zdvodi s vozy Subaru! Jak
vidno, ispésna série pokracuje nejen v podani
Higginse, ale také pro nasi znacku... ]



V tymu Subaru WRC 2001 se Markko Martin se3el

hned s dvéma mistry svéta, Petterem Solbergem

a Richardem Burnsem. Ten v sezéné 2001 v tomto
voze ziskal titul svétového Sampiéna

ESTONSKO, LOTYSSKO, LITVA — TAM |E DOMA MOTORSPORTU BITVA

Neni ndhodou, Ze se letos hned dvé soutéZe
evropského Sampiondtu konaji v Pobalti. UZ
v tuhych dobach Sovétského svazu se pravé
tady nachdazela baSta motoristického sportu,
coZ souviselo mj. i s technologickou vyspélosti
praveé této ¢asti socialistického impéria. Neni
ndhodou, Ze sovétské formule tehdy jezdily
pod znackou Estonia, ani to, Ze nejrychlejsi
ziguliky upravené do skupiny B (pod ndzvem
Lada VFTS) vznikaly v litevském Vilniusu.
Tam pracovala konstruktérské skupina pod
vedenim i u nas dobfe zndmého Stasyse
Brundzy, diky tehdejSimu Sampionatu zemi
vychodniho bloku (tzv. Pohdru miru a pratel-
stvi) jsme se vSak ucili vyslovovat i dalSi po-
baltska prizviska. Bylo pro nas dost nezvyklé,
Ze SSSR v motosportu reprezentovali jezdci
se jmény natolik exoticky a neslovansky zné-
jicimi, jako Ivars Caune, Jaanus Ligur, Vallo
Soots, Velo Yunpuu, Toomas Napa ¢i tfreba
Kastytis Girdauskas a Eugenijus Tumalevici-
us. Mnozi z nich vodili vozy vychodnich zna-
cek dokonce i na slavné britské RAC Rally ¢i
jesté Castéji na Rally 1000 jezer, kterd jim byla
diky zemépisné blizkosti Finska asi nejmilejsi.
Po rozpadu SSSR se ve svété nejrychleji pro-
sadili piloti z Estonska. Je to ddno samoziejmé
blizkosti jejich ndroda finskému naturelu,
navic préveé Sotolinové cesty v hlubokych
lesich obou téchto zemi na biezich Finského
z4livu, to jsou mista pro rally jako stvorena.
Dnes je z estonskych pilot nejvice znamy
tovarni jezdec Fordu Ott Tanak, ktery sbiral
své prvni mezindrodni uspéchy za volantem
vozu Subaru Impreza a jeSté i v roce 2013
se s timto vozem stal vicemistrem své zemé.
Prvnim Estoncem, ktery se ve svété rallyspor-
tu stal zndmym, byl ale nesporné Markko
Martin. P4t4 pricka na Finské Rally 2001 pro
tehdejSitho novacka tovarniho tymu Subaru
byla velkou senzaci a kdyZ dokdzal vzapéti
dojet Sesty i na asfaltové Korzice, zddlo se, Ze
vychdzi velkd hvézda. Sympaticky jezdec pak
v dalSich letech dosdhl dokonce péti vitézstvi
v soutézich MS. Pak sice Martin kariéru ukon-
¢il, otevrel ale dvitka do svéta svym dalSim
krajan@im. Z nich byl (pochopitelné pred pti-

juniorsky vicemistr svéta Urmo Aava, dnesni
reditel Rally Estonia. I pro néj bylo prvnim
,wvelkym“ zdvodnim autem Subaru Impreza,
hned ve své tivodni sezéné s pohonem 4WD
s nim vybojoval titul estonského Sampiéna
produkénich voza (2001).

Dost ale psani o minulosti, divodem zminky
o0 Pobalti je zejména Zhava soucasnost. O tom,
Ze soucasti evropského soutézniho Sampionatu
2015 jsou hned dveé soutéZe u Baltského more
(tedy Rally Liepaja a Rally Estonia), piSeme
jinde. Ted ale par slov také o jednom talentova-
ném jezdci. Je jim Dominykas Butvilas, ktery se
svym STI WRX obsadil letos na lotySské soutézi
skvélou tieti pricku v absolutnim poradi. Je
mu 25 let, pochézi z hlavniho litevského mésta
Vilniusu a jeho kariéra je z velké ¢asti propo-
jena se znackou Subaru. Do vozu Impreza GT
usedl na slalomovych zadvodech uZz ve ¢trnacti
letech a nedlouho poté se s nim vydal i na traté
svych prvnich rally. Mladikovi tehdy radil
iu nés dobfe zndmy Johny Haugland a moznda
i diky jeho radé tehdy sedmnéctilety junior
startoval i na ¢eské Rally Bohemia 2006. Bylo to
tehdy zejména o sbirdni zkuSenosti na asfalto-
vych tratich, nicméné na zavérecné rychlostni
zkousSce (kde slavilo Subaru double diky pilo-
ttm Stajfovi a Flodinovi) uz vystrkoval riizky
a dostal se v silné konkurenci aZ do prvni
dvacitky poradi. Poté se ale talentovany pilot
opét vratil do Pobalti, kde zacal shirat své
prvni vyraznéjsi uspéchy. V letech 2012-3 se
stal litevskym Sampionem, v zahrani¢i na sebe
upozornil na Rajdu Polském 2013, kde v silné
evropské konkurenci zvitézil v kategorii pro-
dukénich vozl. Praveé tento uspéch byl daleZity
pro jeho dalsi kariéru. Subaru Poland Rally
Team totiZ v té dobé hledal pro sezénu 2014
nahradu za Wojtka Chuchalu a protoZe Litva je
Polsku v mnoha smérech hodné blizk4 zemé,
volba byla jasnd. Butvilas chytil prilezitost
za pacesy a prestoZe do té doby polské (prede-
vSim asfaltové) traté de facto neznal, na vSech
soutézich se drZel bezprostfedné za specidly
kategorie R5 a nakonec dobyl titul polského
vicemistra své tridy. Uspésné predstaveni jeho
Subaru na Rally Liepaja pak uZ nikoho nemoh-
lo prekvapit... u

Dominykas Butvilas-Kamil Heller

Tomasz Kasperczyk-Damian Syty
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Ceska Subaru touZzi
navazat na lonske uspechy

Posledni mésice roku 2014 dokonale zavrsily rekordné tispésnou sezonu pro
Ceské piloty vozii Subaru. Dva tituly mistrii republiky a k tomu dvé ,,bedny

v mezindrodnich seridlech, to byla az neCekand tiroda radosti pro japonskou
znacku. Sladkou odménou pro jezdce pak byly tanecky na trati Prazského
rallysprintu, ktery mél opét sponzorskou podporu spolecnosti Subaru CR.
Domdct traté poté tradicné na pdr mésicti osirely a tymy se vétsinou stdhly

do ttrob svych dilen, aby své mildc¢ky dobre pripravily i na patndctou sezénu
nového tisicileti. Pouze nékolik odvdZlivcii se v zimé vydalo i k sousediim, kde
se jiZ na pocdtku ledna roztocila kola p¥i tradi¢ni Jdnner Rallye. Ta byla opét
soucdsti evropského Sampiondtu, jehoZ se letos rozhodl ticastnit i Subaru Duck

Czech National Team.

TEXT: KAREL SPACEK, FOTO: JOSEF DUSEK, JOSEF PETRU, PETR JENICEK A ARCHIV
|
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N PRAZSKY RALLYSPRINT -

Spousta spokojenych divakd, ptiznivé pocasi
a predevsim vytouZeny ndvrat na zkousky
vedené okolo strahovskych stadidont - takové
byly hlavni znaky prosincového Prazského
rallysprintu. Na trati soutéZe se mezi pocet-
nou konkurenci neztratilo ani devét voz
znacky Subaru, z nichZ dokonce dvé byly

ve specifikaci WRC. V kone¢ném poradi vSak
obsadil nejlepsi pozici Vojtéch Stajf, ktery

na sedadle spolujezdce ve svém produkénim
voze vezl Karla Janecka. ,,Byl fascinovan
rychlosti, jakou jsme kolem Strahova uhanéli,
a mam pocit, Ze jsme spolu v zdvodnim auté
nejeli naposledy,“ popisoval v cili zaZitky
svého navigatora prazsky pilot. ,,Propfisté mu
ale uz vysvétlim systém cteni rozpisu, protoZe
kdyZ nepojedu ,na o€i‘, mohli bychom spolu
byt moznd jesté o néco rychlejsi. Takhle jsem
se ale zase mohl lépe soustfedit i na nékolik
Sirsich smykut pro divaky, které nds vsak také
pochopitelné ve vysledku pfipravily o par
vtefinek. I presto jsme ve skupiné N skon¢ili
na skvélém druhém misté jen dvandct vtefin
za tradi¢nim souperem Martinem Seme-
rddem, vesli jsme se i do prvni patnactky
celkového poradi, cozZ byl nés cil. Radost ndm
samozrejmé udélala i skutecnost, Ze jsme tu
byli prvnim Subaru ve vysledkové listing,
vZdyt jsem jako znackovy jezdec Subaru
préaveé zavrsil desatou sezénu vzdjemné spolu-
prace. Potésilo nds i stoprocentni zastoupeni
nasich tymovych vozi na cilové rampé, cozZ
vypovida o spolehlivosti nasich aut a kvalitni
pripravé. Zejména herecka Anicka Polivkova,
kterou vezl Lumir Firla, v cili doslova zarila

a zavod si moc uzila,“ usmival se §tajf.

Firla se tyden po Prazském rallysprintu
predstavil také na Mikul&sské Rally ve Sluso-
vicich. Tam byl mezi produkénimi vozy viibec
nejrychlejsi a v celkovém poradi obsadil patou
pricku. Zaveér sportovni sezény se mimorad-
né vydaril také Firlovu krajanovi ze severni
Moravy, Jaromiru Tomastikovi. Ten si uzZ mohl
zavérecné volné soutéZe jen uZivat a na své
vysledky tolik nehledét. Mél na to plny néarok,
posledni mistrovské rallysprinty roku 2014 se
mu predtim vydatily dokonale. UZ v minulém
Cisle jsme popsali jeho prvenstvi na vySkovské
a Sternberské sprintrally, doma ve Vsetiné pak
Tomastik se svym Subaru Impreza WRC do-
konal fantasticky hattrick. Tti vitézné zavody
v Fadé pro néj navic znamenaly zisk neceka-
ného, ale zcela zaslouZeného titulu absolut-
niho mistra Ceské republiky ve sprintrally!
Pripocteme-li titul mistra republiky, ktery
ziskal jiz v predstihu Jif{ Kalista se svym Suba-
ru Legacy RS také v ndrodnim mistrovstvi
historickych vozli, musela byt z reprezentace
své znacky v Ceské rally nadSena i generalita
automobilky v dalekém Japonsku.

Domaci Sampion produkénich vozi z roku
2013 Vojtéch Stajf se v sezéné nasledujici

po zisku titulu soustredil zejména na své
zahrani¢ni starty. JiZ jsme v minulych ¢islech
popisovali jeho u¢inkovani na téZzkych sou-
téZich zarazenych do Evropské rally-trofeje,

v niZ nakonec prazsky pilot obsadil treti
pricku, pricemz mezi piloty produkénich vozi
na tom byl viibec nejlépe. TieSnickou na dor-
tu byla pro néj jesté i stiibrna pozice v ramci
Zony Stfedni Evropy 2014. Letos je ale jeho
Subaru WRX STI k vidéni v Sampiondtu, ktery
je jeSté o stupinek vys.

Sezénu 2015 se totiz Vojtéch Stajf rozhodl
propojit s uc¢inkovanim v Mistrovstvi Evropy,
ve kterém mezindrodni federace FIA nové
vypsala kategorii ERC2, ,uSitou* pro produke-
ni vozy. Uvodnim podnikem seridlu byla
jiZ tradi¢né Janner Rallye, ktera se konala
hned o prvnim lednovém vikendu. A leden
tentokrat dostal svému jménu. Jesté pred
startem rakouskeé traté kompletné pokryl
snih a led, takZe nebylo pochybnosti o volbé
pneumatik. Zavodit bylo potieba na uzkych
snéhov;'/ch pryZzich s hteby, otézkou byla jen

nez jsme cekali. Ale vlastné neslo ani tak



o volbu, pneumatikéri od Pirelli nedovezli
dostatek pneumatik pro vSechny a ani na nds
tedy nezbyly, prestoZe je pouzivame uz dlou-
hd 1éta,“ povzdechl si Vojtéch §tajf: »2Museli
jsme tedy vzit zavdék konkuren¢ni znackou,
coZ byl nakonec vyrazny handicap — pirellky
meély vyrazneé lepsi prilnavost neZ nase pneu.
Na druhou stranu, alespon jsme méli shodné
obuti jako nasi soupefi v ERC2, byli jsme

tim pddem v tomto sméru vSichni na stejné
startovaci ¢are.“

V tvodu soutéZe drZeli CeSti reprezentanti
druhou pficku v kategorii ERC2 a kdy?Z jejich
madarsky soupef Hideg prehnal své nasazeni
a havaroval, posunuli se Stajf se spolujezdcem
Rajnohou dokonce do ¢ela tohoto hodnoceni.
Jejich néskok pred dalSim Madarem Botkou
poté postupné nartstal, a to aZ do cile sou-
téZe. Po nasazeni novych pneumatik pro zave-
recnou sekci soutéZe uzmuli svym dobrym
vykonem Stajf s Rajnohou dalsi bodiky Botko-
viiza druhou etapu, jejich bodové konto se
tak zastavilo po rakouské soutézZi na hodnoté
38. 0djizdéli tim padem z Freistadtu nejen
s osmou pritkou celkového poradi soutéze
a s vitézstvim v hodnoceni ERC2, ale také
s dobrym pocitem a s bodovym naskokem,
ktery ,by se mohl pozdéji hodit“.

Ze tomu tak skute¢né bude, o tom se pre-
svédcila posadka Subaru Duck Czech National
Teamu uZ na pristi soutéZi v LotySsku. Tam
konkurenci znac¢né rozsitila zejména horda
pobaltskych jezdc se zkusenostmi se zdejSimi
specifickymi podminkami. Pfi Rally Liepaja se
totiZ zavodilo na rychlych Sotolinovych tratich
pokrytych snéhem a ledem, jakeé si Stredoev-
ropan doma vyzkouset vlastné ani nemaze.
Pridalo se i po€asi, kdy sobotni oblevu vystri-
dala vichfFice spojena se studenou frontou,
ktera na traté nedélnich rychlostnich zkousek
prinesla porddnou vrstvu Cerstvého snéhu.
4,“ popisoval zaZitky Vojtéch Stajf. ,,Uvod z je-
jich tficeti sedmi kilometrt kropil dést, ten se
po péti kilometrech proménil na husté snéze-
ni. A to vSe jsme zazivali potmé a na povrchu,
na ktery nejsme zvykli. Diky pocasi se nam
rozpijel svételny paprsek ve snéZeni, takze
jsme misty radéji jeli jen na potkavaci svétla
- coz ale ve stopadesatikilometrové rychlosti
také nebylo prave bezpecné. Tedy alespon pro
nés — napriklad domdci jezdec Vorbjovs se
nam snazil néktera téZka mista poradit, ale jak
se ukéazalo, zatimco on znal celou dlouhou er-
zetu de facto zpaméti, my z jeho slov neuméli
vibec rozeznat, o které ¢asti trati mluvi...“

K ndro¢nym podminkam se pridaly potiZe
s turbodmychadlem a s nimi spojend ¢asova
ztrata, vysledkem pak byla v lotySském cili

azZ osmd pricka v rdmci ERC2. To samoziejmé
znamenalo trochu tymového zklaméni z néa-
ro€né vypravy do dalekych krajin.

Zatimco Cesky domdci Sampionat se jeSté ani
nerozebéhl, ,Evropané“ vyrazili o velikonoc¢-
nim vikendu jiZ na treti Staci, do Severniho
Irska. Tato nejvzdalenégjsi ¢ast Velké Britanie
hostila treti déjstvi kontinentdlniho mist-
rovstvi a Vojta s FrantiSkem se sem hodné
tésili. VZdyt i pres neznalost mistnich trati
jeli poprvé na svém oblibeném asfaltu. Jesté
pred tim se ale Vojta vénoval peclivému
testovani zcela repasované Imprezy WRX

STI na trati nékdejsi zkousky Rally Bohemia
v Brezovicich. Zdejsi rychlejsi usek je svym
Klouzajicim hrbolatym asfaltem podobny tra-
tim na ostrové Svatého Patrika a tak byl pro
Vojtu dobrou prileZitosti dostat své Subaru
na pevném povrchu opét do ruky. V Irsku se
pak na start kromé nejvaznéjsich soupeit
Boétky a Hidega postavil dalsi rychly Madar
Tibor Erdi jun., vSichni tfi na vozech Mitsu-
bishi. Posaddka Subaru Duck Czech national
teamu vSak na tratich vzdalenych 2000km
od domova ostudu nedélala, po vyhrané kvali-
fikaci ceska posadka svadéla po cely zavod
souboj s nejrychlej$im z Madard — Hidegem,
po celou soutéZ vSak musel Vojta stahovat
ztratu zpisobenou defektem pneumatiky

z prvni zkousky. Dvojice Ceského Subaru sice
vyhréla samostatné hodnoceni druhé etapy,
na druhém misté ji na Hidega stale chybélo
24 sekund. Patnéctd pricka v celkovém poradi
se ztratou pouhé minuty a jedné sekundy

na nejlepsiho z Cechti — Jaromira Tarabuse

se Skodou Fabia $2000 na osmém misté - je
ale kromé pribézného vedeni v Sampionatu
ERC2 jasnym dtikazem, Ze se s Vojtou a Fran-
tiSkem v Evropé musi pocitat i na dalSich
soutéZich. [
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TEXT: /JIVI/, FOTO: PETR FRYBA

tri posadky s diky prijaly pozvdni do rezidence velvyslance Spojenych stdtii mexzckych

v Ceské republice pana Pabla Maceda ke slavnostnimu koktejlu, ktery mexicky s

ambasador usporddal exkluzivné na jejich pocest a u prileZitosti jejich tispéchu.

Mexicky velvyslanec mél
o dokumentaci tcasti ceského
tymu na LCP opravdovy zajem [

Na setkani, jemuz byli pfitomni krom ¢lent
tymu i hosté z fad tymovych partnert a za-
stupci nejen mexické, ale hned nékolika dal-
Sich ambasad zemi Latinské Ameriky, vyslovil
pan Macedo velké potéSeni nad vysledkem
prvni ceské ucasti v novodobé éfe Carrery.
,Dékuji vam vSem za skvélou reprezentaci
Ceské republiky v mé zemi a za to, co v§echno
jste pro pratelské vztahy nasich zemi udeélali.
Tési mne, Ze jsem mohl mit z4stitu pravé nad
timto projektem a rad sdéluji, Ze méte moji
plnou podporu i v dalSim snaZeni o uspéch

v pristim ro¢niku La Carrery Panamericany,“
rekl Pablo Macedo.

Za tym podékoval panu velvyslanci Vojtéch
Stajf a predal jemu a radovi mexického vel-
vyslanectvi v Ceské republice panu Robertu
Diegovi del Corralovi jako dar unikétni knihu
fotografii, dokumentujici ispéSné tazeni ti'i
Ceskych posadek legendarni mexickou souté-
7Zi. ,Dobra véc se zdarila, vS§echny nase vozy
soutéZ dokoncily a my jsme vyhréli tfidu. Je
to krasné zakonceni celého projektu a my uz
usilovné pracujeme na druhé ucasti naSeho
tymu na Carrere. Atmosféra mexické soutéze
nas totiZ naprosto nadchla,“ dodal pilot
vitézného Subaru €. 281 Vojtéch Stajf, ktery
se svym Subaru GSR Coupé vyhrdl tridu Histo-
rica A Plus a v absolutnim pofadi vybojoval
11. misto. Petr Kacirek v BMW 3,0 CS skon¢il
na 4. misté ve tridé Historica B a celkové
ziskal 14. misto. Jaroslav Petrdsek s Porsche

VSechny tfi posédky spolu s partnery tymu,
Robertem Baborem ze spolecnosti APM
Automotive a Karlem Janeckem slavnostné
pokrtily ndsténny kalendar La Carrera
Panamericana s fotografiemi Petra Fryby,
dokumentujicimi spanilou jizdu ceského

911 skoncil na 8. misté ve tiidé Historica B
a celkoveé obsadil 34. misto.

I 38. ro¢nik motoristické ankety Zlaty volant
se letos nesl ve znamenti Ceské ucasti na
Carrefe Panamericané. Vojtéch Stajf, Petr
Kacirek i Jaroslav Petrédsek si na podiu pre-
vzali zvla$tni ocenéni za Cin roku z rukou
obou dcer Jaroslava Juhana, herecky Evelyny
Steimarové a jeji sestry Julie Juhanové. Celym
vecCerem navic spolu s Petrem Dufkem prova-
zela pritomné obecenstvo Juhanova vnucka

a patronka projektu, Anna Polivkova.

A nejen to. VSechny vozy pro Carreru
Panamericanu se dostaly z Mexika v porad-
ku domt, a tak mohlo §tajfovo Subaru GSR
Coupé, které na Carrefe vyhralo svou tfidu,

a BMW 3,0 CS Petra Kacirka ozdobit velky sal
prazského Top Hotelu spolu s dalSimi zavod-
nimi specidly.

,0cenéni Cin roku nebyva udéleno kazdy
rok a o to vice si cenime toho, Ze jej ziskal
praveé nas projekt. Je skvélé, Ze jsme mohli byt
takto dekorovani prévé tady, pri vyhlé§eni

Il La Fariera Psan

kolegy zavodniky, kterym je nejlépe znamo, - o e
jak obtizna byva cesta k tispéchu, ale také ‘gglch\;‘zﬂtirlgsgg \f:;adky
pred zraky naSich partnerd a zastupct spole¢- g raz osti, Vojtach &tajf
nosti, které se podpore motoristického sportu s Vladimirem Zelinkou
dlouhodobé vénuji,“ shrnul své dojmy Vojtéch  ENILENIINACISAYIL-rA] Y
Stajf. I ve tiidé Historica A plus

Pfi pfeddvani trofeje
Cin roku byla na Zlatych
volantech

prvni gratulantkou
moderatorka vecera

a zaroven patronka
Ceského tymu na LCP,
Anna Polivkova
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V tdborovych podminkach
a situacich, kde se jeden
musi opravdu bez obav
spolehnout na druhého, se
rodi ty nejtrvalejsi vztahy,
ta nejpevnéjsi pratelstvi

TEXT: OTA STAJF, FOTO: AUTOR A ARCHIV PROTAGONISTKY
I —

Holka od Bobri reky

Prvni novoroc¢ni tyden zpiijemnil celému redakcnimu

tymu dopis z Plzné. Profesorka MUDr. Zdenka Ulcovad-
Gallovd, DrSc., nam spolec¢né s novoroc¢nim pranim napsala
par vlidnych slov o nasem magazinu, zejména se nam ale
svéTila s tim, jak se stala sama ,,subaristkou*.

»Zacalo to vlastné v prosinci 2007, kdy jsem
zajela k panu Milanu Liskovi, plzeriskému
prodejci japonskych vozii. Po dlouhé rodinné
diskusi jsem si totiZ ptivodné jela prohlédnout
Toyotu Avensis. Pan Liska ale proddval i vozy
znacky Subaru. Na skladé mél pravé auto
barvy tmavé modré oblohy s velkymi bilymi
Subaru hvézdami na obou zadnich dverich.

Uz pri prvni projizdce mi auto prosté ,,sed-
lo“— pro mé, z pohledu prostého ridice — auto
Jjednoduché, silné, prostorné a pritom bezpec-
né. Méla jsem jen jednu zdsadni podminku,
aby se do prostoru jeho kufru veSel invalidni
vozik. Podminka splnéna - ted jen zbyvalo
presvédcit zbytek nasi rodiny o ndkupu sice ja-
ponského vozu, ale jiné znacky. I to se nakonec
po zkuSebni projiZdce ostatnich ¢lenii rodiny
podarilo.“

NezZ jsme se za pani profesorkou do Plzné roz-
jeli, nacerpali jsme zdsadni informace o jejim
Zivoté a préci na http://www.ulcovagallova.cz/
Velestru¢né shrnuto: Zdenka z Hofovic

po maturité na tamnim gymplu vystudovala
Lékarskou fakultu UK v Plzni, od IV. roéniku
se pilné vénovala védé a vyzkumu na Gyne-
kologicko-porodnické klinice LF UK a uZ pred
Listopadem 1989 zvladla absolvovat zahranic-
ni staze v Italii, Bulharsku a v Dansku. TakzZe
neni divu, Ze uz v roce 1983 si prodlouZila
jméno o titul kandidat véd (CSc.), a v roce
1991 se stala nejmladSim doktorem véd

v oboru gynekologie a porodnictvi (DrSc.).
Docentkou je od roku 2001, profesorkou

od roku 2007.

Kromé pedagogické ¢innosti (vede odborné
seminaie na Gynekologicko-porodnické
Klinice, na Ustavu klinické imunologie a aler-
gologie, i na jinych ustavech a klinikach),
se zabyva studentskou védeckou odbornou
¢innosti, predndsi ¢asto v zahranici, od
roku 1982 byla vedouci reSitelkou celé rady
vyzkumnych dkoli s tuzemskymi tymy a od
zacatku devadesatych let také spolufesitelkou

mnoha mezindrodnich studii. V tom ji kromé
odborného renomé pomdhad i to, Ze aktivné
komunikuje rusky, francouzsky a anglicky

a domluvi se zdklady némciny, italstiny, Spa-
nélstiny a arabstiny.

KdyZ jsem pani profesorku v modernim
Gstavu, kde ptisobi posledni tfi roky, navstivil,
zeptal jsem se hned Gvodem:

V seznamu védeckych praci mate témér
500 poloZek. Smim se za ¢tenare Subaru
magazinu uvodem zeptat, jak byste shrnu-
la hlavni zaméreni své prace?

Dvéma slovy: Imunologie reprodukce. Ja
jsem poradnu s timhle zamérenim zaloZila uz
v roce 1985. A samozrejmé se naSe tehdejsi
moznosti nedaji srovnavat s tim, jak dnesni
laboratore pro reprodukéni imunologii a celé
naSe pracovisté Genetika, s.r.o., Plzen
dokaze dnes partm se sniZenou plodnosti
pomoci najit cestu ven z mnohdy jen zdanlivé
slepé ulicky. Spojeni praktickych zkuSenosti
z gynekologie a porodnictvi s imunologit
umoziuje mné i mym koleglim véts$i moZnosti
komplexniho pohledu na diagnézu a prede-
v$im na Upravu a na zpusob stavajici 1écby.

Pomdhate tedy bezdétnym param k rodi-
Covstvi. ProZivate s nimi v pFipadé uspéchu
1é¢by naplnéni jejich touhy?

Rodicovstvi je dar a zazrak. A détstvi v dob-
e fungujici rodiné zakladem S$tésti a bezpeci
pro cely Zivot. Nepfestdvam byt vdécna svym
rodi¢im, Ze mi tenhle pocit umoznili proZit.
A doufam, Ze pary, které s nasi odbornou po-
moci nakonec mohou mit vlastniho potomka,
jsou odhodlany pro své déti vytvorit stejné
optimalni podminky.

To si ale mnozi dnesSni rodice vykladaji
jen v kritériich materialniho blahobytu:
modni obleceni, posledni model mobilu
a tabletu, exoticka dovolena...

Méte bohuZel pravdu. A pritom je tak
zirejmé, Ze dité potiebuje od rodici pre-
devsim jiny typ Stédrosti: 1asku, z4jem,



spolecné trdveny Cas, pochopeni pro jeho
pratelstvi s vrstevniky a radost ze sdilenych
dobrodruzstvi. Ja i mGj muz, také 1ékar,
jsme v minulém reZimu pravidelné tlumo-
Cili na mezindrodnich letnich tdborech, coZ
byla v té dobé jedna z mala moZnosti jak

si péstovat a udrZovat jazykové znalosti kon-
verzaci s rodilymi mluv¢imi. Ale nedélali
jsme to jen proto. Oba jsme se presvédcili,
Ze praveé v prirodé, v improvizovanych
tdborovych podminkach a situacich, kde se
jeden musi opravdu bez obav spolehnout
na druhého, se rodi ty nejtrvalejsi vztahy,
ta nejpevnéjsi pratelstvi.

Svému synovi jste umozZnili tuhle zkuSe-
nost také udélat?

Samoziejmeé. Z diivodd, které jsme nemohli
zmeénit, zdstal bohuzel jedinackem. Ale vyu-
Zivali jsme kaZdou moZnost, aby byl s détmi
naSich prétel a pravidelné jsme poradali tdbo-
ry, kterym jsme Fikali Piratské, protoZe jejich
programem bylo umozZnit détem nespoutané
dovadét. J4 sama se v takovém prostredi citim
dodnes nejvic ve své kiizi. Po par hodinach
se tam vZdycky otfepu z pracovnich starosti
a z dustojné pani profesorky se jako ze zakleti
vyloupne indidnka Zdenka, nebo fe¢eno
foglarovsky, holka od Bob¥i feky.

UZ v Fijnu 1996 jste hostovala s pred-
naskami o vysledcich ¢eské reprodukéni
imunologie na Univerzité v Nishimoni
a v Kyotu a ziskala jste tam renomované
ocenéni za svou praci. V Japonsku jste
od té doby byla jesté nékolikrat. Rozhodl
vas vztah k zemi vychdazejiciho slunce
také o tom, v jakém voze jste se rozhodla
jezdit?

Jak jsem se stala subaristkou jsem vam uZ
popsala v dopise. Fakt je, Ze ,Sestihvézdicko-
vé“vozy jsou pro pohyb a pobyt v pfirodé,
kterému porad holduju, naprosto idedlni.

Z tabornickych ¢ast naseho mladi jsme si ja
a dvé mé pritelkyné zachovaly pevné kama-
radské pouto, Ze spolu pravidelné vyrazime
na vylety. Jedna z téch kamaradek ma skveé-

1ého syna, bohuzel po détské mozkové obrné
s velkym fyzickym handicapem. Ale mné se
do Outbacka vejde nejen jeho invalidni vozik
a dalsi nezbytna vybava, ale také dvé mé bel-
gické ovcacky, které jsem postupné vycvicila
trochu i jako asisten¢ni psy.

Vsiml jsem si, Ze za volantem Outbacka
zarite radosti a snad i jistou hrdosti. Je to
tak?

Ovsem. A dGvody jsou nasnadé. Kazdy
subarista vi, Ze Fidi auto, které si poradi
s kdejakou nerovnosti nebo vymolem, bezpec-
neé prekond i jiné nastrahy cesty za kazdého
pocasi, fantasticky drZzi v zatackach, je idedlni
do hor a nabizi prostor, do kterého tfeba
sloZzite turistickou vybavu pro celou posadku.
Subaru vés prosté nikdy nenechd ve Stychu.
Konkrétni priklad: jednou jsem predndsela
nékde v Jeseniku, byl to uz konec bfezna,
prosté prelom zima/jaro a fekla jsem si, Ze
si jesté zalyZuju v Cervenchorském sedle.

Na silnici strasliva brecka, jadrné se to da
vSichni odstavovali auta a trochu zavistivé

po mné pokukovali: No vy jedte, se subaru to
vyjedete. A ja jsem jenom spokojené prikyvla.
No vZzdyt ja to vim.

UZivate si za volantem i dynamickych
schopnosti vozu?

To se ptate kulantné. Nékdo vdm prozradil,
Ze miluju rychlou jizdu? Priznavam, je to tak,
parkrat jsem za rychlou jizdu dokonce platila
pokutu. Ale jinak jsem ukdznény ridi¢ a silu
boxeru pod kapotou uzivam sice s chuti, ale
obezretné. A jsem s Outbackem spokojena
i provozné. Jezdim bez problému za pfiblizné
9 litrd benzinu a to mi na velkou ¢tyfkolku
nepripadd nijak moc.

V prosinci minulého roku jste Japonsko
navstivila uZ poctvrté. Tusi nékdo z vaSich
japonskych kolegt, Ze jezdite v Subaru?

Ted uZ to védi vSichni. Nav§téva na pozvani
profesora Hiroaki Shibahary na Univerzitu
v Kyotu byla odborné velmi zajimavd a za-
koncoval ji velkolepé pojaty vecer. Japonci

nas oblékli do tradi¢nich krojt, rozdali
nam takové drevéné nabéracky a otevreli
sudy se saké, jimZ jsme se méli po libosti
,,0sveéZovat®.

A uplné nakonec ve¢irku vyzvali ¢tyfi
recniky k zdvére¢nému zhodnoceni celé
akce. Kolegové z USA, Korey a Ciny pochvé-
lili odbornou droven sjezdu, vybornou
moznost vymeénit si odborné poznatky
a ocenili mj. i diskusni aktivitu mladych
japonskych ucastnikid akce. KdyzZ jsem
dostala slovo ja, vyznala jsem se z 14sky
k Japonsku, kde jsem uZ poctvrté a pokaz-
dé obdivuji prirodu, rezervace, bonsaje,
okouzlujici zahrady. Ocenuji vitalitu a pra-
covitost, preciznost a vzdjemnou uctu lidi.
Miluju japonskou kuchyni, zvlasté sushi.
Ale, fekla jsem nakonec, nejlip pochopite
muj viely vztah k vasi zemi, kdyZ vam fek-
nu, Ze doma mame tfi auta, samé Japonce.
J& sama ridim Subaru Outback. Pravda,
zamérné jsem nezduraznila stafi naseho
vozového parku: 15, 14 a 7 let. A potlesk
jsem méla ze vSech nejvetsi. [
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Ndzev modelu jsme méli napsat v mnozném ¢isle. V hodné mnozném. Cloveék,
0 némZ bude re¢, ma doma tthledné zaparkovano presné 135 Imprez.

TEXT A FOTO: OTA STAJF

r L

Kultovni modra barva
prevaZuje - ve sbirce
i vSatniku sbératele
]

. N-& r 1!__1'.
ORI

Prozradme rovnou, Ze jsme ho v Plzni
navstivili a mezi jeho modrymi milacky fotili
v malém sidli$tnim byté. A bude vam jasné, Ze
Petr Bure$ neni vystredni multimilionar, ale
fanousek, ktery svij dlouholety viely vztah

k znacce Subaru a jejimu kultovnimu modelu
napliiuje modelarskou zruénosti a shératel-
stvim.

Tak Petre, jak to zacalo?

Nijak prevratné. Jako asi kazdy kluk jsem
meél mezi hrackami oblibence: vlacky, letadyl-
ka, autéky.

Zhruba od Sesti let jsem mél funkéni mode-
ly vlackd, kolem osmi let prvni model letadla
L 29 Delfin, a také prvni modely tenkrat velice
téZko dostupnych a o to Zadanéjsich ,,angli-
¢akl“ - stary kabrio Mercedes a Rolls Royce
Silver Ghost.

KdyZ mi bylo dvandct, otec vlacky prodal
a koupil mi autodrdhu s Fordy GT. Vyradil
jsem se pii vlastnich upravach podvozkd,
rozsiteni rozchodd, a stavbach vlastnich
karoserii rally aut podle dfevénych kopyt.
Staci na to byt zru¢ny a trpélivy, material
(hlavné papir na draka a Skrob) se dal pofi-
dit v zasadé za babku. Za vétsi obnosy a tedy
postupné, jsem dokupoval dily autodrédhy,
dnes md uz délku asi Sest metra.

Ve sbirce Imprez si pan
Bures hycka i modely vozl
konkrétnich posadek



V1acky jste prodal, ale letadylka ne?

S letadly jsem se loucil zvolna nékdy kolem
puberty. Do té doby jsem se kitim letadel
v métitku 1:72 hodné vénoval. Pfrevazovaly
modely bojovych letount z 2. svétové valky,
pozdéji i stroje noveéjsi.

Dospivani a tzv. vstup do redlného Zivota
byva u sbératelskych vaSni momentem
zlomu. Cim to bylo u vés, Ze jste modeliim
neprestal holdovat ani pak?

V dobé, kdy jsem absolvoval odborné ucilis-
t&, poté SPSE v Plzni a pak $el na vojnu, nasta-
lo v mych zajmech urcité tfibeni a postupné
jsem se rozloucil s modely letadel.

Vic jsem se vénoval model@im rally aut
a kdyz na svétova kolbisté vyjelo Subaru Im-
preza vr. 1993, okamzité jsem se ,zamiloval“
do modré metalizy se Zlutymi ,,bandnky“ nebo
kodem 555 a se zlatymi koly. A zacalo sou-
stavnéjsi shanéni modeld, to uz byly na trhu
i modely rally jinych znacek, takZe jsem kupo-
val bez rozdilu mé¥itka, co se mi libilo. OvSem
nejvice Imprezy. Nejvice jsem jich koupil mezi
roky 2001-2005, kdy byli mistry svéta R. Burns
a P. Solberg (2001, 2003). Pozdéji uz se modely
soutézni Imprezy shanély hif.

Vy jste ovSem svou shirku dokazal rozsi-
Fit na velmi dctyhodna ¢isla.

Nyni méam celkem 135ks Subaru Impreza,
1 Legacy a dal$ich 124 modeld rally aut rtiz-
nych znacek a méritek. Také mam 2 Sanony
vystiizky, fotografii, reklam vozid Subaru,

10 Klicenek apod.

Z ¢eho vlastné vznikl vas zajem o rally-
sport?

Odmala jsem sledoval déni kolem rally. Ma
babicka bydlela ve vesnici Chudenice, a tam se
v blizkosti jezdily v sedmdesatych letech au-
tomobilové soutéZe. KdyZ jsem tfeba pri Rally
Wiesbhaden vidél, jak nedaleko naseho divac-
kého mista shotel po havarii Ford Capri, byl to
hodné silny zazitek. Pravidelné jsem navsté-
voval Rally Vltava, pozdéji jsem s kamarady
objiZdél Rally Sumava, Pacejov, Blovice, Plzen,
Pribram. Jako dité jsem obdivoval zavodni-
ky L. Pavlika, V. Blahnu, V. Pecha st., mam
ijejich podpisy. Otec kupoval Svét motord,
jesté mam doma ¢&islo z r.1972 s novou Skodou
110, kterou jsme pozdéji méli. Svét motora si
kupuji stale, obcas i jiny motoristicky ¢asopis,
a Ctu tam prednostné vSechno o Subaru.

Déni kolem automobilovych soutézi doma
iv ciziné sleduji stdle, téSi mé nové uspéchy
nékdejsi subaristické ikony Pettera Solberga
v rallycrossu a radoval jsem se samoziejmeé
i z vystoupeni Vojty Stajfa a celého ¢eského
tymu na soutézi La Carerra Panamericana.

Jste stejné vasnivy Fidic jako sbhératel?

Benzin mi voni od détskych let. Jezdit jsem

mpreza kam se podivas

zacal na dédové mopedu Stadion 11, pozdéji
jsem mu vyjizdél z garaZe s Octavii Super,
to mi bylo asi 13 let. Prvni vlastni auto jsem
ziskal aZ po vojné od rodi¢d, Skodu S 110L.
Ted mam Favorita.

Srdcem jste ale nesporné subarista, kdy
tedy budete i vlastnikem takového vozu
v méritku 1:1 ?

Doufém, Ze se dockdm uZ brzy. Mym snem
byla nejprve Impreza, nyni se poohlizim
po ojetém Forestru.
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Na zvlastnich policich mé
sbératel modely slavnych
soupefl posadek subaru na
svétovych zavodnich tratich

S modelem
Zlutosedocerné
Imprezy (koupené

u Vietnamce za cca

300 K¢), jsem na ulici
zavodil s kamaradem,
ktery mél ve stejném
meéritku 1:10
Mitsubishi. A prisla
nam vynadat sousedka
pres ulici, stara pani,
jak to, Ze honime jeji
kocku. Ukazali jsme ji
auto, barevné podobné
jejich kocce. Tak jen
mavla rukou a sla
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Nejnovéjsi modely Subaru jsou vybavené
funkct s tajemnym ndazvem Active Torque
Vectoring. Funguje jako tajemnad sila, ktera
pomdahda zatacet. Tim se potésSenti z jizdy
dostdva na novou uroveri.

TEXT: JIRI KRAL, FOTO: ARCHIV

Jisté a pritom podmanivé jizdni vlastnosti
jsou nedilnou soucasti DNA kazdého vozu
znacky Subaru. Zakladem pro né je prede-
vSim optimalni rozloZeni hmotnosti s nizkym
usporadany pohon viech kol. Neustdly vyvoj
techniky ale umoziiuje do vyzkouSeného
a funkéniho celku vkladat nové moznosti.
Nejnovéjsi modely znacky Subaru, konkrétné
WRX STI a Outback, jsou vybavené aktivnim
fizenim rozdéleni to¢ivého momentu Active
Torque Vectoring (ATV). Tato funkce je nedil-
nou soucdasti nejmodernéjsi generace stabi-
lizaéniho systému Vehicle Dynamic Control
(VDQ) a zasluhou zvySené rychlosti vypoctu
ireakci umoznuje aktivné zasahovat do jizdni
dynamiky automobilu.

Funkce Active Torque Vectoring ma za cil
zpresnit reakce vozu na pohyby volantu
a omezit pfedevsim nedotéacivost, kterd mtze
vzniknout pfi prili§ agresivnim vyjezdu ze
zatacky, pfi némZz mohou odlehcend predni
kola snadnéji ztratit adhezi. Tim funkce ATV
umozni zvysit rychlost prijezdu zatackou.

Funkce vektorového fizeni
dynamiky ATV pracuje
prostfednictvim zdsahd
brzdové soustavy

Pracuje tak, Ze v zatd€ce mirné pribrzdi
vnitini pfedni kolo. Tim se pomoci diferenci-
alu prenese vice toivého momentu na vneéjsi
kolo. Tento rozdil sily mezi pfednimi koly vy-
tvari dodatecny staCivy moment kolem svislé
osy automobilu, ktery mu ,pomahd“ zatacet.

Na rozdil od standardnich z4saht stabili-
zacniho systému, ktery se prostfednictvim
sniZeni vykonu motoru a brzdové soustavy
snaZzi automobil v krizovych situacich udrzet
ve sméru zvoleném thlem natoceni volantu,
funkce ATV vykon motoru neubird a zajituje
maximalné efektivni rozdéleni hnaci sily
mezi kola. Tim opét posunuje dynamické limi-
ty daného modelu. Vysledkem je pro fidice
jasné patrnd vétsi ochota k zataCeni a prede-
vSim jeSté presnéjsi akcelerace ze zatacek.
Tim se dédle posunuje potéSeni z fizeni novych
modeld znacky Subaru.

PRINCIP CINNOSTI STABILIZACNIHO

SYSTEMU VDC
Standardni vybavou v§ech modeld Subaru je
vyspély stabiliza¢ni systém VDC, ktery v kaz-
dém okamZiku jizdy monitoruje chovani au-
tomobilu. Na zakladé rychlosti jizdy, rychlosti
otaceni jednotlivych kol, podélného i pficného
zrychleni, rychlosti otdCeni kolem svislé osy
(stacivost) a dalSich informaci systém vypoci-
tava skutec¢ny pohyb automobilu. Ten neustale
porovnava se smérem, ktery pozaduje ridi¢
(poznd jej podle uhlu natoCeni volantu). V pfi-
padé rozpoznani odchylky zasahuje s cilem
vratit viiz do stabilizované polohy. V praxi se
rozliSuje bud pretacivé nebo nedotéacivé cho-
vani, na néz systém VDC aktivné reaguje.

Vehicle Dynamic Control je komplexni
regulacni systém podvozku, jehoz soucasti
jsou i dalsi funkce. Z téch hlavnich jmenuj-
me napiiklad ABS (protiblokovaci), EBD
(elektronické rozdélovani brzdného ucinku),
protiprokluzova funkce, brzdovy asistent,
asistent rozjezdu do svahu a nejnovéji také



aktivni vektorové rizeni dynamiky ATV
(Active Torque Vectoring). Systém VDC ma
specialni nastaveni pri aktivovaném terénnim
rezimu X-Mode (modely Forester a Outback),
jehoz soucdsti je kromé jiného i kontrolované
sjizdéni prikrych svaht.

U stabiliza¢niho systému VDC l1ze pomoci
tlacitka zcela vypnout funkci kontroly trakce.

- i —

klony k nedotacivosti

Aktivni vektorové
Fizeni dynamiky

Vypnuto
Zapnuto Pfibrzdovani kol

Pfibrzdovéno je pravé vnitfni kolo,
coZ ma za nasledek zvySenou stacivost
a ochotnéjsi zataceni.

Funkce ATV vykon
motoru neubira

a zajistuje maximalné
efektivni rozdéleni hnaci
sily mezi kola

V pripadé sportovniho modelu WRX STI
nabizi také specidlni funkci Traction, ktera
posunuje zasahy stabiliza¢niho systému bez
omezovani vykonu motoru. Tim umozni fidici
vychutnat si model WRX STI v blizkosti limitd
a pritom stdle pod kontrolou elektronické
z&chranné sité. Anebo v pfipadé WRX STI 1ze
tento systém uplné vypnout. ]
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:'-_ZE volantem Foresteru si uZijete,
’ i kdyZ je pohdnény novou #
kombinaci vznétového motoru
a prevodovky Lineartronic

Dalsi sametak

Subaru uvedlo na trh novou verzi modelu Forester.

Po vzoru Outbacku kombinuje vznétovy boxer

S bezestupriovou prevodovkou Lineartronic. Vznikla tak
atraktivni kombinace pro rozmanité pouZiti. Forester navic
dostal i nejnovéjsi generaci multimedidlniho a navigacniho
systému. Jak to celé funguje?

Je zvlastni, jak moc se jednotlivé svétové
trhy liSi. V nécem je napred Evropa a jsou
véci, v nichZ vede Amerika nebo Japonsko.
A protoZe Subaru je aktivni na vSech téchto
hlavnich svétovych trzich (ponechme nyni
stranou Cinu, kterd je v souc¢asné dobé vic
o objemech prodanych vozi, nez o jejich
kvalité), dokaZe srovnavat a nasledné pro
své produkty i vybirat to nejlepsi. Jed-
nim z téchto piikladt miaze byt i Forester

TEXT: JIRI KRAL, FOTO: ARCHIV

se vznétovym motorem a prevodovkou
Lineartronic. Tato kombinace, kterd méla

v roce 2013 premiéru v modelu Outback,

se nyni dostava i do plnohodnotného SUV

a spojuje tak evropské specifikum v podobé
vznétovych motorti a americko-japonskou
preferenci automaticky radicich prevodo-
vek. A nebylo by to Subaru, kdyby soucasné
se zavedenim nové verze nesdhlo i k dal$im
upravam. Jejich rozsah je skute¢nym prekva-
penim.

Modelovéa rada Forester vychézela jiz
pred zavedenim nové kombinace Boxer
Diesel-Lineartronic vstfic mnoha rozliénym
pranim svych zakaznikt. ZaZehovy dvoulitr
je skvélym univerzalem z pohledu kultury
projevu a porizovacich nakladd. K dispozici
je s manudlni nebo bezestupriovou prevo-
dovkou Lineartronic. Jeji posilena varianta je
standardem u vyjimecné verze Forester XT,
ktera s vykonem 177 kW (240 k) tento vuz
stavi zcela mimo zavedené trzni Skatulky.
Opomenout nesmime ani vznétovy Boxer



Nové ovladace klimatizace maji " _ Ve spojeni s novym navigacnim ]
praktické a hodnotné pdsobici® ~ systémem mé volant upravena
vroubkovani [ - ovladaci tlacitka

Diesel, ktery zaujme nizsi spotfebou paliva SUBARU FORESTER 2.0D LINEARTRONIC
a vetsi zasobou tocivého momentu. S letoSnim | potor plochy vznétovy Etyfvalcovy turbodiesel Boxer, 1998 cm?
dopliikem nabidky je tedy mozné Forester . .
poridit v péti rizné zamérenych provedenich, Vykon 108 kW (147 k)/3600 min’*
a to je vice, nez kdy pred tim. To€ivy moment 350 Nm/1600-2400 min~

Spolu se zavedenim prevodovky Lineartro- Zrychleni 0-100 km/h: 9,9 s
nic proSel vznétovy motor rozsdhlou moder-
nizaci, kterd vSak neni zfejmd pfi pohledu Nejvyssi rychlost 188 km/h
na vykonové parametry. Pfepracovanim Kombinovana spotieba 7,3 1/100km
proslo vice neZ 90 procent dilti motoru. Novy o
je dokonce i blok motoru, ktery byl ve stfedni Cena od 789 000 KC vc. DPH
¢asti diikladné zesilen. Diky tomu ma nyni —— -
tak zvanou otevienou koncepci, kdy chladici Subaru kromé motoru dikladné pre- S letoSnim dopliikem
kapalina jim mtZe prochéazet piimo do hlav pracovalo také silnéjsi ze dvou verzi svych n abl’dky ] ete dy
valcl. Tim se dosahuje u¢innéjsiho chlazeni bezestupriovych prevodovek Lineartronic. -~ m_
hornich polovin valci. Kompresni pomér byl | Podobné jako u samotného motoru, také mozné Forester
sniZen na 15,2 a soucasneé je pouZity novy prevodovka md zesilenou skrifi a soucas- p oridit v p éti
vstfikovaci systém common rail s pracovnim né i masivnéjsi ménic tocivého momentu. : » == .
tlakem 2000 bar. Upravou zpétmého vedeni InZenyti pouzili novy druh oleje a nové ruzne zamerenych
spalin se podarilo splnit emisni normu EUS6. treci segmenty, které pomohly u¢inné snizit -
Motor tudiZ nepotrebuje ndkladné feSeni hluénost celého ustroji. Souc¢asné s poklesem P rovedenich
¢isténi vyfukovych plynt se zddrZznym kataly- | hluénosti se omezilo i vnitfni tfeni, a tim
zgtorem na oxidy dusiku. i spotfeba paliva.
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Vznétovy boxer ma stejny
vykon jako dFive, ve spojenf
s prevodovkou Lineartronic
je vSak rozséhle pfepracovan

R ANETE 0

Vysoko umisténa sedadla
jsou praktickd, elegantné;si
interiér prispiva

k pFijemnéjsi atmosfére
uvnitf

Elektronicka ridici jednotka ma nékolik
pracovnich rezimd. V tom zdkladnim, kdy se
plynovy peddl seSlapuje priblizné do dvou
tretin svého chodu, pracuje zcela plynule. To
se osvédcuje predevsim ve mésté, kdy Fores-
ter proplouvd ulicemi a provozem naprosto
sametove bez sebemensich razt. Prevodovka
reaguje dostatecné rychle, pfitom umirné-
né, aby neptisobila p¥ili§ aktivné. Subaru se
zkratka podarilo najit optimalni kompromis
pro dané podminky a aktivitu fidice. KdyZ
se ale seSlapuje plynovy pedal intenzivnéji,
prejde prevodovka na postupné fazeni sedmi
prednastavenych pfevodovych pomérd. Za-
jimavosti je, Ze automaticky Forester 2.0i ma
prednastavenych rychlosti Sest a nejsilnéjsi
Forester XT dokonce osm. PouZitim pfedna-
stavenych pievodovych pomért se dosahuje
prirozenéjsiho projevu béhem akcelerace,
protoZe spolu s rychlosti stoupaji prirozené
i otd¢ky motoru. Ridi¢ mfiZe samoziejmé

Novy Forester pro rok 2015

“#= poznate podle antény v
i i) v v

= T4=-# tvaru ploutvicky na stfede g

radit mezi danymi sedmi prevody i manualné
pomoci pacek na volantu. Manudlni fazeni se
osvédcuje nejen napriklad pfi predjiZzdéni, ale
také pri jizdé v terénu, kdy manudlni reZim
dokaze udrzZet dany prevodovy stupen tak
dlouho, jak je potreba. V terénu se vhodné
osvédcuje i specidlni reZzim X-Mode, ktery
zpomaluje reakce celého hnaciho ustroji
na pohyby plynového pedalu. Tim m4 fidi¢
vice citu pri pohybu na naro¢nych podmin-
kach a zejména na kluzkém povrchu.
Automaticky radici prevodovka ve spojeni
se vznétovym motorem ale neni jedinou
novinkou Subaru Forester. VSechny verze
Tou nejvétsi je moznost objednat moderni
navigacni a komunikacni systém Subaru Star-
link, ktery se predstavil v novém Outbacku.
Systém s kapacitnim displejem o uhlopric¢ce
6,1 palce ma nejen elegantni design, ale také
Spi¢kovou funk¢nost a snadné ovladani.



K tomu je pouZzit i volant s nové koncipova-
nymi tlacitky. Pod leskle cernym displejem
noveé navigace je trojice oto¢nych ovladact
klimatizace. Ty maji nyni stfibrné obrouc-
ky s plisobivé navrZenym vroubkovanim,
které je velmi podobné tomu, jeZ se pouziva
v luxusnich vozech Bentley. Paletu novinek
dokresluje i nové grafika uprosttred pristro-
jové desky umisténého displeje, zejména
hodinky maji nyni novou podobu. Aby byl
vycet novinek u Foresteru pro rok 2015
kompletni, je tfeba zminit také novou funkci
zpozdéného vypinani svétlometti. Diky ni
vam Forester po vystoupeni a uzamknuti
jeSté nékolik desitek sekund posviti na cestu
k domovnim dvefim. Zdokonaleni vnitfniho
prostoru Foresteru dokresluje i noveé navr-
Zeny klicek od vozu s kovovym rameckem

a opét barevnym logem znacky. A vite, jak
modernizovany Forester pozndte na prvni
pohled? Podle antény na stieSe — klasickou
prutovou nahradila efektnéjsi ploutvicka.

V reZimu X-Mode se velmi
jemné davkuje sila putujici
ke koldm
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6 Forestru na expedici

Monte Negro a Albanie

TEXT A FOTO: UCASTNICI EXPEDICE (HLAVNE DUSAN A RUDA)

KdyZ ndm nds expedicni ndcelnik DuSan sdélil,

Ze nds v roce 2014 Cekaji silné zazitky vysoko

v hordch i v dalekych primorskych krajich, védéli
jsme, Ze to o odpocinku rozhodné nebude. Presto jsme
nevdhali ani chvili a zacali se na expedici pripravovat.




Pod vrcholkem
pohofi Komovi

Hlavnim cilem bylo poznani zapomenutych
horskych koutti a ptirody nejen v Cerné Hore,
ale také v Albénii, kde pravé horské, kameni-
té cesty rychle zanikaji pod vrstvou asfaltu.

S nimi vSak mizi i civilizaci dosud nedotéend
pfiroda.

Expedice se ucastnilo celkem 6 vozidel
znacky SUBARU Forester a to od roéniku 1998
az po 2010. Podminkou ucasti bylo zvednu-
ti a oplechovéani podvozku vozidla a obuti
poloterénnich AT pneumatik. Kempovali jsme
vZdy ve volné prirodeé ve 4 stfeSnich a 2 ,nor-
malnich“ stanech. Mapové a naviga¢ni podkla-
dy se shanély jen velmi obtiZzné a skutecné to
byla expedice prizkumna. Planovanou trasou
se nakonec podaftilo projet, byt uz to bylo
na hranici naSich sil i moZnosti nasich aut.

Most pres feku
Taru, pohofi Durmitoru

o e T el

%= __ % 4 Navrcholu Vasojevicky Kom
: = “#%7 (2461 m n. m.), pohofi Komovi

Cloveék se rodi
unaven a Zije proto,
aby si odpocinul
(staré cernohorské
prislovi)
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Ze pry to dale neprojedeme.
Ale to neznali schopnosti
Forestru, ani nasich ridicua

Off-road ,,zkratka”
k Albanskému mofi

Spolecné foto
u vodopadu Skakavica
i1

Pfejezd albdnského mostu
»na Cestné slovo”

Opravdova cesta zacala az na hranici
s Cernou Horou. Z méstecka Foca vedla trasa
pres ofroudaktim znamy lesni piechod ,,U ti'i
veteranti“ do Cerné Hory. Celnice vypadala
jako ve znamé stejnojmenné pohadce. Hovor-
néjsi ze dvou celnikd se zajimal hlavné o to,
jestli s ndmi tf'eba nejede néjaka Zena navic.
Asi si tady pripadaji hodné opusténé. Trochu
posSpasujeme a jedeme dal.

U mostu na fece Tara se svezeme v zavésu
na lané — udajné nejdelSim pfimém useku
v Evropé — 824m dlouhém ,,Zip Line“ pres ka-
non a ziskdvame tak prvni velky zaZitek. Od-
poledne odbocujeme do severni ¢asti pohoti
Sinjajevina. Mirné zvinéna krajina, malebna
udoli, osaméld staveni, vSude jen trava. Najit
spravnou cestu je obtizné. Potkdvame mistni
s terénnim Pinzgauerem, Ze pry déle neproje-
deme. Ale neméli pravdu, neznali schopnosti
Forestrt, ani nasich ridi¢. Nakonec na plani-
ndch i tdbofime.

Zajizdime do Durmitoru a z Curovace se
kochéme vyhledy na tyrkysové zelenou Taru.
Krésné Sotolinové cesticky u karionu SuSice
v3ak rychle nahrazuje asfalt. Nepfijemnym
prekvapenim pro nds byl denni poplatek
20 euro na auto za jizdu v rezervaci (po tzv.
,DZip tour®) - Ze by prispévek na to asfaltova-
ni? Projizdime napric karionem, déle Trsou
a pak pres sedlo k Zabljaku. TAbotime nedale-
ko méstecka Savnik. Vecer se setkavame s mist-
nimi domorodci. Jejich ndrodnim zvykem
je sledovat nové prichozi. Jen sedi, koukaji,
nékdy ani nemluvi. Od nés dostanou pivo, my
si vafime, chystame spani, a zbude-li as, tak
s nimi posedime a probereme, jak jde Zivot.
Odmitnout pak jejich pohosténi, nebo pozvani
dom, by pro né bylo velikou urazkou.

Réno se fotime u vodopadu Skakavica a vy-
razime na dalsi cestu. Projizdime Savnikem
a u Bare znova vjizdime do jizni ¢asti pohofi

Sinjajevina. Zde zachranujeme ,domorodce*,
kterému odeSla spojka na auté. Pripraveni

na vse, vytahujeme sklddaci taZznou tyc a auto
zapojime za Rudova Forestra. Doufame, Ze
»kuca“ nebude ve strmém kopci. Auto dotdh-
neme az k jeho domu. Pfijimdme pozvani

do domu a jsme pohoSténi rakiji a syrem.
Projizdime polanami, které jsou mnohem
rozsahlejsi a méné obyvané nez jsme cekali.
Kempujeme mezi horami, prich4zi bac¢a Rado,
dostava pivo a usedne na kdmen. Nakonec
doraziijeho déti a jsme pozvani veer na na-
vstévu do salaSe. NaSe Ctyfclennd ,,delegace“
se seznamuje s Zivotem na sala$i. BaCova Zena
vari, synové si hraji s puskou, kterou ma otec
na vlky. Velikd hromadu snéhu (11. srpna)

v prolékliné prikrytd senem slouZi jako
lednicka. Vydrzi az do nové zimy. Pivo je jako
kien. Vychdzi mésic v upliiku. Chvili sedime,
vykladame si zaZitky, neZ nds noc¢ni chlad
zaZene do spacdkd...

Mitime do poho¥i Zijovo k Bukumirskému
jezeru, které se rozprostird mezi uZasnymi
horami. Pokracujeme ddl a sjiZzdime strmou
cestou k jezeru Rikavacko 1313 m. Cesta je
dost rozbita, premyslime, zda tudy ptijde
vibec vyjet zpatky nahoru. Nastésti ma vést
z udoli druhé cesta. Doufame, Ze bude sjizd-
néjsi. Kempujeme nedaleko jezera.

Rano s obavami vyraZzime opa¢nym
smeérem vzhlru Gdolim. Relativné dobra
cesta, ale hodné strmd. Traverzuje skalami
a posledni usek s volnym hrubym makada-
mem dava nasim Forestrtim i ¥idi¢Gm hodné
zabrat. NaStésti cesta nevyzaduje vétsi kiiZzeni
ndprav. S ulevou si vydechneme aZ v sedle
- vyjeli jsme. Udajné nejvétsi stoupani bylo
31% (dle Google Earth).

Réno vyrézi Pavla s Petrem k domovu,
nemaji tak dlouhou dovolenou. Do Albanie
pokracujeme uz jen v 5 autech. Objizdime
Skadarské jezero a prechodem Sukobin — Mu-
rigan vjiZdime do Albdnie. Provoz je zde jako
v Orientu, ¢lovék musi byt pordd ve strehu.
Hlavnim ukolem policistti je zde popohdnét
ridice, aby se kfiZovatky neucpaly. DneSnim
cilem je poloostrov Rodonit. Odbocujeme
na zkratku, kterd nas vede pres Zelezny, la-
novy most pies feku. Jiz pii pésim prizkumu
se most houpe a hriizostrasné skfipe. Urcité
ma ten most nedavno ,revizi“, prohlasuje
Jarek. Nakonec bez problému prejizdime.
off-road teprve zacind. Délame pési prizkum
a pomalu sjiZdime k mof¥i. ,,Cesta“ se zhorSuje
a tak neni divu, Ze doSlo k bo¢nimu prora-
Zeni AT2 pneumatiky. Pokrac¢ujeme téZkym
terénem ddle. DojiZdime na louku a jiZ za Sera
kempujeme. V délce je vidét more...



Druhy den ¢ast vypravy relaxuje u more
a druhéd shéani po albanskych ,,pneuservisech“
opravu defektu. P1ast je vSak neopravitelny,
takZe uspéchem je sehndni plasté stejného
rozméru. Bude slouZit jako rezerva. Ostat-
ni pohostili mistniho bacu obédem a ten
na oplatku podojil na louce kravu a ovce
a nabidnul jim mléko. Bylo vyborné.

0OdjiZzdime od mofte a nasim cilem je vesnic-
ka Theth uprostred albdnského pohofi Prokle-
tije. AZ do Shkodéru je velmi silny provoz.
VjiZdime do udoli a pak uz za¢ind néas nejdelsi
off-road. Za 4 a Y2 hodiny jsme ujeli 27km
a mame za sebou sotva polovinu trasy. Z roz-
bité horské cesti¢ky jsme znacné vytfepani.
Jede se vétSinou na redukovanou jednicku.

Za hodinku se za¢ne stmivat, takZe privitdme
pékné rovné mistecko na taboreni.

Ranni boufka nas v baleni popohnala
a vyrdzime tak dfive na cestu. Pfed The-
them odboc¢ime k vesni¢ce Nderlysai, kde
jsou krasné kaskady v nartiZovélém vapen-
ci. Skute¢né je to moc pékné misto. Dojizdi-
me do Thethu a jdeme na prochdzku, ktera
kon¢i v mistnim ,,café-baru“. Nafotime
neuvéritelné kreace obecnich elektrickych
rozvodi a je ndm okam?Zité jasné, pro¢ CEZ
v Albdnii neuspél. OdjiZdime ,hlavni“ silni-
ci na Koplik, kterd je podstatné kvalitné;jsi.
Nachazime kempovaci misto s krdsnym
vyhledem na Stity hor.

Réno vyrazime do civilizace. Dal$im udolim
zamitime na prechod do Cerné Hory. Pokrok
se nedd zastavit a tak kouzelné horské cestic-
ky jsou nahrazeny betonem a asfaltem. Projiz-
dime stavbou silnice. VSude plno stroja a ¢ily
ruch. Tam, kde méla byt horska cesticka, uz
je Sirokd, asfaltova ,,dalnice“. Nakonec se do-
Ckame a jedeme udolim po kameni a Sotoliné
k hrani¢nimu pfechodu Vermosh - Gusinje.
Na hranicich bez problému vjizdime do Cerné
Hory. Chvili trv4, neZ nalezneme to spravné
udoli. Hleddme vyvér —jezirko Oko Skakavi-
ce. Kempujeme pobliZ.

Réno je hodné zima (4,7 °C). VyjiZzdime
na maly off-road k Ropojansku jezeru. Vyjiz-
dime aZ témér k nému, ale jezero je vyschlé.
Je zde uZasny pohled na hory. Sjizdime k Oku
Skakavice a silni jedinci se v 5 °C teplé vodé
koupou. Dalsi zastavka je u vodopadu Grlja,
kde voda mizi v podzemi, aby po par kilome-
trech zase vyvérala do péknych jezirek — Ali-
pasini izvori. Opoustime Prokletie a mifime
do pohofi Komovi. Dojedeme az do sedla pod
Vasojevicki Kom (2461 m), na ktery chceme
zitra vylézt. Kempujeme piimo na sedle a ko-
chdme se zdpadem slunce.

Na turu vyrdZime rano co nejdrive, ceka
nas prevyseni cca 600 metrt. Fouka silny vitr

o

a blizi se zména pocasi. Chodnicek vede ubo-
¢im hory a po 2 hodindch vystupu jsme naho-
fe. Vrcholové foto a studeny vitr nds rychle
zaZene doll. OdjiZdime do pohoti Bjelasica
(NP Biogradska Gora), a nakonec kempujeme
nedaleko turistické ubytovny ,,Planinarski
dom Krivi do“. Pfes noc nés hlidaji, jako uz
nékolikrat, pastevecti psi.

Réno se vydavame na cestu ke dvéma
vrcholim Bjelasice, Zekova glava (2117 m)

a Crna glava (2139 m). Vyjizdime do sedla pod
Crnu glavu a méni se pocasi, bliZi se dést. Hlu-
boko dole vidime vrak auta. Je to Cesky Jeep
XJ - na offroadové vyprave se tady zritil pres-
né pred ¢tyfmi tydny. Neriskujeme a vracime
se zpét. Mokrd trava a bldto je nebezpecné.
Jedeme dél a sva¢ime nedaleko Sisko jezera.
Cestou k zndmému tdboristi nedaleko kafionu
Nevideo projiZdime boufkou s privalovy-

mi desti a musime ddvat pozor na kameny

na silnici.

Predposledni den expedice. Rano je jesté
bourka, ale na baleni stant piestava prset.
Projizdime Durmitorem k Pivskému jezeru
a mifime na hranici s Bosnou a Hercegovi-
nou. Cesta probihd klidné a v Chorvatsku na-
posledy prespime na louce za obci Migalovce.

Dalsi den za velké bouie a silného deste,

Ze stérace nestihaji, projiZzdime Bratislavou
a za chvili jsme po 16 dnech a 3641km zase

na www.subarufanclub.cz.

[ '. ’ X |.,: =
Nova albanska cestaj | P i k iF
k pfechodu Vermosh-Gusinje ; T Ay

- domorodce a zaZitk
.7 cest uréité -

| nebudou jeste _
dlouho zapomenuty
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AUTOBOX 12/2014
TEXT: DOMINIK VALASEK

TEST

Svét je plny velmi rychlych aut. Pri vsi
té rychlosti se vSak zapomnélo na jednu
zasadni vlastnost, ktera by méla kazdé
auto, oznacované jako sportovni, doprova-
zet. Re¢ je o schopnosti zprostredkovéavat
z4zitky. Zatimco mnoho aut umi bez zady-
chani dosahovat rychlosti okolo 200 km/h,
velmi peclivé bychom vybrali téch nékolik,
kterd nds umi bavit i bez toho, aby byla
prehnané rychld. Kdyz se pred par lety
oznamilo, Ze Toyota spojila sily se Subaru,
aby spole¢né vykouzlili opravdu spor-
tovni auto, svét byl vzhiiru nohama. Dva
japonsti giganti, reprezentujici véhlasnou
sportovni historii a tradici na jedné strané,
technickou vyspélost a historii sportovnich
modeld na strané druhé. Zatimco Toyota
pojmenovala svoji verzi GT86, Subaru
zvolilo ndzev BRZ. Trojice pismen v sobé
ukryva podstatu a usporadani celého vozu,
je to totiz zkratka pro Boxer Rear-wheel
drive Zenith.

A o tom to celé je. Motor vpredu, dvoulit-
rovy boxer o vykonu rovnych 200 koni, po-
héni zadni kola, spojend se samosvornym
diferencidlem. A uprosttred toho vSeho je
troSku netradi¢né Sestistupriova samo-
¢innd prevodovka s hydrodynamickym
ménicem. Ze je to svatokradez? Ale kdeZe,
jak uvidite zahy, neni vSe tak ¢erné, jak se
muzZe zdat. Jesté neZ jsem nasedl a nastar-
toval, cely viiz jsem s obdivem obesel. Na
BRZ je prosté radost pohledét...

Malé modré kupé ma pouze 4 240 mm
na délku a 1 775 mm na Sitku. Ostfe stri-
Zené hrany dopliuje jesté sada doplrkd,
nesouci dobfe znamé oznaceni STI. Jedna
se o0 odtrhovou hranu zadniho kridla, boc-
ni spojlery zadniho ndrazniku, nastavce
praht a spojler predniho narazniku.

Konecné tedy usedam dovnitt. Mé
pozadi spociva ve sportovni sedacce
pocitové az na asfaltu pode mnou, nohy
smeéruji kamsi daleko dopredu k pedaltm.
Volant po ruce, blizko u sebe. VSe vypada
jednoduse, ucelné, presto vSak nenastava
pocit, Ze by se jednalo o narychlo polepené
plastové vylitky. Zpracovani je na ddstojné
drovni a materidly nejsou viibec Spatné.
Pred ridiCem se nachazi pfedevsim velky
otdCkomeér, rychlomeér se jako ta méné

Test: Subaru BRZ 2.0 AT

podstatna ¢ast kréi v rohu. Po dobu jizdy
budete stejné koukat jen na ten digitalni,
umistény u otd¢koméru. Tisknu tlacitko pod
panelem klimatizace a motor za zlostného
zavrCeni naskakuje. Pfi zvySeném studeném
volnobéhu zni hutné a dunivé. Standardem
tento zvuk tak uplné neni. U ndmi testova-
ného vozu totiZ vyfukové plyny proudi skrze
nerezovy tlumic od STI a nasledné se linou
ven dvojici obfich koncovek o primeéru 114
mm. Zminil jsem, jak dobfe vypadaji? Ne?
Tak vypadaji zatracené dobre. Prvni zara-
zeni D na voli¢i a rozjezd. Prevodovka uz po
prvnich metrech rozptyluje obavy z chovani
meénice. Ten je okamzité uzamcen a héhem
jizdy o ném ani nevite. Razeni je rychlé, stejné
jako reakce na pdadla pod volantem. Jak je

u Subaru zvykem, mluvit do fazeni mtzete
zacit kdykoliv, manudlni rezim se sdm ukonci,
jakmile to bude vhodné a uprostred manévru
se s vami prevodovka nezacne dohadovat./.../
BRZ rozhodné nedostatkem vykonu netrpi,

je vak potreba si pro néj zajit do vysokych
otacek. Teprve v rozmezi péti a sedmi tisic
plochy dvoulitr predvede, co se v ném ukryva
a vaz zrychluje s velmi péknou dynami-

kou, danou i nizkou hmotnosti 1364 kg./.../
Konecné se vSak presouvame tam, kde to
spole¢nému produktu Toyoty a Subaru slusi
nejvic. Okresky, a ¢im klikatéjsi, tim lepsi.
Zde BRZ predvadi ten pravy koncert. Naklony
zcela minimdlni i bez pfehnané tvrdych
tlumicd. Auto na nerovnostech neodskaku-

je a podvozek je spolu s fizenim dokonale
Citelny. UZ po nékolika prvnich zatdc¢kach

se dostavuje naprosta ridi¢ska euforie. Viiz

v oblouku hbité reaguje na povely plynem,
na limitu maze prijit i lehka nedotacivost, ale
staci lehce povolit a navySena hmotnost na
predku utdhne auto k apexu. Kdyz uz néco

VIZ[()

INZERTHI €ASOPIS A SERVER

ujede, je to samoziejmeé zad, kterd predvede
Citelné a plynule prichédzejici uklouznuti. Ani
tady se pritom neni tfeba strachovat, lehké
kontra volantem a BRZ pokracuje svoji show
za plné stability. UZ od prvniho uvedeni na
trh, ¢i dokonce jesté pred nim, klade silaicka
i odborna verejnost jednoduchou otazku.
Bude to driftovat?

Samoziejmé Ze ano...

Zatimco za sucha vyZaduje driftovani spiSe
pokrocilé techniky a na jednoduché utrhnuti
zadku plynem chybi skokovy prisun tocivého
momentu, za deste je situace docela jina.
Teprve v posledni den testovani se dostavil
vytouZeny dést a s nim mokré silnice. A pravé
tehdy se Subaru zacalo klouzat, jako by se ne-
chumelilo. Skoro kazdé pridani plynu vetova-
lo BRZ utrzenim z4adé€, opét zcela poklidnym
a kontrolovatelnym.

V celkovém ohlédnuti je BRZ viiz, ktery
jsem si naprosto zamiloval. Co do rychlosti
v primce, urcité by pomohla krat$i manudlni
prevodovka nebo par konikl navic, ale dojde-
-li na zatacky, bude co do zabavnosti horko
téZzko hledat konkurenci. /.../

Béhem testovaciho tydne, zhruba 90 litra
projetého benzinu a najezdu pres 1000 ki-
lometrd, ¢itala spotieba velmi milych devét
litrd na sto kilometrt, na delsi jizdy klidné
az o litr a ptill méné. A cena? Za vyssi vybavu
Sport, ktera vedle prvka vybavy jako jsou
vétsi kola, startovani tlacitkem nebo dudlni
automaticka klimatizace, nabidne hlavné sa-
mosvorny diferencidl, zaplatime 809 tisic. Za
automatickou prevodovku dal$ich 40, za mod-
rou metalizu 12 a kone¢né celkem 100.268
korun za dopliiky z dilen STI. Suma sumarum
za testovany kus tedy 961.268 korun. To sice
neni malo, ale téZko nabidne néjaky viiz
v této cenové relaci vétsi zabavu.

(REDAKCNE KRACENO)
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TEXT: MARTIN FREI

SUBARU XV 2.0D COMFORT ‘@

SVET

MOTORU

Evropskd SUV snizZuji emise
CO, variantami s prednim
pohonem, které mnoha
uZivateltim staci. Jaky
smysl md ortodoxni pristup
Subaru?

Japonska legenda si ziskala respekt spoje-
nim sportovnich dovednosti se suverénnim
pohybem v obtiZznych podminkéach. Oboji
vychéazelo ze stalého pohonu vsech kol, ktery
pred prichodem elektronickych stabiliza¢nich
systémi znamenal nepfekonatelnou vyhodu.

S jejich rozsifenim prestala byt zasnéZena
silnice tak dramatickou vyzvou a mnoho
uZzivateld, ktefi pouzivaji SUV jen ve mésté
a mimo hory, pofizuje levnéjsi varianty s po-
honem 4x2. Subaru se k uvedeni takového
vozu nechystd, vSechna kola méla pohdnéna
dokonce ilonska studie plug.in hybridu Viziv.

Testovany model XV po lehké modernizaci
ukazuje, Ze tento pristup md své opodstatné-

AUTO04X4.CZ 2/2015
TEXT: LUKAS DITTRICH

SUBARU OUTBACK 2.0D

SUBARU OUTBACK je v Ceské republice
pro tuto znacku velmi diilezitym
modelem.

Pomineme-li speciality typu BRZ a WRX
STI, pak pravé tohle oplastované kombi
tdhne spolu s Foresterem tuzemské prodeje.
A tahoun to letos bude pravdépodobné dost
silny, protoZe prichdzi v nové generaci, ktera
se hodné povedla.

Ne, vyloZené revoluci necekejte. Proporce
outbacku zlistaly nezménény. Rozvor naprav
je shodny s odstupujicim vydanim, totéz
plati o vysce, a délka i Sifka auta vykazuji jen
drobné rozdily. Pfesto se nebojim napsat, Ze
je pata generace vyrazneé lepsi, respektive, Ze
Vvas zajisté oslovi.

ni. A to z divodl daleko hmatatelnéjsich
neZ image ¢tyfkolkového specialisty.

VYHODA ODJINUD

Na druhé strané Atlantiku totiZ ¢tyr-
kolka prodejim naopak pomdha: spolu
s primérenou svétlosti a najezdovymi thly
je u crossoverti a SUV nutna k zarazeni do
tamni kategorie ,light truck®, ze které se
motoristim milosrdnéji zdariuji emise CO..
Predokolka se jako pracovni naradi neu-
znava a dané ma vyssi, proto by si ji nikdo
nekoupil. A jelikoz Subaru v USA prodava
desetkrat vic aut nez v Evropé, komplexni
a drahé upravy pro predni pohon by se mu
jednoduse nevyplatily.

Masivni lichobéZnikové zavéseni, na
némz drzi zadni kola naseho XV, vazi
jisté dost, ale na druhou stranu prispiva
k charismatickym jizdnim vlastnostem,
bez nichz uz by to nebylo Subaru. SniZeni
spotieby o necely litr by proto sotva obha-
jilo instalaci vleCené napravy, jakou dnes
ve verzi 4x2 pouzivé Nissan Qashqai.

PAN NEZAMENITELNY

Z toho plyne jednoduchy zavér. Snizeni
spotieby evropské verze nejlépe pomuze
diesel. Pro leto3ni rok nebyl nijak moder-
nizovan, znovu nas vsak presvédcil tichym
chodem, pruznosti a sportovné ostrou re-
akci na plyn. Spotreba paliva pfi uspornéj-

& QUTBACK POPATE

Dtivody pro to mam dva. Tim prvnim je
design, ktery se vazné povedl, tim druhym
je interiér.

VYRAZNE LEPST INTERIER

Na mezindrodni prezentaci dorazily kro-
mé Fady nejnoveéjsich exemplaia také ctyri
generace predchozi.

Jak jsem si je tak prohliZel, nemohl jsem
se ubranit dojmu, Ze ta posledni, patd, nava-

Zatputile viastni cestou =

ze svétlosti 220 mm(!) si XV nech4 libit velmi
prudké zmény sméru i rychlé prijezdy zatac-
kami, asfaltu se drzi jako prilepené a nic si
nedéld ani z hrbolt v oblouku.

Po technické strance neméme ke svéraz-
nosti dieselového Subaru XV vyhrady.

Unikatni feSeni mu po strance jizdni dyna-
miky dava jasny ndskok pred vSemi konfek-
¢nimi crossovery. (REDAKCNE KRACENO)

4 4AUTO

[ crossover magazin ]

Zuje na generaci tfeti. A prave treti vydani
outbacku povazuju za nejhez¢i ze vSech,
a proto jsem rad, Ze zrovna k nému novin-
ka odkazuje. Nejnovéjsi Subaru vypada
decentné a elegantné. Svym zptisobem jde
o velmi pritazlivy viz.

Jesté vice argumentd ovsem najdete
v interiéru, ktery je zhruba o dvé tridy
lepsi. Subaru 1ika, Ze si dalo zaleZet na vni-
mani kvality a ja4 mu musim dat za pravdu.
Outback, alespori podle prvnich dojmd,
je uvnitf vyborné zpracovany a maze se
chlubit kvalitnimi materialy.

Potési i velice pohodlnd a Siroka sedadla
s dostate¢né dlouhym seddkem, vzadu pak
najdete mnoho mista a mzete mit tireba
dva metry. U zavazadelniku rekordy nece-
kejte, ale zakladnich 512 litrd postaci ur-
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Cité vic nez bohaté. Sklopit zadni opéradla
muZete opét za pomoci pacek na stranach
zavazadlového prostoru.

V interiéru najdete jeSté jednu véc, ktera
zlepSuje dojem. Je to novy multimedidlni
systém. Také o ném lze napsat, Ze je to
néco naprosto jiného nez to, co byvalo
v outbacku drive. Sedmipalcova dotykova
obrazovka mad kvalitni grafiku, systém
funguje velmi rychle, nechybi moznost
pouzivat Mirrorlink, a navic je vSe ¢esky.
Tedy aZ na hlasové pokyny.

DIESEL TAK AKORAT

Nabidka motorizaci bude zahrnovat
na Ceském trhu opét benzinovy ctyivalec
0 objemu 2,5 litru a naftovy boxer 2.0D.
Pré4vé ten se stal na mezindrodni prezen-
taci pfedmétem naseho zajmu. Dieselovy
agregat musel projit fadou zmén, aby se
veSel do norem Euro 6, coZ se mu podarilo
bez nutnosti pouZivat systém vstrikovani
mocoviny a pfi zachovani parametru.
Porad tak mate k dispozici 148 koni
a 350 Nm./.../

S automatickou prevodovkou Lineartro-
nic nebudete mit nejmensi potize, prestoze
jde o bezstupriovou zéleZitost. Jakmile
prisldpnete pedal plynu vice, prevodovka
zacne fadit skokoveé a vyhne se tak projevu
prerostlého skutru.

Velkou pochvalu si zaslouZi podvozek,
ktery je prosté idedlni. ZkousSeli jsme leh¢i
terén, nebyl problém. Na osmnéctipalco-
vych kolech auto perfektné tlumi nerov-
nosti. V zatackach se ale outback zarovern
naklani mnohem méné a diky strméjSimu
Tfizeni si za volantem docela uZijete.

Celkoveé je nové Subaru outback pékny
a velmi komfortni automobil s vice nez
dostate¢nym vnitfnim prostorem. Novin-
kou pro evropskou pobocku této japonské
znacky je pak nastup systému EyeSight,
ktery prichédzi pravé s patou generaci
testovaného modelu. Jde o instalaci dvojice
kamer, které se vyuZzivaji pro adaptivni
tempomat, hlidani jizdnich pruhd, nou-
zové brzdéni, ale také pro Sikovné funkce
typu upozornéni na situaci, kdy jste v kolo-
jesté stale stojite.

Asi jste uzZ poznali, Ze se mi patd genera-
ce outbacku libi. Je to funkéni auto, které
mé svou image, a hlavné se moc prijemné
ridi.

(REDAKCNE KRACENO)

AUTODRIVE 11/2014
TEXT: JOSEF ZIDEK

NAS TEST

Otrepané uslovi o tom, Ze
vitézny tym se neménti, by

znélo na uvod jako pékné Kklisé,
ale ndhodou se vyborné hodi.
Subaru WRX STI je totiZ viiz
ikonicky, ktery jeho priznivci
miluji nékdy aZ nekriticky. TakZe
se nabizi otdzka, co vlastné
milZe Subaru na takovém auté
jesté zlepSovat?

ProtoZe si ale Subaru vytklo za cil naplnit
slogan ,,Absolutni vykon plné pod kontrolou,
zmén je na novém STI skutecné poZehnané.

Nejjednoduseji by se to dalo shrnout do jed-
né véty — adrenalin v zatdckach, klid ve més-
té. Tomu ovSem predchdzelo dlouhé ladéni
kazdého detailu. NeZ se do nich pustime,
podivejme se na design.

Tady nebudou fanousci ,,velkého kiidla“
nikterak zklamdni, na svém misté je i nasava-
ci otvor na kapoté a STI je samoziejmé sedan!
Upravené jsou tvary prednich svétlometd,

0 20cm smérem vpred se posunul A sloupek.
Zadni svitilny jsou prepracovany tak, aby byla
opticky zvyraznéna Sirka zadi. Pohledu zeza-
du ovSem dominuje difuzor s dvéma dvojice-
mi koncovek vyfukd. WRX STI mé¥i na délku
4595 mm, rozvor je prodlouzen na 2650 mm.

Interiér nezapfe styl znacky, pro WRX STI
ma4 ale vyhrazen impozantni ervené Cisel-
niky, karbonové detaily a ¢ervené prosivani.
Jinak vnitfnimu prostoru dominuje ¢ern4,

v pripadé testovaného vozu jesté displej
multimedidlniho systému, ktery je ve vyssi
vybavové verzi Sport ve standardu. Novinkou
je zplostély volant, ktery se v STI objevuje
vibec poprvé.

Pod kapotou zlstava benzinovy Boxer Tur-
bo s aktivnim ¢asovanim ventili Dual AVCS
s nezménénym vykonem 300 koni a fazeny
Sestistupniovou manudlni prevodovkou,
mimochodem s fadici padkou s provokativné
¢ervenou hlavici. CimzZ se koneéné dostavame

ke zminénému podvozku, na némz se toho
odehralo rozhodné nejvic. Zmény by se daly

charakterizovat jednim slovem — vyztuZeni.
Zkrutnd ty¢ rizeni ma tuhost vyssi o 125 %,
tuzsi jsou pouzdra uchytd prevodky rizeni

a ted uZ to jde poporadé zpredu dozadu —

na predni ndpravé tuzsi pricné vzpéry, tuzsi
pouzdro spodniho ramene, tuhost pruzin vys-
$1 0 22 %, pribyly vyztuZujici plechy u pred-
nich zavésu, pro dalsi vyztuzeni je silnéjsi
spodni rameno. Bo¢ni tuhost tak narostla

0 14 % a celkovd klopna tuhost 0 24 %. U zavé-
Seni zadnich kol je to podobna pisnicka.

Ruku v ruce s upravami podvozku jde
i nardst tuhosti karoserie, na niz je pouzita
vysokopevnostni ocel. Torzni tuhost se zvysila
0 40% a odolnost viici ohybu o 30%. Pokud
vas uz vycet inovaci trochu unavil, vézte, Ze
pro rizeni WRX STI budete potiebovat pozor-
nosti mnohem vic a také dost sil, a to fyzic-
kych. Zadny elektricky posilovaé fizeni, nybrz
tradi¢ni hrebenové fizeni s hydraulikou, jen
se zménil prevod fizeni od 15:1 na 13:1, takZe
je jesté rychlejsi a presnéjsi. A to musite byt
vy také, chcete-li z néj dostat jeho uZasny
potencidl. Mohutny vykon motoru je v novém
STI vyrazné vic pod vasi kontrolou, takze
s lechtanim plynu pfinutite auto i k docela
ladné jizdé, kterd uz netrpi nedockavymi
z4Skuby minulého modelu.

Jestli si na STI trouféte, pfipravte si na jeho
porizeni 1 089 000K¢, eventudlné na vyssi
vybavovy stupeni 1 179 000 korun. A mtZete
si priplatit za metalicky perletovy lak, ktery je
v ceniku za 12 000K¢. Adrenalin a emoce jsou
pribaleny jako bonus.

(REDAKCNE KRACENO)




Subaru FORESTERIide

2015

Adrenalin na pIné otacky!
Rider: Jan Balcar

UZ od brzkého rana bylo ve Skiportu slySet
vrnéni motorti novych modelt voza Subaru
FORESTER, které na sjezdovku hravé vyvezly
hudebni aparaturu, vybaveni stankl a dalsi
nezbytnosti. Moderatorského mikrofonu
se chopil speaker Robin Sobek, DJ’s Swing
Garden a Max W z Electro Swing Bohemia
spustili tu svoji, a pfimo na svahu je navic
doprovazeli hned dva saxofonovi virtuosové
Honza Korbel a Rudy. Zbyvalo uz jen poridit
spole¢né foto zavodnikd, a po kratké poradé
jezdcl s rozhod¢imi mohla akce zadit.

Aby byl zavod pro jezdce i divaky vice
atraktivni, rozhodli se letos organizatori
pro slopestyle, coZ je kombinace prekazek
a skokd, na kterych zavodnici pfedvadéji
nejriznéjsi triky. Podle sloZitosti a preciz-
nosti provedeni trikd pak zavodnici shiraji
od rozhodc¢ich cenné body, které v souctu
uréi vitéze. Set-up trati se ve Velké Upé
skladal z kovové dvoutrubky, nasledoval skok
s dfevénou klddou, potom zdvodniky ¢ekala
kovova ldmacka, a nakonec si mohli jezdci
vybrat ze dvou skokd s 12 a 7 metrd dlouhym
tablem.

Kdo v sobotu 6. tinora neziistal sedét doma a vyrazil
do Velké Upy, urcité nelitoval. V mistnim lyZarském
stiedisku Skiport Velkd Upa se totiZ konal &tvrty
rocnik zimniho freestylového SKI & SNB zdvodu
Subaru FORESTERide 2015. A Ze bylo na co koukat!
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Do zavodu se sice prihlasilo méné zavodni-
k@ neZ v minulych ro¢nicich, ale o to pohodo-
vé€js$i atmosféra na svahu panovala.

SKI

1. misto: Dan Hanka
2. misto: Robin Holub
3. misto: Jan Balcar
SNOWBOARD

1. misto: Jan Necas
2. misto: Miki Pajer
3. misto: Vasek Toman

Cenu za best trick od Representu si odnesli
za SNB Honza Necas a v kategorii SKI nejlepsi
trik pfedvedl Dan Hanka. Zastupkyné nézZné-
ho pohlavi se letos do zdvodu bohuZel Zadna
neprihlasila.

Béhem zavodu mohli divaci testovat lyZe,
zaht4t se horkou vodkou Amundsen nebo
soutézit o vécné ceny od spole¢nosti Smith
Optics, Represent, Rip Curl a LEVEL. Ti, kdo

Dan Hanka opét nezklamal a lital nad
vozy Subaru, jako by se nechumelilo

Vitézové REPRESENT best tricku - lyZnik ’?-.a'\

Dan Hanka a za SNB Honza Necas

radi soutézi, mohli také vyhrat testovaci
jizdu vozem Subaru nebo vyhlidkovy let
nad KrkonoSemi, ktery vénovala spolec-
nost STAVYBO. Mezi kvalifikaci a finéle se
o zdbavu postarala tanecni skupina For-
See-4C-Chocolate City Chicks Crew, ktera
predvedla paradni synchro street dance
tanecni sestavu. Obrazek o tom, jak cela
akce vypadala, si mzZete udélat z nabidnu-
tého vybéru snimki. Rozsdhlejsi fotoga-
lerie je na oficidlnich strankach zédvodu:
http://foresteride.cz

Grandidzni afterparty se konala
v hotelu Upa, kde to DJ’s z Electro Swing
Bohemia spolu s duem saxofonistd a D]
Nimandem pofadné rozto€ili. O zasoby
zlatavého moku se postaral pivovar Cerna
Hora a z&soby koralky dodala spolecnost
Amundsen.

Velky dik patti vSem zavodniktim,
rozhod¢im i divakm, ktefi pomohli
vytvorit tu spravnou pohodovou horskou
atmosféru. Stejné tak patfi dik i viem vyse
zminénym partnertm akce a zejména
spolecnostem Subaru a Skiport Velkd
Upa, bez kterych by tato akce nemohla
vzniknout. Déle pak také spolecnostem
GoPro, Freeride.cz, méstim Trutnov a Pec
pod Snézkou, viem medidlnim partnertim,
obétavym pomocnikim, barmankdm
a barmantim a ¢lenim organiza¢niho
tymu. Prosté vSem, ktefi se na této paradni
akci jakymkoliv zptisobem podileli. Sportu
zdar! [
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Tomas Pojar (1973) cesky diplomat, bezpecnostni analytik
a prorektor soukromé vysoké Skoly CEVRO drive cestoval
hlavné letadlem po zahranici, dnes jezdi po zemich Ceskych

v Subaru Outback.

Vas otec byl historikem, spisovatelem
a po revoluci i politikem... Co vam pre-
dal profesné a co lidsky?

Otec byl povolan do diplomatickych
sluZeb a pracoval jako velvyslanec v Iz-
raeli a na ministerstvu zahranici, pak ze
statnich sluZeb odeSel. TakZe byl aktivni,
ale politikem pfimo nebyl. J jsem jim byl
jisté velmi ovlivnén. On byl v osmdesatych
letech v opozici a i to mé nékam nasmeéro-
valo do budoucnosti. Z toho, Ze jsem sam
zazil protikomunistické demonstrace, Ziju
doted, z toho zazitku. Nepochybné mé
ovlivnilo i to, co délal a ¢emu se vénoval.

Ja v zdsadé délam podobné véci, takZe neni
uplnou ndhodou, Ze i ja jsem se pak stal velvy-
slancem v Izraeli.

Mél pro vas néjaké konkrétni rady, kdyZz
jste nastupoval do stejné funkce, kterou on
zastaval zhruba o dvacet let diive?

Konkrétni rady v tu chvili ne, jeho pomoc
byla spi$§ ohledné kontaktu. JelikoZ jsem byl
v Izraeli jako maly kluk, nebo gymnazista
v letech, kdy on byl velvyslancem, tak jsem
tam z té doby znal spoustu lidi a na dal$i mé
otec nasmeéroval. Jakym zptsobem délat vel-
vyslance mi neradil, to zas neni tak sloZité.

Studium politologie jste si tedy vybral

TEXT A FOTO: MICHAL SAFRANEK

na zakladé inspirace otcem. Nemél jste v té
formativni, pubertalni dobé prece jen chut
vydat se jinym smérem?

Ja jsem nemél Zadné vyrazné obdobi
vzdoru. To Ze jsem $el studovat politologii,
byla do urcité miry shoda ndhod, protoze
jsem chtél studovat, ale vlastné jsem nevédél
co. Pocatky devadesatych let byla doba, kdy se
dalo délat spoustu raznych véci. Otevielo se
mnoho novych moZnosti a studium politolo-
gie mé v zdsadé umoznilo délat uplné cokoliv.

Ja jsem v té dobé vlastné vic pracoval, nez
studoval.

Pred dvaceti lety jste zacal pracovat
pro nadaci Clovék v tisni, jaky byl vyvoj
lidskych prav v CR tehdy a jak jsme na tom
dnes?

Myslim, Ze jsme na tom, co se tyka lid-
skych prav dobre. V poslednich pétadvaceti
letech nejlépe, jak jsme kdy byli. Rozdil
mezi devadesatymi lety a souc¢asnosti neni
nijak zdsadni nebo podstatny. Prosté nastésti
patiime k té svobodnéjsi, nebo nejsvobod-



Nastésti patrime k té svobodnéjsi, nebo
nejsvobodnéjsi ¢asti svéta a ja doufam, ze

néjsi Casti svéta a ja doufdm, Ze tam budeme
patfit i nadédle.

Kdy?Z jste se stal velvyslancem v Izraeli,
prekvapilo vas tam néco? Jaky je Zivot v Tel
Avivu?

Ja jsem Izrael znal, protoZe jsem tam vlast-
né stravil néco pres dva roky s rodici, pocat-
kem devadesatych let a pofad jsem tam jezdil.
TakzZe kdyZ jsem se tam vracel na diploma-
ticky post, nebyla to pro mé zemé neznama.
Izrael leZi na priseciku Evropy, Asie a Afriky.
Velky je sice jen asi jako dva Ceské kraje, ale
je velmi zajimavy a nesmirné inspirativni. Je
to zemé, kde si kazdy najde néco zajimavého,
at uz z pohledu historického, prirodniho,
nebo s ohledem na jeji soucasnost. Tel Aviv
je moderni vzkvétajici zapadni hi-tech mésto
a pokud v ném Zijete, do urcité miry si ani ne-
musite vSimnout, Ze jste na Blizkém vychodé.

Jak jste se jako obhajce lidskych prav
citil v zemi, ktera podle OSN a Amnesty
International lidska prava porusuje?

Amnesty International nemd pravdu. Izrael
je nejsvobodnéjsi a jedind demokraticka zemé
na celém Blizkém vychodé. To je prosté fakt,
ktery se nedd poprit. Ma samoziejmeé spoustu
rGznych problémd, podobné jako jiné zemé,
navic je od svého vzniku de facto ve valce,
coz neni volbou Izraelct, ale otdzkou sloZité
situace na celém Blizkém vychodé. Na druhou
stranu je to vzkvétajici a bohaté liberdlni
demokracie, jakou tam nikde jinde Siroko
daleko nenajdete.

Mate déti, které stravily ¢ast svych Zivo-
ta v oblasti zcela zna¢né odlisné od té nasi.
Da se popsat, jak je to lidsky ,,nastavilo“

v kontextu s vrstevniky, ktefi kromé dovo-
lenych jina prostredi fakticky nepoznali?

TéZko Fict, my jsme se vratili pred rokem,
ale v zdsadé, tak jak déti zapadly do té ame-
rické Skoly v Izraeli a do toho izraelského
prostfedi, tak zase zapadly jednoduse zpatky.
Ono je to dnes koneckoncti jednodussi nez
pred dvaceti lety. Jsou levnéjsi letenky, existu-
je internet, facebook a levné volani, takZe pro
neé bylo daleko snaz3i udrZovat kontakt s ka-
mardady doma. Je tedy otdzkou co si vlastné
budou z Izraele pamatovat a jakym zptisobem
je to formovalo. Mé pobyt v Izraeli formoval
zcela nepochybné v téch letech, kdy jsem tam
byl jako student a je to jeden z dvodd, pro¢
se tam vZdycky rad vracim.

Privezl jste si ze Zivota v Izraeli néjaké
Spatné vzpominky? Je ohroZovani Palestin-

tam budeme patrit i nadale

skymi radikdly tak bezprostredni, jak nAm
serviruji média?

Je to zemé Zijici ve vélce a v napéti, na dru-
hou stranu zemé, kde se miiZete po vétSiné
Uzemi pohybovat naprosto bez problém. Po-
kud se nékde néco déje, tak se tam stejné ne-
dostanete. Spis hrozi, Ze véas prejede na silnici
auto, neZ Ze se dostanete do néjaké prestielky.
Ja jsem tam nikdy netrpél strachem, Ze se mi
néco stane. Oblasti vdle¢nych konfliktli a mist,
kde se néco déje, jsem ale za poslednich 25 let
projel celou fadu, takZe mozZnd nemam uplné
to spravné méritko. Zadny z nasich kamara-
da, ktefi po Izraeli cestovali, se tam ale nebdal.

Prekvapil vas vysledek nedavnych izrael-
skych voleb? Domnivéte se, Ze politika
Benjamina Netanjahua tamni situaci jeSté
vyostii, nebo je néjaka nadéje, Ze nastane
klid zbrani?

Prrekvapilo mé, jak vyraznym zptsobem
Netanjahu zvitézil, a myslim, Ze to prekva-
pilo i jeho samotného i vSechny Izraelce.
Kdybych si mél pred témi volbami vsadit,
dal bych mu tak 52 procent. J& si nemyslim,
Ze nastane néjaky zdsadni zvrat. Izrael,
ktery ted oslavi 67. narozeniny, nikdy nezil
v miru, takZe se nedd ocekéavat, Ze by zil
v miru v nésledujicich letech. Pro Izraelce je
v prvni Ffadé dilezité prezit, teprve pak fesi,
co si o nich mysli okolni svét a podle toho se
ridiiv téch samotnych volbach. Uvidime, co
ty ndsledujici roky prinesou. Snad to bude
méneé valek.

Jak vnimate nasi pozici v souc¢asné Evro-
pé€? Mame néjaky divod citit se ohroZeni
expanzivnimi sklony Ruska, nebo je pro
nas vétsi hrozbou takzvany Islamsky stat?

Situace ve svété se celkoveé zménila a méni.
Je chaotictéjsi, nez byla pred deseti a dvaceti
lety a i naSe evropska bezpecnostni situace
je horsi. Porovndvat, zda je pro nas vétSim
nebezpecim situace na Ukrajiné nebo to co
se déje na Blizkém vychodé, asi nelze. Oboji
predstavuje relevantni nebezpeci, které néas
muzZe zasdhnout a které se nas néjakym
zptsobem dotyka. Méli bychom je brat vazné
a délat vSechno proto, aby se ndm co nejméné
pribliZilo, abychom si co nejvice uchovali
vlastni svobodu.

Kde vlastné leZi naSe relativné mala
zemé na Sachovnici svéta? Jakou mame
pozici v ramci Evropské unie a co nase
vztahy s dominantnimi velmocemi jako je
tfeba USA?
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Myslim, Ze pro velmoci jsme v zasadé
nepodstatni, protoZe jsme desetimiliono-
vou zemi ve stfedu Evropy a to je ta nasSe
vdaha, kterou miZzeme trosku zvySovat
a troSku sniZovat, ale v zasadé se z toho ni-
jak nevymanime. Na3e vztahy se Spojeny-
mi staty jsou dobré, ale spiS zaleZi na tom,
jak moc budou mit Spojené staty zajem
o Evropu. J& osobné doufam, Ze zajem
mit budou. Kdykoliv to tak bylo, Evropé
se dafilo 1épe a kdyZ ten zajem ztratily,
tak tady byly horsi ¢asy. Kdybychom byli
trochu sebevédoméjsi, bylo by nase posta-
veni urcité lepsi. V poslednich letech se
trochu propadame do takové provincénosti
a necitelnosti a to samoziejmé na té nasi
vaze nepridava.

Jednim z témat, kterymi se zabyvate,
je kyberterorismus. Jak si coby republi-
ka stojime v zabezpeceni proti pripad-
nym utokim?

To je velmi relativni. V porovnani s okol-
nimi a srovnatelnymi staty jsme na tom
1épe, coz ale neznameng, Ze jsme na tom
dobre. Vyvoj na poli kybernetické bezpec-
nosti se rapidné posunuje. Nejraznéjsich
Gtokd piibyva a ty hrozby se zvétsuji. Je
jesté dlouhd cesta k tomu, abychom se
mohli citit komfortné a fikat si, Ze jsme
schopni se branit, pripadné, Ze jsme schop-
ni ten utok vratit.

Jak se dnes citite, kdyZ se s vami lidi
bavi o zahranié¢ni politice? Jste rad, Ze
jste momentalné jen komentatorem,
nebo vam chybi funkce spolutvirce?

Ja poslednich 25 let délam v zasadé
porad to samé. Vénuju se zahrani¢ni a bez-
pecnostni politice, at uzZ to bylo z pozice
Clovéka v tisni, prileZitostného novinare
nebo pak z pozice statniho ufednika

na ministerstvu zahranici. Ve statni spravé
jsem byl skoro deset let a té doby rozhodné
nelituji, ale védél jsem, Ze se musim obcerstvit
a potfebuji délat néco trochu kreativnéjsiho.
Opustit statni spravu bylo dlouhodobé, bezbo-
lestné a zcela dobrovolné rozhodnuti, protoze
se necitim a nikdy se nechci citit celoZivotnim
statnim ufednikem, to bych nevydrZel. TakZe
si nestéZuji a na prdci ve statnich sluzbach
vzpomindm v dobrém, ale ten posledni rok co
jsem mimo, mé bavi a nelituji ani vtefinu, Ze
jsem se rozhodl odejit.

TakZe ten diivod proc jste se rozhodl pro
kariérni presun ze statniho sektoru do sou-
kromého, byla kreativita?

Plisobim jako prorektor liberalné-konzer-
vativni akademie CEVRO a zaroveri délam
na nékolika dalSich projektech. Délam s jed-
notlivymi institucemi i s vice subjekty, délam
véci nové, které jsem predtim nikdy nedélal.
Nejsem soucdsti Zadného velkého systému
at uz statniho byrokratického nebo néjaké
velké firmy a to je néco, co mé prosté bavi.
Mimochodem po dvaceti letech nemam Zadné
podrizené, cozZ je nesmirné osvobozujici.

Mélo by se za vysokoskolské vzdélani
platit?

Myslim, Ze mélo, protoZe kdyZ clovék
za néco plati, vic si toho vaZi. To neznamena,
Ze by to mély byt vysoké poplatky a zaroven
Ze by z toho mohlo byt vysoké Skolstvi Zivo.
Motivacné je to ale jednoznacné pozitivni.

Mohou soukromé Skoly konkurovat zave-
denym statnim vzdélavacim institucim?

Konkurovat myslim mohou a konkuruji, ale
nahradit verejné vysoké Skoly nemohou. Zale-
71, na co se zaméri a zda nabidnou vétsi kvali-
tu. Soukromé vysoké Skoly jsou obecné mensi
a diky tomu mohou nabidnout vétsi kreativitu
a primocarost. CEVRO se napriklad zaméruje

Kamarad mi jednoznacné
doporucil Subaru. Ptal jsem
se jesté dalSich kamaradu,
kteri maji Subaru, zda jsou
spokojeni. VSichni byli

na bezpecnostni studia a tam rozhodné mutze
konkurovat verejnym Skoldam, protoZe nabizi
néco, co ony nenabizeji. Zaroven jsem ale
zastancem toho, aby vSechny Skoly, vefejné

i ty soukromsé, byly patii¢né kontrolovany,
nikoliv buzerovany. Jen tak se da zjistit, kde
jde o kvalitu studia a kde o penize.

Hodné pracovné cestujete, stravite vice
Casu v letadle nebo za volantem? Jste dobry
ridic?

V minulosti jsem rozhodné stravil vic ¢asu
v letadle neZ za volantem, to se nastésti zmé-
nilo, protoZe ted vlastné cestovat moc nechci.
Mimo Ceskou republiku vyletim tak jednou
za meésic, mozna za dva. Po vice jak ¢tyfech
letech v ciziné se hlavné snazim jezdit tady,
po zemich Ceskych. TakZe ted jezdim vice au-
tem a zaroven jsem i vic doma. Hlavné kvtli
piirodé a kamaraddm, co tady jsou. JelikoZ
jsem jezdil na riznych mistech svéta a v rtiz-
nych prostiedich, myslim, Ze jsem zkuSeny
a dobry ridi¢. Své prvni kilometry po auto-
$kole jsem najezdil na Kavkaze za Cetenské
Fizeni. Rizeni mé navic bavi a €asto si pfi ném
i odpocinu. Pustim si k tomu néjakou hudbu,
zapalim fajfku a pfemyslim o tom, co bylo
a co bude.

Jak jste spokojen s autem, které momen-
talné pouzivate?

Maém ted Subaru Outback a jsem s nim
nesmirné spokojeny. Jsem spokojeny s tim, Ze
za jakéhokoliv pocasi vyjedu na nasi chalupu,
coz je takovy polorozbofeny Spejchar, ktery
opravujeme, a jA nemusim resit, jestli je blato
nebo snih. Prosté tam vyjedu a to je bezvadné.

Subaru jste si vybral podle konkrétniho
modelu, nebo mate néjaky vztah k téhle
znacce?

Ja jsem si Subaru vybral v zdsadé ndhodou.
Védél jsem, Ze chci auto s pohonem vsech kol,
a kdyZ jsem se vratil z Izraele, zjiStoval jsem,
co je tady na trhu. Kamarad mi jednoznacné
doporucil Subaru. Ptal jsem se jeSté dalSich
kamaradd, ktefi maji Subaru, zda jsou spoko-
jeni. V8ichni byli, tak jsem skon¢il u Subaru.

Kdybyste mél vybrat jednu vlastnost,
kterou na Outbacku mate rad, ktera by to
byla?

Myslim, Ze schopnosti v terénu a takova ta
celkova solidnost. Je to prosté takové mecha-
nicky poctivé auto.
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Zima je pry¢ a my se tésime na obdobi, kdy budeme nasim klientim dokazo-
vat, Ze pohon Symmetrical All Wheel Drive, pouZity u vozt Subaru, rozhod-
né neni urcen jen pro zimni podminky, ale Ze md své opodstatnéni i na su-
ché silnici. Opét to dokazuje skvély podvozek u jiZ paté generace crossoveru
Outback, ktery byl u nés predstaven prave ted na jare.

Kvéten je pro nas tradicné dobou, kdy vystavujeme na Znojemském auto-
-moto-salonu, kde budeme opét bojovat o ¢elnd umisténi v soutézi o Nejkras-
néjsi viiz Autosalonu. Cerven se ponese v duchu rally Hustopece — véfime,
Ze vozy Subaru navaZou na uspéchy z minulych let. Navic pro leto$ni rok
chystdme trochu jiny pohled na tuto rally. BEhem horkych letnich mésict se
chystame na golfova hristé.
pro nés kazdodenni péce o nase stavajici i potenciondlni zdkazniky. Proto
jsme vyrazneé rozsitili flotilu naSich predvadécich a nahradnich aut a je
pro nas potésujici, Ze se k ndm nasi klienti stale vraceji a radost ze svezeni
s vozy Subaru prozivaji s nami.

== -
N L - . —
=~ _'_';,_d.-:--:—_____
=

C &K, a.s., Videriska 100, Brno, +420 547 136 215, www.subarubrno.cz




IVOS ZLIN

Stejné jako znacka SUBARU privitala v novém
roce nékolik novinek, ¢ekd na navstévniky nejed-
na novinka i ve Frystadku v autosalonu IVOS Zlin,
u jediného autorizovaného prodejce se servisem
ve Zlinském kraji. Na zacatku roku jsme dokonci-
li kompletni rekonstrukei autosalonu, takZe si tu
ted svou ndvstévu uZzijete jeSté 1épe. Zprijemnit si
ji nyni muiZete také diky bezplatnému obcerst-
veni v podobé napf. alkoholického ¢i nealkoho-
lického sektu, peciva, snidané s kavou, sladkosti
pro vase ratolesti, apod.

UZijte si sviij vybér nového vozu naplno. At
uz si vyberete Forester, Outback, XV, BRZ ¢i STI,
bez pochyb se vam dostane pod kazi. Prijdte se
presvédcit na vlastni oci! Budeme se téSit na vasi
navstévu.

SRBA SERVIS

Objevte novy unikdtni vérnostni program ViP All
Inclusive!

Srba Servis prinasi program ViP All Inclusive
plny slev a vyhod pro nase zdkazniky Subaru.
Thned od momentu registrace miZete vyuZzivat
vyhody programu:

W Slevy na produkty a sluzby

I Nadstandardni sluzby jako bezplatné benefity
I Bezuroc¢na prodlouZena splatnost v pripadé
precerpaného kreditu

Srba Servis, to je nejen prodej, ale i servis
vozidel Subaru, kde mtzZete za sluzby zaplatit
az za 30 dni. Starite se ¢leny ViP All Inclusive
a nasledujici tkony budete mit pro sviij vz vzdy
ZDARMA: doplnéni kapaliny do ostfikovact, se-
Fizeni svétlometd, test tlumicy, test autobaterie,
umyjeme Vas vuz. Vitejte ve svété Srba Servis!

IVOS Zlin, s.r.o., Zlinska 390, 763 16 FryStak, www.subaru.ivoszlin.cz
|
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Srba Servis, s.r.o., JiloviSté 188, 252 02 Praha-zapad, www.subaru.srba.cz
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TRENDCAR

Jaro 2015 je tu a s nim i dalSi meta v nasem ,, jiném*
subardckém svété. Tolik oc¢ekdvany prichod vlajkové
lodi Outback, na ktery jsme se tésili stejné jako asi vy
vSichni ostatni.

S prichodem této nové generace si uvédomujeme, Ze
nas vyrobce opét presvédcil, Ze vozy Subaru po pravu
patii ke svétové Spicce. Opét musime s uctou konstato-
vat, Ze jsme moc hrdi na to, Ze vam tyto vozy miZzeme
nabizet.

Ré4di bychom vadm také nabidli vice komfortu pfi
vybéru nového vozu, a proto se chystdme k prestavhé

misto. Doufdme, Ze v priStim ¢isle vAm uz budeme moci
prinést vice informaci nebo dokonce rovnou fotku z no-
vého prostredi. At je kazdy den dnem ,,D*!

Trendcar a.s., I.P. Pavlova 120, 779 00 OLOMOUC - Horni lan, www.subaru-morava.cz

CESKA
PONSTOUNA




AUTWEC

My, subaristi z Autwecu v Plzni Doudlevcich, jsme vystavovali

v Ndkupnim centru Olympie 3 vozy WRX STI 2015, v barvé bilé,
cerné a modré. V tomto terminu jsme se také trefili na svatek
svatého Valentyna, kdy byla nase STic¢ka v obleZeni pfevazné
zamilovanych para a teenagerd. Pro celodenni névaly se nedalo
ani fotit. Zaznamenali jsme dokonce pfitomnost pfiznived Suba-
ru az z Ostravy. Nékolik nasich zdkazniki zhodnotilo vystavu
jednoho modelu v rtznych barvach jako vyborny napad a prile-
Zitost, jak si vybrat pravé tu svou barvu. Po této prehlidce jsme
dvé STi prodali a tfeti, bilé, si nového majitele urcité brzy najde.
Také proto, Ze bild novému modelu STi opravdu moc slusi.

AV ‘
Na védomi se davd, Ze moje ko-
legyné Libuse Alblovd, kterd pro
Subaru pracuje jiZ celych 14 rokii,
vddvala 14. brezna 2015 svoji
dceru. Svatbu pojala skute¢né
ve stylu STi. NejenZe se svatebca-
né na plzeriskou radnici piepra-
vili v osmi vozech znacky Subaru,

ale navic Zenich v bilém STi a ne-
vésta v Cerném STi. NovomanZelé
Tereza a Chris po obtadu pred
témito nazdobenymi krasavci
zapozovali. Prejeme jim hodné
zdravi, Stésti a spokojenosti.

Za AUTWEC Plzen, Jarda Weber
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AUTWEC, UtuSicka 541/3, 301 00 Plzeii, www.subaruplzen.cz
]

ALM - LADISLAV MARCIK

V naSem rodinném autosalonu je team Subaru Hostivai ALM
hrdy na Cest proddvat skvélé vozy skvélé znacky Subaru. A jsme
hrdi i na vés, na pfiznivce Subaru, a tési nas disledné se s plnym
nasazenim starat o splnéni vSech vasich ptani a pozadavki. Vime
totiz, Ze timto zpisobem vam dokaZeme prinést do Zivota klid,

bezpeci a radost z jizdy kdekoli, kam se vydate. Proto se neu-
stale snazime prichédzet s vylepSovanim sluZeb, které jsou vam
pIné k dispozici... levné pojistky u davéryhodnych pojistoven,
dlouhodobé zaptijceni vozl Subaru za vyhodnych podminek,
rychly a flexibilni servis, vymeéna starého vozu za novy a mnoho
dalsich... VaSe prani jsou pro nds vyzvou a snazime se dokon-

ce prekonat vase o¢ekavani. TéSime se na vas.

ALM - Ladislav Marcik, Hornomé&cholupska 4, 102 00 Praha 10, www.subaru-alm.cz

AUTO VERO

VeleuspéSnou premiéru si v rdmci nasi prezentace na veletrhu For Caravan

v prazskych Letfianech odbyl novy model oblibeného vozu Subaru Outback.

Vsichni navstévnici ho hodnotili velmi pozitivné a to s nim jesté nejeli...
Velice radi vas uvitdime u nds v Sedl¢anech a novy Outback vam radi
predvedeme. Nase nabidka demo vozl je viak mnohem $irsi a tak si miZete
vyzkouset tfreba dalsi novinku Forester s dieselovym motorem a bezstupiio-
vou prevodovkou Lineartronic a samoziejmé také dalsi vozy z nasi nabidky.
Na zacétku letoSniho roku jsme také rozsitili naS tym o nového prodejce

a chystame se stejné jako v loriském roce na spoustu akci a prezentaci, kde
budete mit mozZnost nase vozy vidét (n€kde si je i vyzkouSet) i mimo aredl
naseho moderniho autosalonu. Terminy jednotlivych prezentaci najdete

na naSem Facebooku. TéSime se na vas v Subaru Sedlc¢any.

AutoVero s.r.o0., Na Cerveném hradku 759, 264 01 SedI¢any, www.autovero.cz
]
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EMIL FREY CR

Snazime se dbat na povzbuzujici vyrok pana Emila
Freye, Ze my tady v Ceské kotliné priddvame k praci

s japonskou kvalitou a Svycarskou peclivosti jeSté trochu
nadsSeni ¢eskych srdci. A proto nelenime a vystavujeme
ijinak propagujeme hlavné nase nové produkty.
Aktudlné seznamujeme zdkazniky s novym Outbackem
a jeho uZasnou vybavou, zejména systémem Eyesight,
jak dokumentuje tieba snimek z vystavy na Cerném
mosteé.

Snazime se o co nejucinnéjsi formy osloveni nasich
klientd, vylepSujeme postupy prezentace a sluzby
zakazniklim, a letos na jafe jsme se intenzivné vénovali
vytvareni nové podoby nasich webovych stranek.

A abychom zakon¢ili
zcela konkrétnim
apelem: nabizime
mimoradné Sirokou
paletu predvadécich
i skladovych vozi —
prijdte se presvédcit!

Emil Frey CR, s.r.o., Skorkovska 1585, 198 00 Praha 14-Cerny most, www.emilfrey.cz Emil Frey CR, s.r.o., Pekaiska 5, 155 00 Praha 5-Stoduilky, www.emilfrey.cz

MIJA AUTOCENTRUM

Nedavno jsme za Ucasti zdstupct ministerstva vnitra v Pred-
klasteri u TiSnova zah4jili celoro¢ni reklamni akci s ndzvem
,Ve jménu zdkona“. Ta bude mit v pribéhu roku nékolik
doprovodnych programd, na kterych se budeme podilet pre-
zentaci a predvadécimi jizdami nasich vozt. O nékterych vas
budeme podrobnéji informovat v priStim vydani.

Jsou skutecnosti, které povazujeme za samoziejmé a ony
pritom zdaleka samoziejmé nejsou. Na nedavné peclivé
pripravené a zajimaveé koncipované prezentaci paté generace
Outbacka na letisSti v Lettianech jsme méli my dealeri, nékolik
desitek novinaid a také nejvérné;jsi subaristé, prilezitost
dikladné se s novinkou seznamit. Mohli jsme také osobné
otestovat funkénost origindlniho systému EyeSight i dalsi
technologicka vylepSeni nového Outbacku a provérit jeho
kvality na silnici i v terénu.

Nevim, kolik z nés si pfitom uvédomilo, jak maly tym
Subaru CR dokazal tak naroénou akci zorganizovat po viech
strankdach skvéle. A kdyZ se v mnoha projevech vedoucich
pracovniki dékovalo nam, dealertim, fikal jsem si, Ze by-
chom si méli uvédomit, jak skvélé je, Ze u nasi znacky panuji
mezi importérem a autorizovanymi partnery tak vSestranné
dobré vztahy. Zvl4st ve srovnéni s jinymi znackami v CR.

Nelze si prat nic lepsiho, nez aby toto srdcarské nadSeni
k nasi znacce Subaru bylo stale tak intenzivni, pozitivni a mo-
tivujici k jesté lepsim vysledktm, nez kterych nyni dosahuje-
me. At se ndm vSem dari!

MIJA AUTOCENTRUM, s.r.o., Provaznikova 90, 614 00 Brno, www.subaru-mija.cz
L]



ALGON PLUS - AUTO

Jiz od poloviny roku 2010, kdy zacala naSe spoluprace se Subaru,
»~pomahame pokracovat v jizdé tam, kde musi jini pésky“. Jsme
jedinym autorizovanym prodejcem a servisnim stfediskem

v Karlovarském kraji a kazdy rok se ndm dafi proddvat vic a vic
vozi této legenddrni japonské znacky.

Nejenom, Ze vam vSechny modely znacky SUBARU radi
predstavime, ale také vdm nabizime zkuSebni jizdu na velice za-
jimavé trati. Navic pro vds mame pripravenu opravdu nevsedni
nabidku, kterou je OFF ROAD TRAT. Postavili jsme ji tak, abyste si
mohli vyzkouSet extrémni stoupdni a klesani s vozy SUBARU, ale
také naklon a jizdu v tézko prijezdném terénu, kde jiné znacky
nikdy neprojedou.

Navstivte nas autosalon SUBARU, téSime se na vas.

ALGON PLUS - AUTO a. s., Stara Ov&arna 2059, 356 01 Sokolov www.algon.cz
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Cukemono &
takenoko

Pod pojmem japonskad kuchyné
si kaZdy nejspise predstavi sushi,
ale ve skutecnosti je japonskd
strava mnohem pestrejst

a barvitejsi a mezi jeji diilezité
prvky patit mj. i potraviny,
vyjmenované v titulku. Jidelnicek
Japoncii formuje fada faktort,
predevsim skutecnost, Ze Ziji

na souostrovi, a proto se dary
more staly soucdsti jidelnicku

JiZ od nejstarsich dob, jak
dokladaji archeologické

ndlezy tzv. muslovych jam.

Do skladby jidelnicku se promitlo

i buddhistické ucent, zapovidajict

pojiddni masa. Veérilo se, Ze pokud
nékdo ji ¢tvernoZce, prevteéli se

v néj v pristim Zivoté a opékdni

masa popudi biizka domdctho
krbu. Proto se zvyk konzumace
masa, mléka a mlé¢nych

produktii rozsiril ze zahranici

az koncem 19. stoleti, poté
se Japonsko zacalo otevirat
zdpadnimu svétu.

TEXT: JAKUB ZEMAN, FOTO: IVANA MATEJKOVA-HAVLIKOVA |
|

Zakladni slozkou stravy Japoncii je ryze,
nejcastéji kulatozrny typ s vétsim obsahem
lepku. RyZe se nestava pouze nejrozsirenéjsi
prilohou, ale zhotovuje/se z ni i fada 'cukrovi,
kolacku i ryzové vino sake. | ‘

S ry7i se konzumuiji ryby, morske plody,
zelenina véetné nakladané zvané cukemono,
bambusové koreny takenoko, naloZené kyselé
Svestky, morské rasy, Fredkev a mnoho dalSich
pochutin. Obecné je japonska kuchyné zdra-
V4, protoZze se zelenina ¢asto podava v syro-
vém stavu. Je lehkad, i kdyZ maso si jiz v jidel-
ni¢ku obyvatel zemé vychazejiciho slunce
nalezlo své misto. Prestoze ale napriklad
hovézi z nejsevernéjsiho ostrova Hokkaidd
byvéa oznacovano za nejlepsi na svété, Japonci
ho poZzivaji sttidmé. Mnohem vice konzumuji
ryb, nékdy dokonce ve formé syrovych platki
zvanych sasimi. Jednd se o turidka magoro,
lososa, uhote, maslovou rybu, velrybu, kraby,
krevety a dokonce i moiské jezky.

Sushi se nejcastéji v modernim Japonsku po-
dava v podobé tzv. Kaiten sushi, tedy jezdici
sushi. Svacinou ve Skole, praci ¢i na vyleté
muze byt primitivni forma sushi zvana nigiri,
sestavajici z koule ryZe zabalené do chaluhy,
v jejimz stfedu se nachdzi treba kus varené-
ho lososa ¢i kysela slivoni umebosi, nebo box
zvany obentd, obsahujici tradi¢né ryzi, nakla-
danou zeleninu, rybu, a dalsi slozky v€etné
malych sladkosti.

A1

i sl ,
I { _,
il qutrosja dferstvo%i erlj{u;q)} ryb seda ! | l.i

h

IR

l
poBoud‘it a tokijske ryblm trhu , Tsukiji | ||
arket“ nanémz kazdé rano skupuiji resta -
aaé 'd dalsi subjekty cerstve ulovky rybard, ||

{/'ne]vetm rybi drazbé. Z bezpoctu aprav. ||

1yb a dar | more si jako ]aponska 0r1g1na11,ta|
ziskala celosvétovou proslulost ryba fugulli |||

jejiz jikry, ynitfnosti a dalsi ¢4sti obsahuji | |I (i1

velice silny neurotoxin. Proto je nutné ho i

pred zkonzumovdanim z ryby odstranit. Kazdy I

rok se nekphk lidi pokrmem z fugu otravi,
jedna se vsak o amatérny, kteri si rybu chtéji
pripravit sami. Bokud rybu pripravuje zku-
Seny profesionalni Séfkuchar s licenct, blizi

se riziko selhani limitné nule. Existuji rlizné
druhy fugu, napr. hako|fugu, nejdrazsi je/druh
zvany tora fugu. Ryba/fugu se lovi predevsim
v Simonoseki ‘a pokrm z ni stoji v nejluxusnéj-
$im provedeni v priepoctu az nékolik desitek
tisic korun.

Dalsi charakteristickou formou bézneé stravy
jsou rtizné nudlové polévky podavané jako
hlavni chod, zvané udon, soba, ramen. 1 v tom-
to druhu pokrmu existuje velké kra]' ové Varia—
varlanta tonkocu rdmen s platky veprového,
Nagasaki ¢anpon chutové nezapre vliv kuchy-
neé fiSe stfedu, nebot v Nagasaki byla tradi¢né
usazena velkd komunita Cifiant. Nudle jsou
podévané ve vyvaru se zeleninou, masem, va-
jicky, houbami, krevetami, sépiemi, morsky-
mi Fasami a mnoha dal$imi ingrediencemi.




Syrové kornské maso
,basashi”

Bentd s krevetami v tempure
(obalované v tésticku)
Cerstvé nudle, salat
s omackou

|Smazena ryba s krevetou _EI |
Iotosovym plodem

-l|_.-q|

viruji
e isce z bambusu a pouze s kostkami ledu.
LR | |llVehce vysokou troven mivaji cms}(e ku-
1 %‘ yné nazyvané ¢ika, jsou ve vsech ohledech
esrovnatelné kvalitngjsi neZ vétsina obdob-
||| nych podnikii v Cechach. Pouliéni stravovani
-1'1'moif1uj1’ stanky jatai, které patfi ke koloritu
néekterych méstskych casti. Prodévaji'se v nich
riazné charakteristické potraviny rychlého
obcerstvem napriklad jakitori predstavuji
rliizna masicka ¢i moi'ské plody, opecené
na Spejli jako raznici, takojaki koule z tésticka
s nasekanou chobotnici, pecené musle nebo 7 : ;
sépie na grilu, i - L e Pz 4 pﬁ'pravtj sladlv(yc’h ryzovych
V japonské kuchyni se také usadilo tzv. ja- : IR, CI i Gl
X T : .. fazolovou pastou
ponské barbecue. Jde o druh stolovani, ktery Ta
byl prevzat z Koreje v dobé, kdy japonska
kniZectvi koncem 16. stoleti bojovala na tomto
poloostrové. Tento druh stolovani najdete
pobliz Kyé6ta a- Osaky. Osaka byva ¢asto
oznacovana za kulinarské mésto, kde najdete
nespocet riznych malych restauraci nebo
stankd se vSemi druhy japonské kuchyne.

Zahranic¢ni vlivy v japonské kuchyni maji své
koreny i v Evropé. V roce 1543 k Fisi vycha-
zejiciho slunce dorazili jako prvni ze starého
kontinentu Portugalci. Kromé musket, tabaku
a dalSich vymoZenosti s sebou privezli jidlo,
které v Japonsku brzy zdoméacnélo - tempuru,
obalovani krevet, ryb, krabti a vSemozné ze-
leniny vcetné cuket a lilku v tésticku. Z Indie
pocatkem 20. stoleti dorazilo kari, zdomadc-
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Japonska kuchyné je zdrava, lehka |
alahodn4, a muZe byt jednim |

z divodd tradiéni japonské
dlouhovékosﬁ' .

/B

o’

s
f#

Prodej ryb na nejvétsim .
- |rybim trhu v centru Tokia [FEg
Tsukiji market T
Ukézka japonské snidané
v tradic¢nich penzionech

s mnoha pokrmy, HiHi}

v restauraci na pobrezi
Tichého ocednu na ostrové
Okinawa |}

AIVHTRFERURUE 1:¥'|HF!||\HEL.klmﬁ'ﬂ‘ﬂﬂ‘
= Naporcované kusy cerstvé [}/
- uloveného tufika ||

nelé pod ndzvem karé raisu. Budeme rn.oinéI i
udiveni, Ze priloha k masu kombinuje ryzi
s bramborami. | (]

Pro dop{néni je treba dodat, Ze neni pro- |
blém kdekoliv sehnat restauraci s mezindrod-
ni kuchyni vysoke kyality, i kdyz byt viJapon:
sku a ignorovat moznost seznamit se s mistni
stravou by bylo urcité skoda.

Alkohol krome ryZového vina sakeé ¢i palenky
§6¢u zahrnuje kvalitni piva Asahi, Kirin nebo
Sapporo, ktera jsou casto zhotovena z ceského
chmele. Pije se 1 whisky, jako napfiklad Yama-
zaki, Suntori nebo Hibiki.

Samostatnou kapitolou jsou tradi¢ni dezer-
ty wagasi, asto vychazejici z ryze a sladkych
bobi azuki. RyZové kolacky plnéné pastou ze
sladkych bob si Japonci ¢asto vyrabéji sami
doma. Zejména na jihu Japonska na ostro-
vé Kjusu lze jeSté najit mnoho mist, kde se
pripravuje japonskd kuchyné tradi¢nim
zpasobem.

Zapiji se nejcastéji zelenym ¢ajem, v hor-
kém a dusném 1été pak studenym Cajem
mugica, ktery je zhotoven z obili.




Kompasy klubistu veli:
Na Sever(ku)!

Posledni breznovy vikend neni zajimavy
pouze tim, Ze se v jeho priibéhu méni
zimni ¢as na letni, ale pro subaristy je
predevsim tradicnim terminem jarniho
klubového srazu Subarufanclubu.
Tradicni mitiZeme nazvat i oblast, ve které
se jarni sraz klubu kond, protoZe v oblasti
Jesenikil jsou jarni srazy pordddny

JjiZ 8 let, byt ne vZdycky na stejném

misté. Letos jsme po dobré zkuSenosti

z loriska opét zvolili jako zdkladnu
Severomoravskou chatu Severka, pobliz
obce Mald Morava.

Pripravy na sraz byly letos trochu s otaz-
nikem, protoZe zimni sezéna se na horach
povedla a jeSté dva tydny pred srazem leZel
v oblasti snih. Nakonec vSe vyslo zcela opti-
madlné, silnice uz byly bez snéhu a okolo Se-
verKky, a predevsim na sjezdovce pod chatou,
bylo snéhu tak akorét na to, aby byly ukojeny
veskeré touhy Subaristd. Prostupnost teré-
nem a sjezdovkou otestoval predseda klubu
hned pri prijezdu v patek odpoledne. Minul
odbocku, kterd vede po silnici pfimo k chateé,
a tak se dostal sice asi 2 km pod chatu, ale
silnice zde koncila. Pokracoval pouze strmy
vyjezd pastvinou k lesu. Kolemjdouci chlapik
ho zrazoval, Ze tudy vede pouze terénni cesta
lesem a pak se musi po sjezdovce a Ze to
jeho auto asi nevyjede. Samoziejmeé pochyb-
nost, zda Subaru néco vyjede je tou nejvétsi
vyzvou... Predsedtiv Outback H6 to zvladnul,
i kdyzZ zdolat poslednich asi 100 metri sjez-
dovky, na které jesté leZel velmi téZky mokry
snih, nebylo Uplné snadné. Dobyti vrcholu
a vyplavené endorfiny ovSem byly odménou,
za kterou to rozhodné stélo. :-)

Ti, ktefi dobyli Sever(ku)

TEXT A FOTO: TOMAS VLASAK

PATECNT PRIPRAVY
To uz na chaté ¢ekali prvni ucastnici, pre-
devsim Doro, ¢lovék s velkymi zkuSenostmi
v terénu. Bylo tfeba vyuzit zbyvajicitho ¢asu
do tmy k pripravé na sobotni dopoledne, kdy
byla planovana zabava na sjezdovce. A jak
jsem jiz zminil, terén v mokrém a téZkém
snéhu nebyl viibec jednoduchy. Cas do vede-
ra jsme vyuZili beze zbytku a nachystali vSe
na sobotni dopoledne. Mezitim se Severka
plnila. Vitani starych zndmych, seznamova-
ni s novacky a hovory o Zivotg, to je hlavni
patecni program.

SOBOTNf PROGRAM
V 9:30 chladného sobotniho rdna byl sraz za-
héjen. Tomu jako vZdy predchdzela prezence
Ucastnikt. Po zahdjeni se vSichni odebrali za
chatu na sjezdovku. OvSem nastartovana byla
v tuto chvili pouze Subaru téch nejodvaznéj-
Sich. Vrstva hlubokého snéhu budila respekt.
Postupné se ale pridala vétSina milovnika
terénu. Kdy jindy 1ze beze strachu vyzkouset
moznosti vozu, nez ve chvili, kdy je okolo
jeden zachrance vedle druhého. Dopoled-
ni zdbava byla zajimava hned z nékolika
dtavodu. Bylo hezky patrné, jak se ve snéhu
chovaji jednotlivé druhy pneumatik a jak
dramaticky rozdil v zdbérovych vlastnostech
je mezi kvalitnimi zimnimi pneumatikami
a témi celorocnimi. Neméné zajimavé bylo
sledovat, jak rozdilné se chovaji lehké Fores-
try s manudlnimi pfevodovkami a Outback
H6 s automatickou prevodovkou. Zatimco
Forestry v zavéjich poskakovaly a od kol jim
litaly gejziry snéhu, H6 s automatem a VTD
se po sjezdovce pohybovala klidnéjia jako
ledoborec se sunula vpred.
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Dorovi nefikejte ,to nevyjedes”...

I turbiny miluji snih... .

VYJiZDKY
Po obédé uz zavrcely motory témeér vSech
44 pritomnych Subaru. Jelo se na odpoled-
ni vyjizdku. Aby si to ovSem uZili vSichni
vrchovatou mérou, vymysleli jsme letos
vyjizdKky dvé. Jednu po silnicich pro nizka
auta a druhou terénem. Silni¢ni vyjizdku,
dlouhou zhruba 150 km, napldnoval nas
¢len Zhor, ktery bydli v této oblasti a zna
mistni silni¢ky a druhou terénem napld-
noval pan majitel Severky, znaly okolnich
kopct. Rozdélit auta bylo dobré rozhodnu-
ti, vSichni se z vyjizdék vratili nadSeni.

VECERNI HRATKY A NASHLE PRISTE
Po ndvratu z vyjizdék usporadal nas
klubovy dédecek Rudolfo soutéze pro
déti a détskou tombolu. A uderem osmé
hodiny vecerni byla zahdjena tombola
pro dospélé. Nase tradi¢ni zdbava na
klubovych srazech. Zbytek vecera po
tombole se nesl v cestovatelském duchu,
promital se film z pfedsedovy podzimni
cesty po Nepdlu. Nedélni louceni a odjezd
k domovu byl provdzen jemnym deStém,
ktery cestou ¢astecné smyl nanosy blata
z jezdéni. Co nastésti smyt nedokazal, je
nesmirné mnozstvi skvélych zazitkd, které
nam tenhle sraz prinesl. Tak zase za rok
na Severce na vidénou...
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SoutéZ v minulém cisle se tykala
prevodovky Lineartronic, kterou Subaru
vyvinulo jako celosvétoveé prvni retézo-
vou bezestupnovou prevodovku (CV
urcenou pro sériové vyrabény osobni
viz s pohonem vsech kol. Ptali jsme se
na jeji hlavni prednosti oproti klasické
automatické prevodovce.

Z téch, kdo tfeba s pomoci napovédy
na https://www.facebook.com/SUBARU.
CZE odpovédéli alespon strucné, Ze je
mensi, leh¢i a stale udrZuje optimalni
otacky, vybral los jako vitézku hlavni
ceny, Cepice a tricka Subaru, Martinu
Runtovou z Prahy 2.

Dostali jsme i mnoZstvi spravnych
reSeni kriZzovky, jejiZ tajenka doplnila
charakteristiku ikonického modelu WRX
STI, divotvorného sedanu, ktery v li-
mitnich situacich vyZaduje zkuSenosti,

slovy ,,pevnou ruku a srdce na pravém
misté«.

Vyhru, ¢epici Subaru, mohou ocekavat
Jaroslav Hlinak ze Zlutic a Ivana Kost-

kova z Breznice.
Népovédou pro dne$ni soutéZz muize

byt test nového Forestera v tomto Cisle
SM. Spolu se zavedenim prevodovky Li-

neartronic prosel vznétovy motor Subaru
rozsahlou modernizaci. A my se ptame,
kolik procent dild motoru Subaru Boxer

pritom proslo prepracovanim:
a) vice nez 90; b) 80-85; c) 70-75

Spravné odpovédi na soutézni otazku,

stejné jako reSeni krizovky a sudoku,
za které muzete jako vzdy ziskat vyhry
Subaru, ndm posilejte nejpozdéji do

9. zari 2015 na adresu:
OSMIUM s.r.o., Mistrinska 393, 155 21,
Praha-Zlic¢in.

V nové generaci modelu Outback pravé zacina dobyvat evropsky trh bezpecnostni systém EyeSight, ktery je zasluhou svého trojrozmérného vidéni
unikatnim zafizenim svého druhu v celé automobilové produkci. Také proto jsme ho na obalce minulého ¢isla Subaru magazinu pojmenovali

(pokracovani v tajence)
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BRZ 2015 Subaru BRZ je jiné. Lehké sportovni kupé s pohonem zadni ndpravy. Atmosféricky
v plnény vysokootackovy motor boxer a extrémné nizko polozené tézisté. 17-palcova kola,
od 699 000 K¢ — i oy
komunikativni Fizeni a neuveritelné vyvazeny podvozek. Uzivejte si zabavu za volantem
kazdy den, nejen o vikendu na okruhu.

pr—— Dnes je den D. Den vaseho rozhodnuti pro Subaru. Objednejte si testovaci jizdu jesté dnes.
\ J

SUBARU

Confidence in Motion subaru.cz | zazijsubaru.cz / B o107 ol




	001_SUB025
	002_SUB025
	003_SUB025
	004_SUB025
	005_SUB025
	006_SUB025
	007_SUB025
	008_SUB025
	009_SUB025
	010_SUB025
	011_SUB025
	012_SUB025
	013_SUB025
	014_SUB025
	015_SUB025
	016_SUB025
	017_SUB025
	018_SUB025
	019_SUB025
	020_SUB025
	021_SUB025
	022_SUB025
	023_SUB025
	024_SUB025
	025_SUB025
	026_SUB025
	027_SUB025
	028_SUB025
	029_SUB025
	030_SUB025
	031_SUB025
	032_SUB025
	033_SUB025
	034_SUB025
	035_SUB025
	036_SUB025
	037_SUB025
	038_SUB025
	039_SUB025
	040_SUB025
	041_SUB025
	042_SUB025
	043_SUB025
	044_SUB025
	045_SUB025
	046_SUB025
	047_SUB025
	048_SUB025
	049_SUB025
	050_SUB025
	051_SUB025
	052_SUB025
	053_SUB025
	054_SUB025
	055_SUB025
	056_SUB025

